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PPedklédany ndvod slouZi k& sezndmeni pracov- V ndvodu jsou uvedeny zékladni technické idda-
nikd dopravnich podnikd, servisnich stanic a opra- Je automobilu a jeho agregétl, doporudeni k jeho
védrenskjch dilen s ddribou a opravami automobild Gidr¥bé a opravdm e rovné% ndvod k provedeni monté-
"Volga" CGAZ-24, GAZ-24-02 a GAZ-24-03 s pouiitim %e a demontdi¥e, sef{zeni, zjiZfovéni zdvad a jejich
hotovych ndhradnich dild. odstranéni. '
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Obr.2. Automobil GAZ-24-02. Celkové rozméry

-
Obr.3. Automobil GAZ-24-03. Celkové rozméry
TECHNICKE UDAJE A CHARAKTERTSTIKY
Model | Gaz-24 | caz-24-02 | caz-24-03
Pofet miet (vietné mipta ¥idide) a hmotnost
zavazadel ....... D o T .« 5 osob + 50 kg® 2 osoby + 400 kg 4 osoby + I osoba
nebo 5 osob + na nositkdch

+ I40 kg nebo
T osob bez zava-

X Po zajeti antomobilu se dovoluje taZeni pFivésu
o celkové hmotnosti do 500 kg pFi rychlostl max.
80 ki/h. Svislé statické zatiZeni zéAvésného klou-
bu nesmi pFekroéit 50 kg



Model GAZ-24 GAZ~24-02 GAZ-24-03
zadel. Na dobrych
cestdch je mo¥né
krdtkodobd zati-
Zeni 2 osoby +
+ 500 kg
Sucha hmotnost automobilu (bez zatiZeni, chladf-
¢{ kepaliny, oleje, benzinu, ndhradniho kola
a néi"ﬂd]‘.. kg Ess s e ms BB SR I RSB RE B ERBERA BB ERE RS 1‘5‘0 I‘Sn
PGthO\rDB‘tni l‘m‘lotnbﬂt, kg Y YRR R E R TN T RN 1550 1550
Kontrolni spotfeba’paliva pfi rychlesti
80 kw‘h0d, IJIIOO ]ﬂﬂ-’ e rssss At as s ssnssanaaRas IOEWII 11 II
Maximdlni rychlost & celkovym zatiZenim,
km/hod.®  sieieesvsecascssecsncsssssnsssscansense L45/135 140/130 140
GAZ-24 GAZ-24-02 GAZ-24 GAZ-24-02
GAZ-24-03 GAZ-24-03
‘fné:jﬁf Ei%ka, I sesssnn IBUO mm]_ﬂ.i toéivf moment
Rozchod prednich kol, o podle normy SSSR,
MO ssvsnwsnmnsssnnsnseassn 14
i kpm -------- EE R E R N 19.0 17.5
Rozchod zadnich kol, Meximélni vikon podle
BE ceiieriiieinisianes 1420 BhE. B soennsone s £o1 -
?vefl? fzﬂk: 2iik:ati; Maximédlni tofivy moment
Ze statickém po-
; nfmp;h 33 mn) pm_ podle SAE, KPm +.ee.... 20 18,4
om: #1&nTku ied;‘ ’ Minimdlni mérnd spotie-
1L
? ;S :: ) 185 (190) ba palive, g/k.h ....as. 225 235
?a:ra:ya tl;;;é;.-::' SPOJKB eecevcnanrnasennan Jednokotouéovd, suché,
;ukzuv: stiedni il 8 hydraulickym ovlddé-
o AR 190 (200) ] _ B i 3
& dodicaticE BRaRT Prevodovka ....cevees ++s Mechanickd, &tyfstupno-
népravy™ 174 (180) vé se synchronizaci na
Druh benzinu (nomenkla- viech prevodovych etup-
tura SSSR)M...eeeens KA-93/A-76 Reh. vond sp¥tudlo
Oktanové Eislo benzinu chodud: Fadiei pdkou
{podle motorové meto- 3 I podiage
ay)* 85/76 Pfevodové poméry ....... I. stupen - 3,5;
Motor ..... wessssessnsss benzinovy, karburdtoro- 2. stupen - 2,263
v 3. stupen - I,45;
Primér a zdvih vdlce, 4. stupen - I,00; zpét-
O ssssssssssnsnnsnnsnns 92192 nf chod-B,E‘
?Qeet vélcﬁ tensdisnsensa 4 KlOUhO?'_';' hﬂdal KRR Jﬁdnﬂdflnj’ a8 dvam klou-
Zdvihovy objem vdl- by. Posuwvné drdZkové
oty Laesonpaimaa Vedveais 2,445 spojeni u nédstavce pre-
Hmotnost suchého motoru vodovky
epolu s pFevodovkou, Soukoli stdlého zéb&-
KE scescossossssennnanese 206 TU seesesarecesssssassss KuZelové, hypoidni, pFe-
Modifikace motoru ...... 24]1 2401 vodovy pomdr 4,I
Stupen Komprese s.es.... 8,2 6,7 BOYA Sisueonsnsonissaoss Ligovand, diskovd. Roz-
Maximdlni vikon podle mir rdfku 5J-I4"
95 85 Pneumatlky ...cocavasses Nizkotlaké. DusSové nebo

nermy SSSR, K stecveceans

¥ ¥ gitatell jeou ddeje pro automobil s motorem
24]l, ve jmenovateli e motorem 2401

™ ¥ zévorkdch ddaje pro automobil GAZ-24-02

Norma vrstev pneumatik:
- pro GAZ-24
a GAZ-24-03 ......

EEEE e

bezdudové. Rozmér T,35-
~I4n



GAZ-24 GAZ-24-02

GAZ-24-03

= pro GAZ-24-02 ...essse
Zavédeni predni né-
PTAYY ....

Fa s s s s msRmsene

ZavéBeni zadni nd-
praﬂ LI I B R I B I O R Y

Potet 1iatd per:

- GAZ-24

8 GAZ-24-03 svccvvnnavaes
- GAZ-24-02 ..

L

TIMiEe LR B A I N R Y -
Volant Fizeni ..... —
Bfzent vevvenens SRR

Provozni brzdy .cc.ecee.

Posllovaé brzd
Parkovaci brzda

Elektrické zavizeni ....

EE R R

AKUIILAt0T sevsssnnnsnse
Aterndtor ...cccnssssas

Reguldtor nap@ti .......
Spouétéﬁ G s e B e E R E e

andélwaa sesassssmssms

Svigky:
= prl} I:IIOtDI' 24n Esssssss

o prﬁ motor 2401 LR
Karogérie .....cecesssss-

Polet dveFd ....... assea

Nezdvisle na pridnych
ramenech s vinutymi
pruZinami

Na dvou podélnych pil-
eliptickyeh perech

5
6

Hydraulické, dvoudinné,
teleskopické
Bezpefnostn{ konstrukce
Globoidni Znek s t¥i-
hfebenovou kladkou
Prevodovy pomér I9,I
Celistové, s automati=
ckou regulncf 8 hydrau-
lickym ovldddnim
Hydraulicky, podtlakovy
Pleocb{ na zadni kola

I2 V, Jednovoditové,
zdporny pdl je zapojen
na kostru

6CT-60-3M .
T250-HI nebe I259, stii-
davého proudu se zsbu-
dovenym usmérnovadem

PP 350, bezkontakini
c1230-B, 8 elektromag-
netickym zasouvecim re-
16 = volnobéZnou spoj-
kou

PII9-B & odstFfedivim

a podtlakovim reguldto-
rem predetilu a oktano-
vym korektorem

AI7TB 8 délkou zdvitu
I2 mm

AII

Celokovovd, zakrytd
nosnd

4 5

Serizovaci tdaje

Vile mezi rozvodovimi
pékami a stfednimi wven-
$ily p¥i studendm moto-
ru (p# I15-20 °c),

M cossssavsssnsasanssss

0,35-0,40

GAZ-24

GAZ-24-02
GAZ-24-03

Vile u prvého a osmého
ventild, mm .......00.. .
Tlak oleje (pro kontro-
1lu, nesefizuje se) pfi
rychlosti 50 km/h,
kp/auz srressesriasiaans
Tlak oleje na ﬁﬁliﬁh
otadkdch klfxoveho hri-
dele pri béhu naprazd-
no u prohratéhe motoru,
kp/cm? Wi e de e iee
Prihyb Pemenii ventild-
toru pfi stladeni silou
4 kp, M ...0.. sssansnss
Vzddlenost mezi elektro-
damf svidek, mm ........
Vzddlenost kontaktd
prerufovade, MM .oeessee
Normélni teplota kapa-
liny v chladic{ sousta-
v& motoru, °C ..........
Minimdlni volnbb&Zné
otdZky klikového hii-
dele, pT¥i béhu naprézd-

noy, 0F/min cevcvvcvcnroa’

Volny chod peddlu
epojky (neseFizuje sge),
B iaiaiaieie e e
Tlak v pneumatikéch
automobilu GAZ-24
a GAZ-24-03, kpfcmg:

Jmenovity

pFi Jizd#é zvydenou

rychloati ...ievaeans
Tlak v pTrednich pneuma-
tikdeh automobilu
GAZ-24-02, kp/om?
Tlak v zadnich pneuma-
tikdch automobilu
GAZ-24-02, kp/cm®

p¥i zatiZeni 2-5 osob

bez nékladu .........

p#l zatiZfeni 5 osob

+ I40 kg ndkladu ....

p¥i zatiZeni 2 ocsob

+ 400 kg nékladu ....

R R

0,30-0,35

2-4

min. 0,5

8-I10
OIB_Dlg

0,35-0,45

85-90

600

Iz2-28

1,7-1,8

I,9-2,0

1,8-T,9

2,2-2,3

2,5

Réplné provoznich kapalin

Palivovd nddrZ, 1 ......
Chladici soustave moto-
Py L i es s bennee

TR

55

I2 (14,2)

® v zdvorkdeh ddaje pro sutomobil GAZ-24-03



GAZ-24 GAZ-24-02
GAZ~-24-03

Mazaci soustava motoru,
L sanes srsasase CasEedes . 6,0
Bisti& vzduchu karburd-
11 o I 0,45
Frevodovky, 1 ceccicsuae 0,35
Rozvodovka (zadni né-
prava), (suchd), 1 ..... 1,2
Prevodovka Fizeni, 1 ... 0,3
TlumiZe pFedni (kazdy),
L cscssvasrsnaniiasnseis 0,I4

GAZ-24 GAZ~-24-02
GAZ~24-03

Tlumide zadni (kaZdy),
N . 0,21
Soustava hydraulického
ovldddni brzd, 1 ...... ‘ 0,8
Soustave hydrsulického
ovldddni spojky, 1 .uvus 0,18
Ndboje piednich kol
(XaZdF), £ sssvesrs e 150
NddrZka ostFikovade
celniho ekla, 1 viveewes 2,0

UDRZBA AUTOMOBILU

Udribw automobilu se doporuduje providdt
v servisech v souladu s servieni kmiZkou pFiloZe-
nou k automobilu.

wazAnt

Automobil se musi periodicky mazat podle ta-
bulky mazdni (tab.I). Je piipustné pouiivet ndhra-
dy mazacich materidld podle tab,2. PFed mazdnim je
nutné automobil omyt.

Dédle jsou uvedena pravidla provddéni mazacich
tkond (souhleaend &{eldm pozic v mazac{ karté
a na obr.4).

Obr.4. Mazaci mista podvozku automobilu

I. Mazédni Zepl a zdvitovych pouzder p¥edniho
zavédeni se provédi pomoci mazaciho lisu t¥emi maz-
nickami na kaZdé strané automobilu tak dlouho, do-
kud pod t&enicimi krouZky mazanych spojd nebude
vychdzet mazadlo. Po namazdni je mutné uzavi{t
tlakové maznilky kloboucéky, aby se p¥i ndaledujicim
mazéni nedostala nodistota do loZisek.

2. U rozdélovade se promaZe: pouzdro hiidele
rozdélovade jednim otodenim vidke maznilky, na-
plnénim konzistenfnim tukem I[ATMM-20I, pouzdro
va¥ky pé#ti kepkami{po pFedchozfm sejmuti rozdélova-
ciho raménka a t8eniciho krouZku pod nim), file
vatky a €ep raménks pFerusovade po jedné kapee mo-
torového oleje.

3. LoZiske vodniho Zerpadla se maZou tak
dlouho, dokud mazadlo neza®ne vychdzet z kontrol-
niho otvoru. PFebytek mazadla se ut¥e, nebof p#i
styku s Femeny ventildtoru je pofkozuje. V pFipadi,
Ze nemdme mazadlo JETON-24 nebo fAH3-2, je mo¥né
pouzit mezadlo I-I3E, ale pak se mazédni providi
po ujeti 3000 km.

4. V mazaci soustavé motoru:

a) se denn¥ kontroluje mnoZstvi oleje v moto-
ru pomoei olejové mérky. Na cestdch se kontroluje
moZstvi oleje pFi zastaveni motoru po ujeti kai-
dych 300-500 km (v zdvislosti na stupni opot¥ebeni
motoru). Hladina oleje musi bjt blizko znafky II
olejové mérky.

Ole] se méni po ujeti kaZdfch 6000 km po jiz-
dé, dokud je olej teply. V pFipadd, Ze olej ztmav-
ne (je znelistén) d¥ive nei kilometrd?, uvedend
v karté mazdni, cof se miZe stdt pFl j{zd8 po
prainfch cestéch, pak se vym&na oleje provddi
didive,

b) Vyména Sistici vlo¥ky ee provédi soufasnd
8 vyménou oleje v motoru. Zistiei vloZka mé vn¥jsi
primér 7I mm, vydku I56 mm. M4 &iglo AT2-I0ITI4O0.
Pri vyméné vloZky se vydroubuje vipustnd zétka,
vypusti se usazeniny, &istid se rozebere a tdleso
se ofisti od nelistot. Pozor na td#snini, aby se
neposkodilo.

Doporucuje ae pres jednu vyménu oleje promyt
mazac{ soustavu motoru. K tomu se z mki{ni tepleho
motoru vypust{ stary olej, naleje se specisln{
proplachovy olej BHVM HI-3]l o mélo vySe nad znad-
kou O na olejové mdTce a motor se nechs beZet IO
minut pFi nfzkfeh otddkdeh. Potom se proplachovy
olej vypust{, vymén{ se fistfc{ vloZka a naleje se
novy olej.

P¥i zéméné znalky oleje je promyti motoru nui-
né. Michat oleje riznjch znafek je zakdzéno.

5. Vyméni se olej v fistifi wzduchu kerburd-
toru. K tomu se sejme viko Zistife, vyjme me Zis-



tici vlofka, promyje se v petroleji a osudi. TEle-
o &istife se uwmit# ofisti od znefisténdho oleje
a usazenin. Do t&lesa se naleje 450 ch ¢istého
motorového oleje, miZe bft 1 pouZity, ale ustédty
nejméné 24 hodin.

6. Klouby kloubovych h¥{deld se maZou po ujeti
12.000 km a pPi Jizdé po pradnfch vozovkdch
po 6.000 km. K#{Z kloubu h¥idell nemd pojistny ven-
til, proto se mazédni kloubl provddi energlckym po-
hybem lisu tek, aby mazadlo vychdzelo ze vSech
téanicich krouzkd. Je zakézdéno pouZivat k mazdni
kloubfi konzistendnich tukd.

P#i mazéni kloubd po ujeti prvych I2-I2,5 tis.

km pe miZe stét, Ze v dlisledlu zvySené tésnosti tés-

nicich krouZkd nemiZe olej z nich vychdzet. SmaZi-
me se dosdhnout vystupu mezadla pFi nédsledujicim
mazdni (po ujeti 24-25 tis. km), kdy se tésnost
téenicich krouzki snizuje.

7. P¥i vyméné mazadla v loZiskdch ndboji
prednich kol se musi ndboje sejmout, vyjme se vnéj-
§{ loZisko, loZiska a ndboje se promyji v petrole-

Ji a petlivé se prohlédnou. Magaedlo se vwyméni.
Novym mazadlem se dostatecné namaZe vnitini lo%is-
ko, zaplnénim mezer mezi vdlefky a mezi loZiskem
a tdsnicim krouZkem. Viko nédboje se zaplni - pFi
Jeho ustavovéni na misto se dostateZné promaZe
wnéjsi loZieko.

8. Po j{zd% se vyméni olej v prfevodovce, do-
kud je olej horky. Novy ole]j se nalévé do vyse
plniciho otvoru, ktery je na pravé strané skiini.
Po ujeti kaZdyeh I2 tis. km se kontroluje mmoZstvi
oleje v pfevodovce.

9. Vyméni se olej v rozvodovce zadni népravy
po jizd#, dokud je olej horky. Novy ole] se nalévd
do wyde plniciho otvoru. Po ujeti kaZdjch I2 tis.
km se kontroluje mnoZetvi oleje.

I0. PromaZou se loZiska zadnich kol pomoei
pouzdrové maznifky jejich dvojndsobnim naplnénim
mezadlem a dplnym vytlafenim.

Pri provozu automobilu na prafnych a bldtivich
vozovkdch se lhity mezi mazénim zkracuji ns polo-

vinu.

Schéma mazdni automobilu
Tabulka I
S;sg:r Podet Po ujeti tis. lm
. Né . maza-
4 zev iikonu nfeh Mazaci materidly 6-6,5|12-12,5| 24-25
mist
1 Promazat Cepy e zdvitovd pouzdra [ 0lej TAm-I5B + = -
pFedni ndpravy Néhrada - olej TCn-I4
2 Promazat rozdélovad I Hﬁzaﬁlo Imron-24 + - -
3 Motorovy olej
3 Promazat vodni derpadlo I Mazadlo JlHTON-24 nebo + - -
fiH3-2
4 Vyménit olej] v motoru, vyménit I P¥l teplot® do -30 °C celorodni + - -
gistici vloZku a promyt filtr olej M63/ICI'[ nebo MIOTH, p#i
ventilace teplotd od 5 °C a vy3§i letni
olej MI2I'T nebo MI2IH,p#i tep-
loté od 5 °C do -25 °C zimn{
olej M8TT nebo Mr2TH
5 Promyje se &istié vzduchu karburd- I Motorovy olej * - -
toru a vyméni se olej
6 Promazat klouby kloubového hiidele 2 0Olej MC-20 nebo ME-22 - + =
Nédhrada - olej TAn-ISB
7 Vyménit mazadlo v lo¥iskdch ndbojd 2 Mazadlo JHTON-24 nebo - - +
pFfednich kol mazadlo I-I3X
8 Vyménit olej v pFevodovce I Olej TAn-I5B - - +

Nahrada - olej TCO-I4




Pokracovédni tabulky I

Gislo Podet 3
na obr. Ndzev tkonit maza- Mazaci materidly Po ujeti tis. km
i 6-6,5|12-12,5]24-25
9 Vyménit olej v rozvodovce I Olej pro hypoidni pFevody - - +
osobnich automobild
10 Promazat loZiska zadnich kol 2 Mazadlo JrTon-24 - - +
Néhrady mazadel
Tabulka 2
Mazaci Teplota Klasifikace Vyrobece
materidl vzduchu SAE a AFI
SS5R Shell FEaso Mobil oil
Motorovy celorodné SAE IOW/30 SC %-I00 multi- Extra motor Mobil oil
olej SAE IOW/30 SD grade IOW/30 oil IOW/30 special
viz
viie nad 0 % SAE 30 SC X-100 30 Motor oil 30 Mobil oil
SAE 30 SD special
pod 0 °C SAE 20/20W SC X-I00 20/20W Motor oil 20 Mobil oil
SAE 20/20W SD special
Olsj celoroéné SAE 90 Spirax 90 EFP Esso gear oil 90 Hobilube C 90
Tin-158
Olej hypo- eceloroéné SAE 90 EP Spirax 90 EP Expec Mobil GX 30
idni GL-6 Compound 90
¥iL-1-2I0SB Essc Gear 01l
GL-6
SAE 90
Konzistendni celoroéné - Retinax A Multi-purpose Mobilgrease MP
tuk I-I3Xx grease H
AH3-2,
OHATHM-201,
JInTon-24

PERIODIGNOST UDRZBY AUTOMOBILU

Zdvod doporuduje provéddét technickoun iddrEbu
automobilu kaidodennd, po zajeti a také po ujeti
kaZdych 6-6,5; I2-I2,5; 24-25 a 48-50 tis. kilome-
trl a podle potfeby také segzonnd.

Ka¥dodenni idriba

I. Prohlédne se misto parkovdni automobilu
a presviédiime se, ¥e nevytékd chladici kapalina,
oleje, brzdovd kapalina a benzin.

2. Zkontroluje se chladic{ kepalina v chladi-
of soustavé a mnoZstvi oleje ve sk¥ini motoru.

-3. Zkontroluje me stav pneumatik a Jejich
tlak.

4. V pFipad&, Ze se v zim& poufivd voda a au-
tomobil neparkuje v tepléd gardZi, po jizdZ se vy-
pusti voda z chladici soustavy motoru.

UdrZba po zajeti sutomobilu

Po ujet{ prvych I000 km:
I. Vymin{ se olej v motoru

2. Vyméni se &istici vloZkes motoru
3. Motor se pef{d{ na minimiln{ otdZky b&hu

naprédzdno.

4. Zkontroluje se sprdwvmost Fazeni pFevodu.

V piipadd potfeby se odvzduini hydraulické sousta-

va ovldddni spojky

5. Zkontroluje se geometrie a sbihavost kol.



6. Dotéhn&te matice hlavy vdled v poFadi uve-
deném na obr.5 momentem 7,3-7,8 kpm. Po dotafent
matic se zkontroluje a seridi vile mezi vahadly
a ventily. Zkontroluji se upewnéni: alterndtoru
k motoru a Femenice na jeho h¥ideli, spoudtéde,
mechaniemu Fizeni, pFedniho zav&Beni, matic Eroubd
zévitovich pouzder sloupkd pFfedniho zaviZen{, Zepi
os apodnich ramen, matic os hornfich ramen, ovlddd-
ni spojky a brzd, chladile, opdr motorn, vyfukové
souatavy, ek¥iné spojky k motoru, sk¥ing pFevodov-
£y ke sk¥ini spojky, prodlouZeni ke skiini pFevo-
dovky, kloubového h¥idele, per, tlumiZd, ndrazniki,
kol a jinyech pFistupnych froubovich spojeni automo-
bilu. Zkontroluje dotaZeni matic objimek me¥izova-
cich trubek téhel Fizenf a v p¥{padd pot¥eby se do-
tdhnou momentem I,5-I1,8 kpm.

(). @) @ &)~
()-8 @t

Obr.5. Postup dotahovdni matic upevnén{'hlavy vdlel

T. Zkontroluje se Simmost pristroji elektri-
ckédho zafFizeni

Po prvych I000 km se sejme plombe a odatrani
ge Bkrtici podloZka, po pFedchozim sejmuti karbu-
rédtoru. Motor se seridi na minimdlni otd&ky béhu
naprédzdno.

Udr#ba po uieti 6000 km

I. Prohlédne se automobil.

2. Zkontroluje se napauti Temend ventildtoru.

3. Zkontroluje se upevnéni alterndtorn, Feme-
nice alterndtoru, spoustéde a ostatniho zaFizendi
na moteru.

4. Zkontroluje se upevnéni mechanismu Fizeni,
pomocné péky Fizeni, ramen pFedniho zavideni a
gtav kloubd a té€enéni kloubd na Fidicich ty&ich.
Zkontroluje se vile kloubd prudkym kyvénim konci
Fidicich ty&i ve améru os kulovyeh éepl. Zjistime-
-1i vili, stanovi se stupen opot¥ebeni kloubu a je-
=11 to nutné, kloub se vyméni. Stav pryZovich tés-~
néni kloubd Fidicich ty¥i se zkontreluje vndjsi
prohlidkou. V p¥ipad#® podkozeni se t&snini{ vyméni.
Zkontroluje se dotaZfeni matic objimek sefizovacich
trubek tdhel mechanismu Fizeni a v pFipad# potFeby
se matice dotdhnou momentem I,5-I,8 kpm.

5. Zkontroluje se volny chod volantu.

6. Zkontroluje se stav pneumatik a v pFipadé
potfeby se provede dynamické vwyvéZeni.

7. Zkontroluje se dotaZfeni matic Zepd tladek
hlavnich védled brzd & epojky k odpovidajicim pe-
déldm.

8. V motoru se vyméni olej a Sistici vloZke
mazaci soustavy.

9. Vzduchovy ¢istil karburdtoru se promyje
a vyméni se v ném olej.
I0. Rozdélovaé se promafe.
II. Vodni &erpadlo se promaZe.
I2. Promaii se fepy a zdvitovéd pouzdra piedni-
ho zavédeni.
Po ujeti prvieh 6000 km

I. Dotéhnou se matice hlavy vdlel jek je uve-
denc vyde,

2. Dotéhnou me matice II (viz obr.I45) hornich
a spodnich Zepd sloupki pFedniho zmaviédeni (4 ke)
momentem I2-I4 kpm a matice 7 os hornich ramen
(4 ke) momentem 7-9 kpm. Dotdhnou se &Eepy IO os
epodnich ramen (4 ks) momentem IB-20 kpm, po pFred-
chdzejicim sejmuti pojistnfch okob. Skoby se usta-
vi na misto. Dotdhnou se &tyfi Srouby 5 upevniéni
ndpravnice pFedni népravy k nosnikdm rdmu momentem
I0-T4 kpm. PFLi daldim provozu se dotdZeni uvede-
nych spojd provddi po ujeti keZdjfeh I2 tis, km,

3. Zkoniroluje se geomeirie pFednich kol
a v pPipadé potfeby se sePidi.

4. Zkontroluje se dotaZeni 4 matic 24 (viz
obr.I65) a jejich spolehlivé zajiftin{ pojistnimi
destidkami.

fdriba po ujeti I2000 km

I. Automobil se prohlédne,

2. Zkontroluje se napnuti Femend ventildtoru.

3. Zkontroluji se vile mezi vahadly a ventily
a v pFipad® potFeby se se#id{ na studeném motoru.

4. Dotéhnéte matice hlavy véled jak je uvedeno
vige.

5. Zkontroluje se serizeni zapalovdni,

6. Motor se se¥idf na malé otdZky béhu naprd-
zdno.

T. Zkontroluje se mmoZetvi a hustota elektro-
1ytu.

B, Zkontroluje ae wpevwnéni motoru, vyfukového
potrubi a tlumife wyfuku.

9. Zkontroluje se upevnéni alterndtorn, Feme-
nice alterndtoru, spouitéde a ovetatniho zaFizeni
na motoru.

I0. Zkontroluje se uzel kartddkd altermdtoru
a profouknutim se odstranf prach z kartddkd.

II. Zkontroluje se dotaZenf matic Zepd tlaek
hlavnich vdlel brzdy a spojky k odpovidajicim pe-
d41dm.

I2. Zkontroluje se stav kloubll Fidieich tydi,
pryfovich pouzder hornich a spodnich ramen (8 ks)
a pryfovich tésndn{ kloubd. Opotfebend klouby
a poSkozend tésméni a pouzdra je nutné vymEnit
za nové. Zkontroluje se dotafeni matic objimek me-
Fizovacich trubek pdk mechaniemu Fi{zeni =z v p¥ipa-
d¢ potfeby se matice dotdhmou momentem I,5-I,8
kpm.

I3. Dotéhnou se matice Zepl zdvitovyich poum-
der sloupkd pFfedniho zaydfen{i (4 ks) momentem I2-I4



kpm a metice os hornich ramen (4 ks) momentem 7-9
kpm. Dotdbnou se Zepy os spodnich ramen (4 ks) mo-
mentem 18-20 kpm, po pFfedchozim sejmuti pojistniech
skob. Po dotaZen{ se ustavi skoby na misto. Dotdh-
nou se &tyfi 3rouby upevnéni ndpravnice piedni nd-
pravy k nosn{iu momentem I0-I4 kpm.

I4. Zkontroluje se upevnéni mechaniemd Fizeni,
hlavni pdky, pomocné pdky Fizeni a Fidicich pdk.
Zkontroluje se dotaZeni &tyr matic 24 (viz obr.
I65) a spolehlivost jejich zajidténi stavéeimi des-
tickami.

I5. Zkoniroluje se
piednich kol.

I6. Zkontroluje me
ge kola a podle potfeby
Zeni.

I7. Zkontroluje se

I8. Zkontroluje se

I9. Vyméni se olej
tiei vloZka.

20. fistiZ vzduchu
& vyméni se v ném ole].

2I. Rozdélovad se promaZe.

22. Vodni &erpadlo pe promaZe.

23. Promazou se &epy a zdvitovd ponzdra pied-
niho zavéfeni.

24. EfiZové klouby se promaZou.

25. Zkontroluje se mnoZstvi oleje ve ski¥ini
prevodovky, rozvodovky a mechanismu Fizeni.

26. Promafou se pracovni plochy zémkd a zdpe-
dek dvefdi.

Po prvyeh I2000 km se dotdhne matice pastorku
rozvodovky momentem I5-20 kpm.

sefizeni loZisek nébojd

stav pneumatik, prestavi
se provede dynamické vyvé-

ebihavoet pPednich kol.
gefizeni svitlometi.

v motoru a vyméni se éis-

karburdtoru se promyje

Udrzba po ujeti 24000 km

I. Provede se gzkuiebni jizda a2 automobil se
prohlédne.

2. Zkontroluje se napnuti Fement ventildtoru.

3. O&ieti se kontakty pFerusovade, sefidi se
vile a zapalovédni se zkontroluje.

4. Svidky se odisti a vzddlencst mezi elek-
trodami se sePidi (v pFipadd potieby se eviiky
vyméni).

5. Zkontroluji ee vile mezi vahadly a ventily
a v pripadé potfeby se sefidi.

6. Motor se sePidi na minimdlni otddky béhu
napréazdno.

7. Zkontroluje se mnoZstvi a hustota elektro-
1lytu.

8., Zkontroluje se upevnéni motoru a jehc za-
Fizeni.

9. 0fisti se &istici vloZke jemmého &istide
palive a &istid palivového Zerpadla.

10. Kontrolnim tlakomErem se zkontroluje tlak
oleje v motoru.

II. Zkomtroluje se uzel kartdZkd alterndtoru.
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I2. Zkontroluje se dotafeni matic depl tladek
hlavnich vdlecd brzdy a spojky k odpovidajicim pe-
ddliim.

I3. Zkontroluje
nich vdleich brzdy a epojky.

I4. Zkontroluje se stav kloubh Tidieich tydi,
pryZovych pouzder hornich a spodnich ramen (8 kg)

a pryZovich t&enéni kloubl. Opotfebend klouby a
podkozend tésnini a pouzdra ge okemZitd vymini za
nové, Zkontroluje se dotafeni matic objimek seFi-
zovacich trubek pék Fizeni a v pFipad® nutnosti se
matice dotdhnou momentem I,5-1,8 kpm.

I5. Dotéhnou se matice &epl zévitovyech pouz-
der sloupkd pfedniho zavéeni (4 ke) momentem I2-
-I4 kpm a matice os hornich ramen (4 ks) momentem
T-9 kpm. Dotdhnou me &epy oB ppodnich ramen (4 ks)
momentem I8-20 kpm po predchozim sejmut{ pojistné
ekoby. Po doteZeni se skoba ustavi na misto. Do-
téhnou me &tyFi Srouby upevnéni ndpravnice predni
népravy k nosniku momentem I0-I4 kpm.

I6. Zkontroluje se upevndni mechanismu Fizeni,
hlavni a pomocné pdky a Fidicich pdk. Zkontroluje
se dotaZeni étyF matic 24 (viz obr.I65) a spolehli-
vost zajisténi pojistnymi destidkami.

I7. Zkontroluje se upevnéni per, tlumiéd, kii-
Zovych kloubl a sprédvnost potrubi palivové soustavy
a brzd.

I8, Zkontroluje se upevnéni poitrubi tlumide
vy fuku.

I9. Promyji se loZieka néboji pfednich kol,
vyméni se v nich magadlo a se¥idi me,

20. Zkoniroluje se stav pneumatik a v pFipadsd
potfeby se provede dynamické vyvédZend.

2I. Zkontruluje me geometrie a sbihavost
prednich kol.

22. Provede se gefizeni svétlometd.

23. Vvyméni se olej v motorm a vyméni se &isti-
ci vloZka.

24. Promyje se Eieti vzduchu karburdtoru
a vyméni se v ném olej.

pe mnoZetvi kapaliny v hlav-

25. Rozd#lovaé se promaZe,

26. PromaZe se vodni cerpadlo.

27. PromaZou se Sepy a zdvitovd pouzdra pred-
niho zavéseni (6 bodll).

28. PromaZou se k¥i¥ové klouby.

29. Vyméni se olej ve ski#{ni pFevodovky, roz-
vodovky & mechanismu Fizeni.

30. PromaZou ge pracovni povrchy zdmkd dvéii
a zépadek.

tidrZba po ujetf 48000 km

I. Provede me zkuSebni jizda a zkontroluje se
automobil.

2. Zkontroluje se napnut{ Femenl ventildtoru.

3. Nastavi se pferufovad a zkontrolule ae na-
staveni zapalovdni.

4. Zkontroluje se stav svilek.



5. Zkontroluje se wile ventili.

6. Motor se sefidi na minimdln{ otdZky bihu
naprdzdno.

7. Provede sge 1drZiba soustavy odvétrdvdnd
klikovd sk¥iné motoru a k tomu:

a) sejme se vzduchovy &isti&, viko vahadel,
hadice odvEtrdvdni a karburdtor.

b) promyje se petrolejem, vysudi a profoukd
vzduchem viko vahadel, hadice a karburdtor;

¢) odisti se e profoukd vzduchem trubka odvé-
trdvdni klikovéd sk¥ind v €isti¥i vzduchu, kandly
a2 #terbina ve vyfukovém potrubi motorn;

Pri montdZi se mei dosédhnout tdsnosti viech
spojd.

B. Zkontroluje se mnoZstvi a hustota elektro-
lytu.

9. Zkontroluje se upewnéni motoru a jeho za-
rizeni.

I0. O&isti se jemny E1lstid
livového Zerpadla.

IT. Zontrolnim tlakomérem se zkontroluje tlak
oleje- v mazaci soustavé motoru.

12. Profoukne se a zkontroluje uzel kartddkd
alterndtoru.

I3. Zkontroluje se mmoZstvi kapaliny v hlawnim
vdlel brzd a epojky.

I4. Zkontroluje se dotafeni matic Cepl tladek
hlavnich vdled brzdy a spojky k odpovidajicim pedd-
1dm,

I5. Zkontroluje se stav kloubd Fidicich tyéi,
pryZovieh pouzder hornich a spodnich ramen (8 ks)

a pryzovych téenéni kloubld. Opotfebend klouby =a
poBkozend tésnéni a pouzdra se okamZité vyméni.
Zkontroluje se dotaZeni objimek sefizovacich tru-
bek pédk rizeni a v pFipadé potFeby sé matice dotdh-
not momentem I,5-I,8 kpm.

I6. Matice Zepl zdvitovych pouzder sloupki
predniho zavéieni se dotdhnou (4 ke) momentem I2-
-I4 kpm a metice os hornich ramen (4 ks) momentem
7-9 kpm. Jepy os epodnich ramen (4 ks) se dotdhnou
momentem I8-20 kpm po predchozim sejmuti pojiet-
nych skob. Po dotmZeni me ustavi ekoby ns misto.
Dotdlmou ge StyFi Srouby upevnéni ndprawvnice pfed-
ni nédpravy k nosniku momentem I0-I4 kpm.

I7. Zxontroluje se upewnéni mechanismu Fize-
ni, hlavni a pomocné péky a Fidicich ty#i. Zkontro-
luje se dotmZeni &tyr matic 24 (viz obr.I65)

a spolehlivost jejich zajisténi pojistnymi destid-
kami.

I8. Zkontroluje se upewnéni per, tlumidd, k¥i-
Zovych kloubl a sprédvnost potrubi palivové sousta-

paliva a &ietié pa-

vy a brzd.

I9. Zkontroluje se upevnéni potrubi tlumide
vyfuku.

20. Zkontroluje se stav pneumatik a v pFipadé
nutnosti se provede dynamické vyvédZeni.

2I. Zkoniroluje se geometrie a sbihavost
prednich kol.

II

22. 0&isti me a profoukd spoustéd.

23. Provede se gerizeni avétlometd.

24. Zkontroluje se zda se neobjevuji pozoro-
vatelné wvile v kiiZovych kloubech a dridZkovém aspo-
jeni kloubového pFevodu s hnanym hiidelem pFevo~
dovky.

TR Dotéhne se matice pastorku rozvodovky mo-
mentem I5-20 kpm.

26. Provedou se mazaci ikony uvedené v kapi-
tole "driba po ujeti 24000 km" a déle se provede:

a) doplni se mazadlo do kloubd Fidicfch ty&{
(6 miat);

b) doplni se grafitové mazadlo do konzoly po-
moend pdky rizeni;

c) promaiou se klouby pohonu stiérade;

27. Provede se b&ind oprava rozdiélovade, hé-
hem kterd se:

a) rozdélovaZ rozebere, viechny jeho soudds-
ti se promyji, prohlédnou a v pF{padé nutnosti se
vyméni. PF¥i smontovéni rozdélovafe se hifdelik
rozdélovede, hiidel raménka, Zepy a h¥idele zéva-
Zi%ek promazou motorovym olejem, va¥ka se namae
tenkou vrstvon mazadla [MATHM-20I. Viko meznidky
se naplni stejnfm mezadlem;

b) v pripad# velké radidlini wile hi{deliku
rozdélovale, kterd vyvoldvd velkou nesynchronnost
vytvdren{ jisker, me vyméni vlo¥ka v télese rozdé-
lovace;

¢) kulifkové lozisko destidky pFeruliovaZe se
promyje, vlo%i e nové mazadlo ¢.I58 a zkontroluje
se jeho wn&j&i kroufek vzhledem k vnitimimm;

d) v pFipadd, Ze se kontrola a oprava rozdé-
lovafe také t¥kale odstfedivého nebo podtlekovéhe
autometu predstilu zapalovéni, pak se jejich cha-
rakteristiky kontrolujf na stendu;

e) ohmmetrem se zkontroluje velikost odporu
ve stfedni svorce vika rozddlovafe. Odpor musi byt
v rozsahu 6000-I50000.

Uvedenou opravu se doporuduje provédét v 4il-
né nebo v serviee.

Sezonni ddr¥ba

I. Prestavi se klapka pFedehfevu palivové
smési (viz kapitola "Motor").

2. Na podzim se zkontroluje hustota chladief
kapaliny Tocox A-40, kterd mus{ byt v rozsshu
1,078-1,085 g/em” pEi 20 9C.

3. Doporuduje se na podzim vyjmout a proma-
zat konzistenénim tukem I[[MATHM- 20T tdhla ovldddni
zaluzii a vzduchové pFivéry.

4, PP zaddtku mrazd se vypusti voda z ostHi-
kovade skel.

5. Na podzim se odetrani usazeniny z palivové
nédrie,

Udriba v pF{padd nutnosti

I. V pPipadd, Ze se obievi detonace, ofisti
se spalovaci komory motoru od karbonu.



2. Chladici kapalina Tocon A-40 se v motoru
mén{ kaZdé dva roky nebo po ujet{ kaZdych 60
tis. lm.

3. Gisténi a sefigeni karburdtoru p¥i porude-
ni normdlni Zinnoati motoru.

4. Eontrola stavu elektrického vedeni a jeho
upevnéni.

5. Sejme se spoudtéd, rozebere, ofisti, prome-
e (wvnit#ni zdvit h¥idele, &epy pdky a h¥idel pé-
¥y - mazadlem I'OM-54, loZiska a Zepy hiidele -
primyslovym olejem M-40A), zkontroluje se a sefidi.

6. Promafe se kulovd opira Fadiei pdky objevi-
-1i se sk¥{pot nebo zvétsi-1i se sila pFi Tazeni.
Pdka pe vyjme z liZka vika, kulovéd opéra se proma-
%a konzisten&nim tukem a pdka se uetavi na misto.

7. V pPipadd nutnosti se sejmou pera (neusté-
16 akiipéni a hluk a také jiné zdvady), rozeberou
se, promyjf v petroleji a prohlédnou se. Podkozené
podloZky objimek a listd se vyméni. PFi smontowdni
se promefou grafitovym mazadlem listy, které nema-
ji podloZky.

8. DemontdZ tlumidl z automobilu se provédi
pouze v piipadé nutnosti.

9. Mazadlo se doplni do kloubd Fidicich tydi
pfi provozu automobilu na asfaliovych vozovkdch
po ujeti kaZdfeh 60-80 tie. km, ale pritom nejménd
jednou za dva roky. Prl provozu automobilu v hor-
fich podminkdch se tato lhita zkracuje na polovinu.

I10. Sef{zen{ mechanismu Fizeni se provdadi
podle potFeby.

Vyména oleje ve sk¥ini mechanismu F{zeni se
provédi po 2-3 letech a v pFipad® demontdZe mecha-
nismu nebo pFi vyménd souddsti.

PFi vytékdni oleje ge sk¥ing Fizeni se odstra-
ni pfidina & doleje olej, pouZivany do pFevedovky,
do v¥bBe 25-30 mm pod hranu plniciho otvoru.

II. Kontrola mnoZstvi kapaliny v zdsobnicich
brzdy a spojky. Kapalina se doplnuje v pripad® nut-
nosti. V horkém obdobi se kontroluje minimdlné dva-
krdt za mésic.

I2. Serizeni parkovaci brzdy.

13. Nejméné jedenkrét za dva tfdny se provede

otisténi akumuldtoru od neéistot, zkontroluje me
moZetvi elektrolytu v €ldncich a doplni se deati-
lované voda. Zkontroluje se &éistota m spolehlivost
upevnéni koncovek svorek. Po dotaZfeni svorek ase
namazZon technickou vazelinou. Nejméné jednou

za kvartdl a také pPi opakujicich se stdle Zastéji
Spatné starty motoru, se zkontroluje stupen nebiti
akumuldtoru méfenim hustoty elektrolytu.

I4. Odvzdudni se hydraulickd soustava vypiné-
ni spojky pfi {dplné vysldpnutém peddlu v piipadé
nepireaného Fazeni pFevodi.

I15. PromeZe se ohebny hi¥idel p¥i #patné &in-
nosti rychloméru. K promazédni se odpoji obe konce,
h¥idel se vyjme, promyje petrolejem, otie dosucha,
po celdé délce se promaZe masadlem [[MATVM-20I a h¥i-
del se zasune do bovdenu.

I6. V pfipadd zadirdni se mejmou a promaZou
zédmky & mechanismy zdmkd dve¥{ nebo pFi zvydeném
ueili pri otevirdni dvefi se zdmky promyji v pet-
roleji, osufi se a proma¥ou mazadlem [[MATHM-20I.

I7. Zévésy dveFi se promafou, objevi-li ase
8k¥ipot.

18. Po ujeti I00-I20 tis. km nebo dFive pFi
nenormdlni prdeci motoru idfm, zvybBend apot¥eba pa-
liva - vEt31 ne% 0,25 1 (I00 km) se vyméni pistni
krouZky, v prfipadé nutnosti hlawni a ojni¥ni pdn--
ve. PTi tom se ofist{ plochy v ojnidnfch Fepech
klikového hridele, se odist{ hlava vdled & dna p{a-
ti, olejovd kandly klikového h¥{dele, bloku a hlavy
vAlell. Provede se zabroudieni ventild a jejich se-
#izeni.

I9. V pPipad® potfeby se pFihnou bimetalové
drZdky zapalovefe, aby bylo zajiZténo jsho auioma-
tické odpojeni po B-20 B po zapnut{. Pericdicky
(asi po 500 zapnutich) se provede ofistdni kontaki-
nich ploch.

20. Provede @e serizeni opér kapoty jejich
prihfbdnim a odhybénim tak, mby kapota leZela
ve vybrdni na viech opérdch. Poru#eni sef{zeni
opér vede k vibracim kapoty, opotfebeni zdmku, zd
vésl a uvolnini upevnini wviech plechi,

2I. Dotdhmou se spoje automobilu.

MOTOR

KOHSTRUKCE

¥otor automobilu "Volga" je Etyfvdlcovy a vy-
rdbi se ve dvou modifikacich - 24] a 240I, kterd
se 1181 stupndm komprese, spotfebou paliva a viko-
nem (viz "Technické ddaje a charakteristiky").

Celkovy pohled na motor, Fezy a rychlostni
charakteristiky motoru jesou na obr.6-IO0.

Gdislo motoru je vyzna¥eno na specidlni plodce
v horni &ésti bloku védlel z levé strany. PFed po-
Fedovym &fslem motoru je vyznadeno 8islo modifika-

I2

ce 24]1 nebo 240I. Cislo motoru je také vysnadeno
na tabulce, umisté#nd na pFednim panelu.

Blok wvilel je odlit z hlinikové slitiny.
V bloku jsou nalisovdny vloZiky wélcill, odlité z peds
litiny. Ve spodni &dsti bloku jsou vlofky utéenény
téanénim z Zervenéd médi, v horni Zdeti - t&sménim
hlavy védled.

Ve aspodni Zdeti bloku se nachdzi pdt liZek
pro hlavn{ loZisko. Vika jaou oflita s kujné liti-
ny. Ke zmen3en{ zmény pracovn{ viile v loSiskdeh



Obr.6. Podélny rez motorem

Obr.7. Pohled

pri jejich zahPét{ jsou vike zhotovena z litiny
vysoké pevnosti. Vika se vyStTeduj{ dJepy, kte-

ré sapadaj{ do zéFezu bloku. Vika loZisek se opra-
covdvaj{ jako celek s blokem vdled a prote nejsou
zamdnitelnd. Ve druhém, tFetim e Stwrtém vikd, kte-
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na motor zleva

rd jsou stejnd, jeou vyrafena &isla podle jejich
poFadi: 2, 3 a 4. K zadnimu €elu bloku je upevnéna
ek#{n spojky, kteri se rown&%¥ opracovdvé spolu

8 blokem wdlel & proto sk¥in& spolky nejsou zamé-
nitalné.



Obr.B. Pohled na motor zprava

Obr.9. Priény Fez motorem

Hlava vdlel je odlita z hlinfkové elitiny.
Sedla ventild jesou vloZena, zhotovena z Zdruvzdor-
nd slitiny. Pouzdra ventild jsou vyrobena ze sli-
nutého prdskového kovu.

Objem spalovaci komory pfi ventilech ustave-
nych na misté a za zadroubované sviZce je rowmyf
74-77 em” pro motor 24J] a 94-98 em> pro motor
240I, Rozdil mezi objemy spalovacich komor jedné
hlavy nesmi pFesahovat 2 cms.

P{ety jeou odlity z hlinfkové slitiny. P14s%
pistu md ovdlny tvar. Osa otvoru pro pisini Zep Je
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Obr.I0. Rychlostni charakteristika motoru:

n - otd¥ky klikového h¥idele motoru: at!min;
M, - to¥ivy moment, Xpm; ge - mérnd spotFeba pali-
va, g/~.h; Ne - vykon, k

posunuta o I,5 mm napravo (ve smdru jizdy sutomobi-
lu) od stFedni roviny pistu. Pist md na bodni sté-
né jednoho z nélitku pro pietni Zep ndpis "HAZAIM
(Dozadu). V souladu s timto ndpisem musi byt pist
touto stranou otoden k zadni &dsti motoru.

T8aniei pistni kroufky jsou z 1litiny. Vndjsi
povrch horniho téeniciho krouiku I (obr.II), pFi-
1éhajici k védlci, je pochromovdn; u spodniho krouZ-
ku 2 je tento povrch pokryt wvrstvou cinu.

Fa vnitini plode spodniho t&sniciho krouiku 2
Je vybréni. Tento krouZfek musi byt na pist navlék-
nut vybrénim nshoru, emérem ke dnu pistu. Nedodr-
teni této podminky by zapFi¥inilo protékdni oleje




Obr.II. MontdZ pistniech krouZkd na piat:

I - horni téenici kroufek; 2 - spodni tésnici krou-
Zek; 3 - prstencovy krouZek; 4 - osovy rozpinsci
krouZek; 5 - radidlni rozpinaci krouZek

okolo krouZku do vélee, tvorbu karbonu ve apalova-
ci komofe a zvydeni spotfeby oleje.

Stiraci pistn{i krouZek se sklddd ze EtyF oce-
lovych souddsti: dvon pratencovych kroufkd 3, jed-
noho osového rozpinaciho kroumZku 4 a jednoho radi-
41ntho rozpinaciho kroufku 5. Pracovni plocha
pratencovych krouikd je tvrdé chromovédna.

Piptni Zepy jeou "plavajiciho typu" vyrobené
z uhlikové oceli. Pojietné krouiky jsou ustaveny
do pistu takovym zplsobem, aby jel}ich konce sméFo-
valy ven.

Ojnice jsou ocelové, kované. Viko ojnice se
opracovdvéd spolu s ojnici a proto neni moZné pFe-
nisfovat vike z jedné ojnice na druhou. ¥a ndlit-
cich pro &roub jeou na ojniecil a na viku vyrafena
pofadovéd E{sla vdlel, kterd musi byt respektovéna
pfi montd%i. P¥i sprdvné poloze vika se drdfky
pro zajiZfujici vystupy pdnvi v ojnici a ve wviku
nachdze]i na jedné strané. Na ojnici jsou vyliso-
véna &{sla souddeti; na viku je vystupek. P¥i mon-
td4%1 muei bjt &islo a vystup obrédceny k zedni stra-
né motoru. Pistni i klikovd hlava ojnice ge pPfi-
zplaobuji pFesmé podle véhy.

Klikovf h¥idel je odlit z vysoce pevné litiny
a je dynamicky vyvéZen. Osovy oposuy hididele je
ohranifen dvéma opérnymi podloZkami I s 2 (obr.I2),
které jsou umist®ny po obou strandch pFedniho
hlavniho loZiska. Velikost osové wile je 0,075-
-0,I75 mm a dosahuje se vybdrem odpovidajici
tloutfky pPedni ocelobabitové podloZky I.

K pFirubé ndboje na pFednim konci klikového
h¥idele je t¥emi Srouby pFiiroubovéne dvoudrdikovd
Femenice pohonu wventildtoru, vodniho derpadle
a alternitoru. Srouby, upevnujici Femenici k nébo-
ji jeou rozmistiny nerovnomérné a proto miZe byt
Femenice ustavena jen v jedné urdité poloze.
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Obr.I2. PPedni konec klikového hiidele:
I a 2 - opérné podloZky; 3 - pénev loZiska; 4 - vi-
ko loZiska; % kolikﬁﬁ - podloZks

Ha obvodu Femenice jsou dva zdfezy. Pri poastaveni

druhého ve sméru otddeni, proti koliku, umisténém

ve viku rozvodovfch kol (obr.I3), se pist prvniho

vélce nachézi v horni mrtvé poloze. Prvni zéfes

ve semiru otddeni je od druhého ve vzddlenosti 7 mm
(coZ odpovidd 5° pooto¥eni klikového h¥idele)

a slouzi k nasteveni piredstilu zapalovdni.

Obr.I3. Stanoveni hormi ivrati (HU)

Setrvaénik je odlit ze Sedé litiny. M& nali-
sovany ocelovy ozubeny vénec, slouZici ke spouifi-
téni motoru spoustédem.

Pénve hlavnich a ojniénich loZisek klikového
h¥idele jsou ocelohlinikové, tenkosténné a vzdjem-
né zamdnitelnd. Tloudfks pdnvi hlawnich loZisek je

2,25:8:3%? mn, ojnifnich - I,75:g:ggg mm,

Saci a vifukové ventily jsou umietdny v hlavé
nad vélei, evisle v jedné %ad¥ ve sméru osy motoru.




Ovldddni ventild (obr.I4) se uskutednuje od valko-
vého hiidele pies zdvihdtkas, tyée a wahedla. Venti-
1y Jsou vyrobeny ze Zérovzdorné ocele. Primér 4ri-
ku ventilu je 9 mm. Primér telife saciho ventilu
je 47 mm, vffukového - 36 mm. Obe ventily maji dhel
sedla 45°, Vyska zdvihu ventild je 9,5 mm.

Na hornim koncl ventilu Je drdZka pro klinek
misky ventilové pruZiny.

Obr.I4. Ventilovy rozvod:

I - olejovy odstFikovaci klobouZek saciho ventilu;
2 - miska; 3 - klinky; 4 - viko ventili; 5 - vaha-
dlo; & - pruZina: 7 - pojietnd matice; 8 - merizo-
vaci #roub; 9 - ty&ka; I0 - eaci ventil; II - medlo
ventilu; I2 - pouzdro ventilu; I3 - opérnd podloika
pruziny

Valkovy hiidel je ocelovy kovany, méd pét opdr-
nych epl. Op#rné fepy maji rizné primdry: prvni -
52 mm, druhy - 5I mm, t¥eti - 50 mm, Ztvrty -

49 mm e péty - 48 mm. Osovy posuv vadkového h¥ide-
le je omezen opérnou ocelovou pFirubou (obr.IS),
kterd je umiaténa mezi Selem Zepu vaikového h¥ide-
le a nébojem ozubeného kola e wili 0,I-0,2 mm.
Sprévnost dasovéni rozvodu se zajiZfuje ustavenim
ozubeného kola na znadky: znalks 0 na ozubendm ko-
le klikového hiidele muei byt proti rysce na zd-
Fezu zubu textolitového ozubeného kola (obr.I6).

Zdvihdtka jsou ocelovd, pistového typu. lelo
zdvihdtka, které je ve styku s vadkou, je navafe-
no tvrzenou litinou.

Tyéky zdvihdtek jsou vyrobeny z duralové ku-
latiny. FNa kongl tyde Jsou nalisovény ocelové kon-
covky. Hulové povrchy koncovek jsou zakaleny.
Spodni koncovka, kterd se opird o zdvihdtko md
kulovy povrch & polomfrem 8,73 mm = horni komcovka,
zapadajici do vybrdni sefizovaciho Zroubu vahadla
mé polomdér 3,5 mm.
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Obr.I5. Pohon vadkového hiidele:

I - &roub; 2 - podlofka; 3 - klin: 4 - ozubené ko-
lo; 5 = viko rozvodového mechanismu; 6 - opirnd
pFiruba; 7 - vatkovy hiidel; 8 - rozpdrné pouzdro;
9 - pouzdro wvadkového hiidele

Obr.I6. SeFizovaci znadky na rozvodovych ozubenych
kolech

Vahadla ventilu joou ocelovd, opirajieci se
o hiidel wpevnény v hlavé véled pomoci EtyF sloup-
ki (z kujné litiny) = zévrtnfchlérouhﬁ, prochdze]i-
cich pres sloupky. Zadni sloupek mA na spodni ro-
vind dréZku a pod kaidjm vahadlem jaou vyvriédny
kendly k pFivedu ocleje k wahadlim.

Casovédni rozvodu motoru. Saci ventil se ote-
vird p¥i I2° do horni tivrati a uzavird se pri 60°
po dolni fivrati. Vyfukovy ventil se otevird
pii 54° do dolni tvrati a uzaviréd se pFi 18°
po horni dvrati. Uvedend Zamovéni plati pri wili
mezi vahadlem a ventilem 0,45 mm.

Soustava mazéni motoru (obr.I7) je kombinova-
nd, tlakovd a 8 romstFikovdnim. Sklddd se ze saci-
ho kode, olejového Gerpadla, kandld, £istife ole-
je, reduk¥niho ventilu, olejové vany, tySového uka-
zatele hladiny oleje, nalévacfho hrdla, vifka na-
lévaciho hrdla, chlasdife oleje, pojistnéhc ventilu
a uzaviraciho kohoutu.
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Obr.I7. Schéma mazaci soustavy motoru:

I - zdtka vypustného otvoru; 2 - saci ko#: 3 - ole-
Jové Gerpadlo; 4 - redukfni ventil; 5 - kandl: 6 -

olejovy chledi®; 7 - viko plniciho hrdla; 8 - pFe-

poustéci kandl olejového Zistife (ventil uzavien);

8a - ventil otevFen (Eistif zanemen); 9 - snimaZ

ukazatele tlaku oleje; IO - trubka; II - zdtka vy-

pustného otvoru olejového Zisti¥e; I2 - ojnice;

I3 - snima& kontroly havarijniho® tlaku oleje; I4 -

pojiatny ventil; I5 - kohout olejového chladide;

Na tydovém ukazateli hladiny oleje jsou dvé
rysky: maximdlni vyska hladiny - [, minimdin{ wyi-
ka hladiny - 0. Hladina oleje se muai pohybovat
bliZe ryece I, nesmi byt vyde této rysky.

Olejové vana je lisovéna z ocelového plechu
a upevnuje se dvaceti jednim zdvrinfm #roubem.

Saci kod (obr.I8) je odlit z hlinikové sliti-
ny & je vybaven sitkem.

Olejové Eerpadlo (obr.I9) je zubové. Je umis-
téno v olejové vané a je pfisroubovéno k bloku
vélel pomoei dvou zdvritnfeh droubd. TEleso ferpadla
Jje z hlinikové slitiny; viZko Zerpadla je wyrobeno
z litiny a hneci ozubené kolo je ocelové a hmané
Je elinuté. Hnaci ozubené kolo je upevnéno na h¥i-
deli kolikem; hnané kolo se volné otd&{ na Zepu,
ktery je zalisovdn v t&lese Zerpadla.

\

Obr.I8. Saci kod
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I6 - ukazatel mnoZstvi oleje; I7 - kandl privodu
oleje k vahadllim; I8 - kandl mazdni ozubenych kol
rozvodu; I9 - Sroubové drdika mazdni h¥idele poho-
nu; 20 - drédfka ne fepu vadkového hiidele; 2T -
trubka mazdni ozubenych kol; 22 - kandl k vypousd-
téni oleje z prostoru zadniho loZiska wadkového
h¥idele; 23 - kandl p¥ivodu oleje k ojnifnimu Ge-
pu; 24 - zdtka

Obr.I9. Olejové &erpadlo:

I - saci bhrdlo se sitkem; 2 - viko; 3 - hnaei ozu-
bené kolo; 4 - té&leso; 5 - h¥fdelfk; 6 - hnané
ozubend kolo; 7 - t3sndni; 8 - tdenén{ hrdla



Papirové tZsnéni T mezi té&lesem g vidkem fer-
padla o sile 0,3 mm zabezpeénje nezbytnou wili
rezi &ely ozubenych kol a vickem. Ve viéku Eerpad-
la je umiatén redukéni ventil. Olej se otvory
¥ bloku véled a vnéjsim posuvem z levé etrany blo-
ku pFivedi k Fietidi oleje.

Redukéni ventil je pistového typu. Je umietén
v t&leme olejového Zerpadla (obr.20). Redukdni
ventil je sefizen na zdvodé ustanovenim cejehované
prufiny. Ke stladeni prufiny na délku 40 mm je tTe-
ba 8ily v rozmezi od 4,35 do 4,85 kp. Ménit seFize-
nf ventilu v provozu je neZadouci.

! z
Obr.20. Redukni wventil:
I - pistek; 2 - pruZina;
vladka

3 - kloboudek; 4 - zé-

Tlak oleje se stanovi ukazatelem, jeho& &idlo
4o zaZroubovdno v télese olejového Serpadla. Krome
toho je v soustav® ukazatel havarijniho tlaku ole-
i€, jeho &idlo ze zadroubovdno do spodni ¥dsti
olejového &istide. Kontrolka havarijniho tlaku se
rogeviti pfi tlaku 0,4-0,8 kp/em?,

Pohon olgjového Zerpadla se uskutednuje od
vadkového h¥idele dvojfci Broubovyich kol (obr.2I).
Hnaci kolo je souddsti vadkového hi¥idele. Mnané
kolo je ocelové nitrocementované. Je upewvnéno koli-
kem na hi{delce, otd¥ejfci me v litinovém télese,
Fa hornim konei h¥idelky je pomoci koliku pFipev-
néno pounzdro, které md zd¥ez posunuty o I,I5 mm
vzhledem k ose, urfeny k pohonu rozdflovaie zapa-
lovéni. Ke spodnimu konei h¥fdelky je kloubové pii-
pojena vloZend Zestihrannd hiidelka, jejiZ spodni
konec je umiestdn v Sestihranném otvorn h¥idelky
olejového Zerpadla. i

H¥{delks v t&lese pohonu se mafe olejem, kte-
rf je rozetiikovdn pohybujicimi se souddstkami mo-
torn. Rozst¥ikoveny clej etékd po sténdch bloku,
zachycuje se ve viifesu - lapadi na spodnim koneci
dffku téless pohonu a otvory se dostdvd na povrch
hi{delky. Otvor v t¥lese pro h¥idelku mi Srocubovi-
tf kendl, kterym se olej p¥i otddeni rosddluje
po celé délece hi{delky. Zbytky oleje stékaji
z hornfho prostorn t#lesa pohonu kandlem v t&lese
zpit do olejové vany. Ozubend kola olejového Zer-
padla se mafou proudem oleje, kiery vytékd s otvo-
ru o primdru 2 mm v bloku védled a je spojen
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Obr.2I. Pohon olejového Zerpedla a rozdélovace za-
'paluvénf:

I - rozdélovad zapalovédni; 2 - pouzdro; 3 a B -
kolfiky; 4 - t&leso; 5 - h¥idelik; 6 - opérnd pod-
loZka; 7 - ozubenéd kolo; 9 - hiidelik pohonu ole-
jového Eerpadla

obr.22. Cistif oleje:

T - zétke vypoudtdciho otvoru; 2 - d¥fk; 3 - tdle-
so; 4 - en{mad ukazatele tlaku oleje; 5 - prepou-
St3c{ ventil Sistide oleje; 6 = tdsndn{ Siatfc{
vlo¥ky; 7 - klobouSkovd matice; 8 - viko Sistide
oleje; 9 - distfof vlofks; 10 - snfmad kontrolky
havarijnfhe tlaku oleje

gse Ttvriou opirou vadkového h¥fdele, kterd md kru-
hovy #1dbek.
§18t13 olsje je pinopritokovy, & papirevon



vyménnou &istici vloZkou (obr.22) a je umistén

na levé pirané motoru. Cistifem oleje prochdszi
viechen olej, poddvany lerpadlem do mazaci sousta-
vy. Cisti& me eklddd z t&lesa, vika, stiedniho
diiku e pfepoustécim ventilem a Sistieci vloZkou.

V horni &4sti centrdlniho dfiku je umistén
prepoustéel ventil, ktery v pFipad® zaneseni &is-
tici vloZky propusii olej mimo vloZku do olejové-
ho vedeni. Odpor &€istého &istife ee rowvnd 0,I-0,2
kp/cmz; pfepoudtéci ventil zalind propoudtét olej
p¥i zvyseni odporu do tlaku 0,7-0,9 kpfcme.

Chladi& oleje slou%i k doplnkovému chlazeni
oleje pFi letnim provozu a rownéZ pF¥i dlouhé jizdé
8 vy8di rychlosti neZ I00-II0 km/h. Chladié oleje
je spojen s olejovim vedenim motoru pomoci pryZovéd
hadice, pFfes uzaviraci kohout a pojistny ventil,
kterd jsou umistény na levé etrand motoru. Polohy
pé¥ky kohoutu podél hadice znamend otev¥eni kohou-
tu, napfi¢ hadice pak uzavieni kohoutu. Pojistny
ventil otevird prichod oleje do chladide pFi tlaku
vy&88im neZ 0,7-0,9 kpfcmz. Olsj se vypoudti z chla-
dife hadiei vikem rozvodovyeh kol (na pravé strand
motoru) do olejové vany.

OdvEtrédvéni klikové skiiné (obr.23) je uza-
viené, nucend. Pracuje na zdkladé podtlaku v sacim
potrubi a #iasti®i vzduchu. PFi béhu motoru p¥i ma-
1ém zatiZeni se plyny z klikové skFiné odsdvaji
do saciho potrubi, p#l plném zat{Zeni do &istile
vzduchu a saciho potrubi.

Chladici soustava motoru je keapalinovd e nuce-
nym obfhem chladfci kapaliny. Soustava se sklédd
z vodnfho plé#té obepinajiciho védlce a hlavu vélel
motoru, vodniho Zerpadla, chladide se Zaluziemi,
vyrownéveci nddriky, ventildtoru, termostatu, po-
Jietnych ventild v uzévéru chladife a vyrovndvaci
nddriky a vypusinych kohoutd.

3 4 [7

Obr.23. Schéma odvEtrdvdni klikové ek¥in& motoru:
A plyny z klikové sk¥in&; B - &isty wzduch; I -
paci trubka; 2 = karburdtor; 3 - &ietil vzduchu;
4 a 5 - hadice

I9

Do esoustavy je také za¥azem vyménik tepla vy-
tépéni automobilu (obr.24).

Dodr¥ovédni sprédvného teplotniho provozniho re-
Fimu motorn méd rozhodujfel wliv na opotfebeni mo-
toru a jeho epotfebu. Nejvyhodné]si reiim se pohy-
buje v rozmezi B5-90 %c. Uvedend teplota se udi¥u-
je pomoci termostatu, kter§y pracuje automaticky,

a clonou chladife, kterou ovl4dA Fidiég.

Ee kontrole teploty chladiei kapaliny slouZi
teplomér, jehof Zidlo je naBroubovéno do vystupni-
ho hrdla hlavy vdlel. Na pFistrojové desce je sig-
ndlni kontrolni Zdrovka, kterd Zervend sviti pii
zvjdeni teploty kapaliny na I04-109 °c. Fidlo kon-
trolni Zdrovky je umisténo v horni komofe chladi-
&e. P¥i rozsviceni kontrolni Zérovky je nutné okam-
Eitd zastavit a odstranit p¥i&inu pPehiivédni.

Termostat (obr.25) je s tvrdou ndplni, dvou-
ventilovy. Je umistén ve vfstupnim ndtrubku. Hlav-
ni ventil termostatu se zadind otevirat pFi teplo-
t& 77-82 °C. P¥i teplotd 90-96 °C je pln& otevien.
PFi uzaviendém hlsvnim ventilu chladiei kapalina
cirkuluje mimo chladi¥ pfes otver primérn 30 mm

Obr.24. Chladici soustave motoru:

I - vypustny kohout motoru; 2 - kohout topeni; 3 -
vyménik tepla; 4 - zdtka chladife; 5 - zétka vy-
rovndvaci nédriky; 6 - znadka minimAlnfho mmoietvs
kapaliny ve vyrovndvaci nddrice; 7 - vyrovnédvaci
nddrika; B8 - vypustny kohout chladife: 9 - chla-
dié

Obr.25. Einnost termostatu:
a - termostat uzavien; b - termostat otevien



mezi vypustnfm ndtrubkem a vetupni komorou ferpa-
dla. Pri plné otevieném hlavnim ventilu pFidawnyf
ventil uzavird otvor o primiru 30 mm, vesSkerd chla-
dici kapalina cirkuluje pouge pfes chladid.

K odetranéni vzduchu z pldsté chlazeni motoru
pFl plnéni soustavy kapalinou a k zabrédnini tvore-
ni vzruchovych kepes je na pFirubd termostatu ot-
vor priméru 2 mm.

Topné t¥leso je pFfipojenoc k chladifi paralel-
né a termostat ho od motoru nevdpojuje. Proto pri
oh#{védni motoru neotvirejte clonu p¥ivodu vzduchu
a nezapinejte elektromotor ventildtoru.

Termostat udrifuje automaticky potFebnou teplo-
tu chladfef kapaliny v motoru tim, Ze pFipojuje
nebo odpojuje chladi. P#L chladném podasi, zvlds-
té p¥l malych zati{Zenfch motoru se tém#i viechno
teplo odvéddi vzduchem, ktery proudi okolc motorum
a chladie{ kapalina necirkuluje pFee chladiZ. K to-
mu, aby nezamrzl chladié Je tFeba pfi minusovjych
teplotdeh vzduchu ponechat Zaluzie chladiZe uze-
viené a jen v pFipadé zvyfeni teploty kapaliny
do 90 °C je tFeba je trochu pootevi{t. :

V Zédném pFipadé nelze v zirmmim obdobi cdmon-
tovat termostat. Motor se bez termostatu ohFivd
dlouho a pracuje pFi nifké teploté chladfeci kapa-
liny. Tim se zrychluje jeho opotFebeni, zvyduje me
spotfeba paliva a dochdz{ ke zvidendmu usazovéni
karbonu v motoru.

Gerpadleo chladici kapaliny je odstfedivého
typu (obr.26). Lo¥isko Zerpadla je p#i montdZi na-
plnéno mazivem & v provozu nevyzadule mazéni. Lo-
Zisko je od prostoru kapaliny odd€leno ucpévkou
e odvddécim Zldbkem. Kapalins, kierd pronikla uc-
pévkou, nevnikne do loZiska, ale vytele odvédécim
Zldbkem ven,
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Obr.26. Vodni Zerpadlo:

I - kontrolni otvory k wytékéni mazadla; 2 - vy-
pustnf otvor pro kapallmu; 3 - tésnici podloZka;
4 - manieta

Yentildtor Je Hestilopatkovy, vyrobeny z umé-
1é hmoty. Upavauje se pomoei piechodové destidky
k ndboji, kterf je namontovdn na h¥{deli Zerpadls
chladie{ kapaliny. Ventildtor je pohdnin dvima
klinovymi Femeny od ¥emenice, kiterd je na klikovém
h¥ideli motorun. Ventildtor je zakryt krytem, p¥Fi-
pevnénim k chladidi.

ChladiZ je trubkovy (obr.27) a je upevnin
k 8titu-pfepdice chladi¥e piivaFendmm ke karossrii.

Zdtka chladiZe (obr.28) hermeticky uzavird
celou chladici soustavu. M4 dva ventily: parni,
ktery se otevird p¥i pFetleku 0,45-0,60 kp/cn2
a veduchovy, ktery se odkrjvd pFli podtlaku 0,0I-
O,IO'kpfcmz. Vzhledem k takovdmu vysokému tlakn
kapalina zalind v soustavd v¥{t p¥i teplotd I03-
-112 %.

Obr.27. Chladi a Zaluzie:

I - T=kus; 2 - tdhlo; 3 - bodni sloupek; 4 - Zalu-
zie; 5 - zdtka chladife; 6 - trubka k vyrovndvaci
nddrZce; T - snimad kontrolky prehtati chladiei ka-
paliny; 8 - vetupni hadice; 9 - chladié; I0 - ku-
1iZka pojistky; II - péddka Zaluzie; I2 - vystupni
hadice; I3 - vypustny kohout
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: 1 ) Obr.28. 24tka chladie:
< Y 8 - otevieny parni ventil; b - otevieny vzduchovy

ventil; I - sloupek; 2 - wiko; 3 - uzaviraci pruZi-
na; 4 - téenici pryZ; 5 - parni ventil; 6 - tésnéni
parniho wventilu; 7 - hrdlo chladi&e; B8 - té&snéni
vzduchového ventilu; 9 - pruZina vzduchového venti-
lu; I0 - sedlo vzduchového ventilu; II - {rubka

k vyrovndvaci nddrice



Vyrovndvacl nddrike z weélé hmeiy je spojena
trubkou e plnfeim hrdlem chladiZe. Na nddrZce je
ryska MIKR, oznadujicf{ minimélné pFipustnou wyiku
hladiny chladfe{ kapaliny v nddrice. Zdtka nddriky
md pryZovy ventil, kterfm je nddoba propojena s at-

-mosférou pfi pfetlaku a podtlaku.

Vzhledem k tomu, Ze v soustavé je moiZnf zvyde-
ny +tlak, je nutno zdtku chladife ohFdtého motorm
otevirat rukou, chrédn®noun hmstou lédtkou.

Vypoutit®ni chladfci kapaliny se provéd{ sou=-
%asné dvima kohoutky. Jeden je umistén v levé ko-
mo¥e chladife, druhf je umistén na pravé strand
bloku véledl, v jeho zadni Edsti. P¥i vypoudténi
kapaliny sejméte zdtlm chladide a oteviete kohou-
tak topného téleem.

Zaluzie chlaedi&e jsou sloZeny ze stejnych
ocelovfch péskd, ustavenfch svisle. Zaluzie se
ovlddaji z mista.F¥idife pomoci ohebndéhc lanka.

P¥L odtlalovéni rukojeti se otevirdji a pfi pFita-
Zeni k sobd se zakryvaji.

Palivové soustave a sousisva odvdd¥ni vifuko-
vjch plynt (obr.29) se sklddd z palivové nédrie,
palivového potrubi, palivového Zerpadla, jemmého
8istife paliva, karburdtorn, 8istide vzduchu, saci-
ho potrubi, tlumile wffuku, vifukovich potrubi
a palivového potrubi k pFfepoudténi paliva.

Palivové nddr¥ (obr.30) je umisténa pod pod-
lahou v zavazadlovém prostoru automeobilu. Wédri Jje
pFipevnéna ke karosérii pomoc{ pdskd a hékid. Aby
se zamezilo ski{pdni, jsou pod pdsky umistZny
vloZky. WédrZ se sklddd ze dvou &dsti, které json
spoln svafeny. Ve spodni &dsti nddrie Je vypouste-
el otvor, ve kiterém je naSroubovina zétks s tZend-
nfm. K odvzdudndni nddrie pF¥i jejim plndni, s ci-
lem pFedchdzen{ vytékén{ benzinu, je nédri vybave-
ne vzduchovou trubkou, kterd vchdzi do nalévaeciho
hrdle.

Na spodni konec sac{ trubky Je navléknut
gnimatelny £iltr, ktery se eklddd ze sedmi prvikil,

Obr.29. Schéma palivové soustavy a soustavy vifuko-
¥feh plyni:

I - zdtka plniciho hrdla benzinové nédrie; 2 - ben-
zinovd nddrZ; 3 - benzinové potrubi; 4 - palivové
derpadlo; 5 - jemny &istid palive; 6 - Eistid vzdu-
chu karburdtoru; 7 - karburdtor; 8 - palivové po-
trubi k pfepoudtini paliva; 9 - {lumii
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Obr.30. Palivovéd nidri:

I - tyZkovy ukazatel mnoZstvi paliva; 2 a 6 - tés-
néni; 3 - pdeek; 4 - hddek; 5 - zdtka vypustného
otvoru: 7 - &istid; & - palivovd trubka; 9 - snimac
elektrického ukazatele mnoZetv{ paliva; I0 - plovdk;
II - vzduchovd hadice; I2 - krou#ek; I3 - Petizek;
I4 - hadice; I5 - spodni &det plniciho hrdla
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Obr.3I. Zédtka plnieciho hrdla nddrie:
I a8 - pruZiny ventild; 2 - otvor spojeni s atmo-
sférou; 3, 6 a I0 - tEsnéni; 4 - plnieil natrubek;
5 - wvjfukovy ventil; 7 - pojisiny Petizek; 9 - saci
ventil; II - viko

vyrobenfeh z kapronové sifoviny. Z&tka plniciho
hrdla (obr.3I) hermeticky uzavird nddri pomoci téa-
nén{ a pru¥iny, &imZ se brédni vypafovén{ benzinu.

V zdtce jsou ustaveny dva ventily: vzduchovy
gseF{zen¥ na otevirdni p¥i podtlaku v nddrii 0,0I-
-0,03 kp/em®, kter§ poudt{ vzduch do nddrie pFi
poklesu hladiny paliva podle podtlaku & parni se-
#{zen{ na otev¥en{ pFi pFetlaku 0,0I-0,02 kp/cm®
a vypouiti pdry paliva pFi zvylen{ tlaku uvnit¥
nddrie v dilsledku vypafovdni benzinu zvldats
v horkém obdobi. Ventily sloufi k zabrénini pofko-
zen{ nddrfe (vyduti, propadrmti).

Palivové potrubi je vyrobeno z mosaznych tru-
bek o priméru 8 mm. Trubky Jeou pFipojeny k pali-
vovému Cerpadlu, nddrii, jemmému &istiZi a ke kar-
burdtoru pomoci pFipojek, kuZelovych spojek
a prevlednfch metic. EKe zjednodudeni montdie Je
palivové potrubi na dseku mezi nddrZ{ a Cerpadlem
vyrobeno ze dveom &édsti, spojemfch mezi sebou spoj-
kou, skldddifei se z ohebné hadice a dvou ocelo-
v¥ch objimek.




Takové spolky jsou umistény také mezi pali-
vovym cerpadlem, janﬁjn Slotidem palive a karburd-
torem, aby nedochdzelo k ldmdn{ trubek. Cd nddrie
je palivové potrubi spojenc s palivovym &erpadlem
ohebnou hadiei.

Potrubi k pFepoudténi paliva. PPebytek paliva
ge odvédi de palivové nédrie tryskou (v hrdle kar-
burdtoru) o priméru I,I mm, coZ zlepbBuje Zinnost
palivové soustavy a spousténi ohF4tého motoru
v podminkdch vyscké okolni teploty.

Palivové podévaci Eerpadlo E-9E (obr.32) je
membrdnového typu. Je: pohdnéno vystfednikem umis-
ténjm na vafkové h¥idell motoru. Nad saciml venti-
ly éerpadla je umistén filtr 6, ktery je zhotoven
z jemmé mosazné sifky.

Obr.32. Palivové gerpadlo:

I - pdéka rudniho Eerpdni; 2 - ucpévka; 3 - sitkovy
Zistid: 4 - v¥tladny ventil; 5 - Sroub upevméni vi-
ka Sistife; 6 - sifkovy &istid; 7 - saci ventil
(dva): 8 - membrdna; 9 - opérny krouzek

K naplnén{ karburdtoru palivem pFi motoru
v klidu je Serpadlo vybaveno Ustrojim pro ru¥ni
gerpédni. Pro kontrolu t&encsti membrdny je v téle-
ge Jerpadla otvor, chréninf sifovim filtrem 3.

Jemny #ietil paliva (obr.33) mé &letiel vloZ-
ku z mosazné affky (I480 ok na I cme).

Karburdtor typu K-I26T (obr.34 a 35) je dvou-
komorovy¥, spédovy, s postupnjm otevirdnim Skrii-
cich klapek a 8 vyvdZenou plovdkovou komorou. Kar-
burdtor mf dvd® sméBSovaci komory: primdrni komora
pracuje pFi viech reiimech motoru, sekunddrni se
p¥ipojuje k Eimmosti p¥i velkém zatifeni (pFibliZ-
nd 2/3 zdvilm 3krtfci klapky primérni komory).

Earburdtor md rzaiizeni k nevyvdfeni plovdkové
komory pFi uzaviené poloze Skrtici klapky prvé ko-
mOTY.

¥ t8lese plovdkovd komory je okmo ke kontrole
hladiny paliva. Viechny kandly trysek maj{ pro za-
jisténd pF{stupu k tryském bez demontdie karburd-
torn zdtky.
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Obr.33. Jemny &istié paliva:
I - téleso: 2 - t&sndni; 3 - Zistici vloZka; 4 -
prufina; 5 - odkalovad; 6 - upinaci zabizeni

Obr.34. Earburdtor:

T - kulise ovléddni skrtici klapky druhé komory; 2 =
tilego; 3 - vzduchovd pFivéra; 4 - hiidel vzduchové
pPivéry; 5 - tryska béhu naprézdno; 6 - zdtka £1is-
tide; 7 - péka ovlédéni vzduchové p¥ivéry; & - ot~
vor pro nétrubek trubky pedtlakového reguldtoru;

9 - Hroub sefizeni toxiénosti; IO - Zroud sefizeni
bohatosti smési pFi béhu naprézdno; II - tdhlo;

I2 - péka; I3 - pdke Bkrtic{ klapky; I4 - Sroudb
omezeni uzav¥eni Skrtici klapky

Palivo, které pFichdzi do karburétoru, pro-
chdzi pPes &ipti¥ I4 (obr.35).

Pohon Skrtici klapky sekunddrni komory je
na obr.36.

Ovlédén{ kerburdtoru (obr.37) se provddi po-
moc{ pedélu, kterj je pomoci soustavy tdhel a pék
spojen se Bkrtic{ klapkou karburdtorm a pddkoun,
unisténon na pFistrojovém Stitu a spojenou oheb-
nfm tdhlem se vzduchovou pFlwdrou.
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Obr.35. Schéma karburdtoru:

T - viko plovdkové komory; 2 - akceleraéni pumpié-
ka: 3 - emulzni trubice; 4 - vzdusnik; 5 - maly ai-
fuzér s rozprafiovaem; 6 - tryskas prechodové aous-
tavy; 7 - rozpraboval ekonostatu; 8 - tryska eko-
nostatu; 9 - rozpradiovad akceleradni pumpitky;

10 - wzduchovd p¥ivéra; II - tryska bshu naprédzdnc;
I2 - vzduinik b&hu naprdzdno; I3 - poloautomal
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Obr.36. Ovlddéni Bkrtici klapky druhé komory:

I - pédka h¥idele Bkrtici klapky druhé komory; 2 =
kulisa; 3 - pédka hi{dele Bkrtici klapky prvé komo-
ry; 4 - sefizovaci Broub uzevien{ Bkrt{of klapky
prvé komory; 5 - pédka ovlddédni od vzduchové piivi-
ry ke Bkrtici klapce prvé komory; & - pédke ovlada-
n{ Bkrtici klepky prvé komory; 7 - hiidel Skrtici
klapky prvé komory; 8 - hiidel #krtieci klapky druhé
komory

S1sti¥ vezduchu (obr.38) je odstiedivé olejovy
8 kontaktn{ Zistic{ vlofken a je upevmén pomooci
pésku & Eréubu ke komzole uetevené na hlavé vélod.
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spoustini; I4 - palivovy &istig&; I5 - pelivovy ven-
ti11: T6 - prdzor; I7 - plovdk; I8 - hlavni tryeka;
I9 - difuzér; 20 - Bkrtici klapka; 21 - Hroub to-
ridnosti: 22 - sefizovaci Aroub béhu naprdzdno;

23 - vytledny ventil; 24 - vzdusnik pfechodové
soustavy; 25 - téleso sméBovacich komor; 26 - zpdt-
nf ventil; 27 - t&leso plovdkové komory

Obr.37. Ovlddéni karburdtoru:

I - pedél; 2 - lopatkové péka; 3 - pdlka ovldddni
vzduchové pFiviry; 4 - odta¥nd pruZina; 5 - tésné-
ni; 6 - péka; 7 - hiidelik pdky Skrtici klapky;

8 - pruZina; 9 - pédka ovldddn{ #krtici klapky; IO -
vertikdlni téhlo; II - tlumiei pruZins; IZ2 - pouz-
dro; I3 - hifdelfk; I4 - tEoméni
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Obr.38. C(istif vzduchu karburdtoru:

I - konzola; 2 - Broub & péokem; 3 - rozdélovad
oleje; 4 - odet¥ikovad; 5 - hledina oleje; & - &ia-
tici vloZka; 7 - té#leso; B - hadice; 9 - zédpadka:
I0 - pFechodovd sk¥in; IT - ndtrubek; I2 - objimka;
I3 - natrubek odvétrdvdni klikové akiiné

T8lego Eistie, pFechodovd schrdnks a ¢cisticz
vloZka jsou nerogebiratelné. Do vany Eistile se
neldévd 0,45 1 motorovéhe oleje.

Saci potrubfi (obr.39) je upevnéno sedmi zd-
vrtnymi Srouby k hlavd vdlod. Stredni &dst saciho
potrubi se nahfivd vyfukovimi plyny vychdzejfcimi
vifukovym potrubim. Stupen oh#4ti je mo%no sefi-
zovat ru€né, pomoci otdZejfici se clony 5 a to pod-
le rodnihe obdobi. P¥1 pootofeni segmentu 3 do po-
lohy, p#l které je znaZks "SHMA" (ZIMA) proti ata-
vécimy Broubun, je ohFev nejvdtdi; pFi pootolend
do polohy "IETO® (LETO) je ohfev nejménsf.

Scustava ddénd ch plynd se sklddd
z vyfukové trudbky motorm, vstupni trubky tlumide,
vyfukového tlumide (obr.40) a vyfukevé trubky
tlumide.

TlumiZ je nerozsbiratelny. T&leso tlumile je
obaleno tepelné izoladni wretvou azbestu, kterd je
proti podkozeni chrénéna plechovym krytem. Viaschny
trubky & tlumi® se upevnuli wespedu k podlaze an-
tomobilu pruZnd. 3

UloZen{ moteru (obr.4I) je provedenc na dvou
pryiovych podlofkéch v p¥edni Edsti motoru po je-
ho strandeh & na zadni prufinové opife pod né-
otavecem pFevodovky.

ZvliStnostli technické ddriby motorm

Dotdhovdni metic hlavy vélcl se provddi jen
na studeném motorn v pofadi, nvedeném na obr.S5.

S eflem zamezit deformacim hlavy védled, provddijte
dotahovdni nadvakrdt: poprvé - pFedb®in¥®, s mendi
eilon, podruhé = definitiwn®, se stejnym deilim

a rovnomdrné, pomoci momentového klife. Dotahovaci
moment T,3-7,8 kpm.

Odetranin{ kerbonu ze sitin spalovaciho prosto-
ru je tFeba provddét u motoru, jehof kroufky pro-
pou#t&j{ do véled mmoho oleje, co¥ zapFiZinuje
nklddéni znaind vretvy karbonu a na sténdch spalo-
vaciho prostoru a na dnech pistu. Earbon ztéZuje
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Obr.39. Saci potrubi:

'AT - poloha klapky pFi nejmeniiim pFfedehiivéni -

LETO; ATI- poloha klapky p¥l nejvétdim pFedehi{vén{
- ZIMA; I - saci potrubi; 2 - vyfukové potrubi; 3 -
aektor sefizovdni pfedehievu; 4 - matice; 5 - klap-
ke

B B || il

Obr.40. Tlumig

Obr.4I. ZavéSeni motoru:

I - levy pol&td¥ pFedni opéry; 2 - levd kongola;

3 - rozpirné pouzdro; 4 - p¥i¥nik pfedniho zavéie-
ni; 5 - pravy poldtd? pPedni opéry; 6 - pravéd kon-
zole; T - zardfika; 8 - tlumi&; 9 - pFilnik zadni
opéry; I0 - pryZové podlofky :



pFfechod tepla sténou ke chladiei kapaliné&, zapFiZi-
mnje mistni pPehfdt{, detonaok a pozapaly. Visled-
kem je snifeni vyikonu motoru a gvydeni spotFeby
paliva.

PFi zjiEténi takovfch zdvad sejméte hlava vdl-
ol a odetrante karbon ze spalovacich prostord a ze
dna pistld. V pFipad&, ¥e v motoru byl spalovédn
ethylovanf benzin, karbon nejprve potfete petrole-
jem, eby ee zamezilo rozpraSovdni karbomu pFi jeho
odstranovédn{ a vdechovédni jedovatého prachm.

Karbon se také vytvd¥{ pFi dlouhodobém malém
zat{fen{ motorn, V takovém p¥{padd &e karbon vypd-
1{ pifi deldi j{zdé velkou rychlosti.

Sefizovdni vil{ v rozvodovém mechaniemn venti-
14 se provdd{ pouze na studeném motoru. Predem Je
nutnéd sejmout viko vahadel a trubku podtlakového
reguldtoru.

EKlikovy hiidel se musi natofit do takové po-
lohy, ve kterd znalka (dru?ﬁ drdZka ve sméru otd-
teni) na Femeniei klikového hi¥idele souhles{ s uka-
zatelem na viku rozvodovich ozubenfch kol a oba
ventily prvého vdlce jsou zavieny (vehadla tdchtg
ventildl se musi volnd kfvat v mezich wile). V ta-
kovéto poloze h¥{dele se nastavi wile ventild
prvého vdlce a po dota¥eni pojistné matice se zno-
va gkontroluje wile {obr.42).

Potom me oto¥i klikovym h¥idelem o pfil otddky
a soiid{ se vile ventild druhého vélce. PFi daliiim
pootodeni o pil otdlky se ser{di wile ventild
Ztvrtdho vdlee a po otofeni jeitd o pil otdZky se
peF{di vile ventild tFetiho vdlce,

V charakteristice automobilu uvedené velikos-
ti vili se nesm{ gmen¥ovat enl pFi zjifténi klepd-
ni. ZmenZeni wili vyvoldvd nedokonald dosaddni
ventill do sedel a tim vaznikd nsbezpeli jejich pod-
pdleni. Urdité klepdni wventild, i kdyZ je nepiijem-
né na sluch, nevyvoldvd porufien{ normédlni préce mo-
toru.

fdr#ba soustavy magén{ epo¥ivd v kontrole hla-
diny oleje, v jeho doldvdn{ a viméné s rowvné&Z
ve vyméné Eistici vloZky.

Obr.42. Sefizovdni wville mezi vahadly a ventlily

25

fdriba_odvitrdvédn{ klikové skiin spofivé
v periodickém promjvdn{ a Zistdni kandld a hadic.
PF{ montd¥i je nutno zajistit téemost spoji.

Ke kontrole sprdwnosti montdfe s normdlni
&imnogti odvétrévéni klikové sk#in¥ stladte, pii
motoru pracujicim na volnobdh, hadici, kterd piFi-
vadi plyny ze sk¥in# do saciho potrubi. V piipads,
fe se otdEky motoru rychle eni%i, nebo se motor
zastavi, pracuje soustava normdlné.

Odribe soustavy chlazenf spoSivd v kontrole
hladiny chladic{ kapaliny TOCOHI A-40 v expanzni
nféidobd p¥i studeném motoru. Hladina kapaliny musi
byt vfe nei znafka MIN. V p¥ipadé potFeby dolé-
vejte do expanzni nédoby kapalinu TOCOIL A-40.

Je tieba pravideln® mazat loZiska vodniho Zer-
padla. UdrZujte sprdwmé napnuti hmacich Femend
ventildtoru, odstranujte vytékdn{ kapaliny e udr-
Zujte pomoci Zaluzie optimé&lni teplotu kapaliny
v souetavd v prmibdhu jizdy.

Prohyb femenh pohonu vedniho Zerpadla, venti-
1létoru a alterndtoru se musi pohybovat v rozmezi
8-I0 mm pFi zatiZfeni na kaZdy 4 kp (obr.43).

Obr.43. Kontrola napnuti hnaeciho Femene ventildtoru

P¥1 slabém napnuti se pfi vysokych otédkach
motoru zafnou TFemeny prokluzovat, zvy&i se jejich
teplota a zanou se rozvrstvovat. PE{1i%né napnu-
t{ Femenl zep#ifinmje rychlé opotiFebeni loZisek
alterndtoru a vedniho Zerpadla & rowvndZ vytahovd-
ni a podkozeni TFemend.

Ka%dé dvae roky mebo po ujeti kaZdfch 60 tim.
km se kapalina TOCON A-40 mus{ vymEnit ze novou.

PFfed viménou kapaliny scustavu propldcimnZte
néaledujfeim zplsobem:

I} vypustte chladici kapalinu;

2) naplnte soustavu vodou, spusite motor, pro-
h¥ejte ho, yypusfte vodu p#i malfch otd&kdch kliko-
vého hi¥idele pFi béhu naprdzdno a zastavte motor;

3) po vychladnuti{ motoru znova naplnte sous-
tavu vodou a opakujte propléchnuti;

4) chladfc{ soustavu naplnte novou kapalinou
TOCOE A-40;

Pred zafdtkem zimniho provozu zkontrolujte
specifickou véhu chladici kapsliny TOCOH A-40, kte-
ré msf byt v rosmez{ I,078-I,085 g/em> p¥i 20 °c.



ddriba palivové soustavy

Nezbytnou podminkou spolehlivé Zinnosti pali-
vové soustavy je Eistota pFietrojl a uzll sousta-
VY=

Do nédrZe nalévejte jen Eisty benzin. Plnin{
nédrfe provédddjte p¥es semi’ nebo sffko. Periocdicky
vypoustsdjte z nddrZe usazeniny & vodu. Periodicky
demontovat nddr? k promyti. Jistid nasavacfho
hrdla se promyveé oddelnd od nddrZe. V pripsdd pot-
Teby ¢istid je moZno promjt bez demontdZe benzi-
nové nddrze. X tomu slouz{ otvor v podlaze zava-
zadlovéhe prostoru.

. Pedlivé kontrolujte tésnoat spojeni palivové-
ho potrubi. Kontrolu provddéjte pri dobrém osvitle-
nf, pFfi béhm motoru naprdzdno. Vytékéni paliva vy-
tvd7{ nebezpedi poZéAru. Netésnost zdvitovich apdje-
ni odstranujte dotahovénim matic a p¥ipojek.

Udribae jemmého &istife palive spolivéd v perio-
diekém Zisténi odkelovafe a promyvéni &istiei vloi-
ky v horké vod# nebo neetylovandm benzinu s nésle-
dujicim profoukénim stladenym vzduchem.

fariba palivového Serpedle spo¥ivéd v periodi-
ckém odetranovéni nefistot z vika a Zisténi sifko-
vého filtru.

] Existuji dva zplseoby kontroly tlaku, ktery
ddvd ferpadlo.

Prvyani 2zpiaob . Eomtroluje se bez-
prostFedné na automobilu, p¥l epuiténém. motoru a
minimflnimi stdlymi otdfkami klikového hiidele.
Palivové Cerpadlo se odpoli od karburdtoru (doddv-
ks palive se uskutefnuje samospddem) a pFipoji se
k tlakom&ru se etupnici do I kpfomz. Sprdvné Ser-
padle musi déwvaet tlak v rozmezi 0,23=0,306
kp/cm®. Je mo¥no také zkomtrolovat tlak bez odpo-
jeni &erpadla od karburdtoru pripojenim tlakoméru
pomoci T-kusu, zadroubovaného na vytlaZném hrdle
Zerpadla. Je to vBak ménd pFecné. Po kontrole tla-
ku vypnéte motor. Tlak se musi zachovat po dobu
nejménéd I0 sekund. Rychlejsi poklee tlaku avidéi
o zdvadnoasti Zerpadle.

Druhy =zpidsob . Kontrola Zerpadla
ge provéddi na specidlnim p¥istroji (obr.44). P¥i-
stroj musi zabezpeZlt sacf vySku a pFetlak 500450
mn. P¥i kontrole na tomto pFistre)i musl Serpadlo
splnovat ndsledujfei poZadavky:

I. P¥i I20 ot/min wvadkového hi¥idele pFimtro-
je musi Zerpadlo zabezpedit:

a) tlak nulové doddvky IT0-225 mm Hg,(0,23-
-0,306 kpfcmzh

b) minimélni podtlak v sacim potrubi, ne ménd
nei 350 mm Hg;

¢) tlak i podtlak, ktery vytvdT{ Gerpadlo se
mis{ udriet po dobu IO sekund po vypnuti pohonu;

2. Gerpsdlem poddvané mmofstvi p¥i IBOO
ot/min vafkového hiidele p¥istroje musi byt min.
T40 1/h.
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Obr.44. Schéma pFistroje ke kontrole paliveovych
Zerpadel:

I a 4 - trojcestnf kohout; 2 - pFivod atmosférické-
ho tlaku; 3 - trubka vypoudtinf paliva pFi plnéni
Zerpadla; 5 - trubke pi{vodu paliva k tlakomiru;

6 - trubka pFivodu paliva k méPi&l spotieby; 7 -
rtufovy tlakomir; 8 - nulovd hladina rovinnosti
membrédny; 9 & I3 - Skrtfc{ ventily; IO - benzino-
vé Jerpadlo; II - pF{vod paliva z nddri{; I2 - rtu-
¥ovy vakuometr; I4 - vzduchovd trubice

Do ddriby karburdtoru pat¥i:

Vndjsi probhlidka a ofisténi za tidelem odstra-
néni nefistot a prachu a zjistdni stop vytékdni
paliva.

Periodifnost &istdni a promyvéni karburdtoru.

Kontrola mmoZstvi paliva v plovédkové komoFe
a v p¥ipadé potfeby jeji seFizeni (soudasni me
kontroluje tZsnost palivového ventilu).

Eontrola propustmosti trysek.

Kontrols tésmosti spojd mezi uszly karburdtoru,
neporufenosti t8snéni, t&enosti zdalepek.

Eontrola vile mezi vzduchovou pFiviérou a
gkrtici klapkou a jejich tdlesy.

Kontrola eprévnosti prdce mechanismu oteviré-
nf druhé Bkrtieci klapky a zda nevznikd zadirdni
pFl spoleiné prdcl prvé a druhé skrtiec! klapky.

Kontrola prdce akcelera®ni pumpidky = jeji
sefizeni.

Kontrola a v p¥ipadé potFeby sefizeni iihlu
otevirdni Bkrtici klapky pFl pln® uzaviené waducho-
vé pFivEFe.

Ser{zeni nizkjch otdfek béhu naprdzdno motoru.

fistéini a promjvéni karburdtoru se provédi
ve lhitdch uvedenfch v kapitole "PeriodiZnost
fidr#by automobilu" a také v pFipadé zvidendé spotie-
by benzinu, prudkém snifeni vfkomu v pFechodovych
re¥imech a p¥i nestabilnim bEhu na malych otdfkéch
béhu naprédzdno.

Rozmontovdni karburdtoru se provddi na &ietém
specidlnd vybavendm stole, nezévadnjmi a sprdwné
vybranymi x1i%i a &roubovéky opatrné, aby se ne-
polikodila t&snini. ¥ pFipadd, Ze byl pouivién ety-
lovany benzin, pak je nutné ho pfed zafdtkem de-
montd%e ponorit do petroleje ma I0-20 minmt.

Po rozmontovédni muai bft viechny sonddsti karburd-
torn peflivé promyty a oSistény od ne¥istot. Promy-
































































































































































































































































































































































































































































































































































