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PREDMLUYVA

Auntomohilové doprava je jednou z dileZitych slofek nageho hospodébstvi.
I na tomto tisclen lze piispét k podstatnému zrychlend tempa rozvoje najehe
hospodéfstvi o tim i rlistu nadl Zivoint firovns.

Osobni automobily SKODA 1101, 1102 a 1200 slou#t k pokoding a ryshls
pfepravé pracovnikti nadich podniki, doddvkové k rychls prepravs riznych
vyrohlei, na které dekajl nade zévody i spotiebitelé & zdravotnicks autoro-
bity slousf k rychlé pfepravé nemcengch &i randnych. Je proto spolehlivy
a hospoddiny provoz téchtc automobild stejnd dilezity jako provos
t&zkych automobilll nakladaich.

Na rychlost, spolehlivost & hospoddrnost téchto vozidel maji podstainy
vliv jejich Fiditl. V minulosti nebyvali prave ¥ididi osobnich a vibeo lehlych
vozidel odborné na vyd. Osobni & dodAvkovy automobil svifoval se
mnohdy (a dosud se nékdy svétujo) Fidithm méné zkufenym. Tim trpi hez-
peinost nadi sinién{ dopravy, verists spotfeba ndhradnich souddsti a dobry
vyrobek nagich automobilovych tovéren byvd Sasto prediasnd zniden.

Touto piirutkou cheeme usnadnit viem fididtm sutomobili SKODA 1101,
1102 a 1200 sezndmit se s funkef hlavnich orgént téchto vozidel, s jejich
ofetfovinim o mendimi opravami,

Budou-li se #ididi Fdit pokyny, které obsahuje tato ptiradka, stanoy se
vzienymi poruchy na silnicl, u¥et¥ se mnoho ndhradnich souddsH a zohd
ndet¥l idid muoho price.

Ukolem této knihy je dét ptedevsim fidi¢fim pieblednou, co nejméné roz-
sahlou plirudku, Jsme si védomi toho, Ze pro dalsi odborny rfst nadich
ridith, opravifi a ostatnieh pracovnikd automobilové dopravy bude t¥eha
specialngjsich piirudel zvI4sts o elektrickém zatizeni o pHshienstvi, o kar-
burdtorech, o techuologil oprav atd. Presto viak tato piirutka hade dobrym
zakladem pro daldi zvySovan odbornyeh vidomost Fididh.




L. VSEOBECNE UDAJE
0 VOZIDLECH SKODA 1101,1162, 1200

Automobily SKODA 1101, 1102 a 1200 jsou vyrobeny v nérodnim pod-
niku ,,Automobilové zavody” v Mladé Boleslavi a znak SEKODAY byl

Obr, 1. BEODA 1101, 1192 — iuder

prevzat z pavodni vyroby v plzefiské Skodovee., Viechny tii typy jsou
automobily st¥edni kategarie.

Vykonny motor je ftyivaleovy vodou chlazeny obsahu 1100 a% 1200 cm?
(1,182 1,21). Je to ventilovy motor s visutymi ventily (s pobonem tyckami —
OHYV). Spolu se spojkou a pievodovkou ({rychlostni skiini) je pruimé nloZen
jako tuhy celek na pryzovych podloikich (silentblokdch) v ramu. Bam je
patefovy se stfednim podélnym nosnikem. Tato koustrukee umoZiiuje niz.-
kou polohu $&%i5té vozidla. Pérovani, geometrie fizeni a rozdéleni vahy na
népravy je feeno tak, ze vozidlo dobfe ,,sedf” na silnici & snadno se oviada
i za téfkych provozuich podminek.
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Prevodovika ma &by rychlostn! stupné. K nsnadnéni obsiuky jsou viecky
typy vybaveny kapalinovymi brzdami & dst¥ednim {centrilnim) mazinim.
Charakteristické znaky a rozdily v provedeni chassis vidime na obr. 9
al 14.
Typickym znakem podvozku vozidla SKODA je patefovy ram s nosnikem
bezedvé occlové trouby. Vpfedu je rozvidlen ve dva lisované podélniky

podlahou karoserie, Tlumié vyfukn je pruind zavéfen na patefovém
nosntka.

Karoserie spoiva pryfovymi Iifky na dvou piitkich ramn a vzadu na
skifni rozvodovky zadni ndpravy. Nahradn! kolo je umisténo u osobnich
vozidel v kufra za zadni ndpravon, u specidlnich vozidel v prostoru pod
podishon za zadni népravon, Nafadi je ve skfince pod sedadlem Fidide,

Obr, 2. BKODA 1101, 1102 — sedan

nzavteného profilu. Picky pro uchyceni karoserie jsou rovnél lisoviny
g jsou k pitefovému nogniku (ocelove troubd) plivafeny. Vaada je patefovy
nosnik opatfen piirubou pro uchyceni skiiné rozvodovky zadni nipravy.

Hnacf sgregit, t. . motor se spojkou a pfevodovkon, je nloen v rozvidle.
ném predku rému na nosnicieh a na tfech pruZnyeh Hizkdch (jsou to t. 2v,
sitentbloky). Obé nipravy, predni i zadni, jsou vykyvné & koly nezdvisle
odpérovanymi.

Na rozvidleném piedkn rimu jo dile upevnéno Fzead, pedily 2 chladid,
Kromd toho je s rozvidlenym piedkem spojena pevnd &ast kapoty # pred.-
nfmi blatniky a piiénou sténou. Pfiénd sténa je sedlovitého tvaru a mese
baterii a benzinovou nédrs. Vyfuk je vyveden v podélné ose vozidla pod

12

Obr, 3. SKODA 1200 — sedan

Konstrukee podvozku s péteFovym rémem (se st¥ednim podéinym nos-

nfkem) je tuhd a téziité vozidla je nizko. Podlaha karoserie je v firovni

rozvidleného prediu. Kloubovy (kardanovy) htidel probibé patefovym nos.
nikem (trouboy) rému — je tody chrdnén — a jeliko# pfi propérovéni ne-
vykyvaje, je pH dobrém vyvazeni nehluény a bezpeiny.

P¥i konstruovani nového typu SEODA 1200 bylo Fdiel smérnief postavit
pii malém zvyieni vihy vozidio pro pohodlné mmisténi péti osohb.

U tohote vozidla hylo pousito asi 807, dil z osvéddéend vyroby pled-
c¢hézeifetho typun SKODA 1102, P novych dilech se pouZilo lepél a jednos
dusd kovstrukde, To se t¥ké zejména nové celokovové karoserle, ktera se
vyrabi hromadng ns Hsech o svafovacich poloantomatech. Pamatovalo se
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i na levnou ddribu vozidla a pfistupnost jednotlivych organii, aby kterg-
koliv z nich ge dal vymontovat 1 zamontovat nezdvisle na organech druhych.

Byla zajigténa i dostatodnd trvanlivost viech souddsti, Prate ujeti
100 000 ki do ,,generalicy bez velkyeh opray nehude ani u tohoto nového
typu ojedindlou zvlddtnosti.

1, Ruzné druhy karveserii osobunich automohili
SKODA 1104, 1192 a 1200

Osobni vozidla SKODA 1101 a 1102 maji pohodinou teytsedadlovon
fearoserii, Jsou to uzaviené cestovn{ automobily. Nejroz&lfendj’i jsou s dvoiu-
dverovou karoserii — znarou jako tudor — nebos karoserii dtyfdvefovou —
4. 7v. sedan. Dale jsou to sportovni dvousedadiové roadster Lkabriolety
« daléimi dvéma nouzovymi sedadly a konetné ttyfsedadlove tudor kabrio-
Jety. Na obr.1 je osobni vozidlo SKODA v provedeni tndor a na obr, 2
v provedeni sedan, t. . s styidvetovou karoserif. Na obr. 3 vidime ogobni
automohbil § 1200.

2. Specialni karoserie automobili SKODA 1161, 1102 a 1208

U vozidel SKODA 1101 a 1102 se specidlnimi karoscriemi je pouZito téhoZ
podvozku jako u vozidel osobnich, maji viak vzhledem k zvitené nosnosti
sesilens zadni pero, vétdl rozméry pneumatik, vBtdl staly preved v roz-

Obr. 4, ¥KODA 1101, 1192 — deddvkovy uzavieny

gk
Y=

(s 5. BIEODA 1101, 1102 — osobni doddvkovy

O, 6. SRODA 1101, 1102 — zdravotnicky (sanitni)

15




Obr, 7.

by, 8,

BEODA 1200 — zdravotnicky (sanitni)

SEODA 1200~ doddvkovy uzavieny

vodovee se zesifenym uloZendm ndboji (hlav) kol a fazend rychlosti fadiel
pakou, umisténon na viku pfevedové skifnd. Json to vozidla s dodédvko-
vou karoserif uZitedné nosnosti 500 kg, ddle jednoliifkovd vozidla zdra-
votnickd (sanitni) a konedné vozidla s osobnf dodivkovou karoseri{ (station
wagon) dvousedadlova az étyfsedadlovd pro ufitedné zatiZen! H00 kg pii
obsazeni dvéma osobami a 350 kg pii obsazeni étyFmi osobami.

Specialni vozidla SKODA 1101 a 1102 vidime na obr. 4, 5 a 6. Specidlni
vozidla SKODA 1200 jsou dodivina v téchie alternativich jake vozidlo
1101 nebo 1102, Také ufitetnd nosnost vozidel dodivkovyeh a kombino-
vanych (station wagon) je stejua jako u voridel 1101 nebo 1102, Zdravot-
nicksé automobily 51200 jsou viak dvoultizkové, Na obz, 7 a 8 vidime
zdravotnickd a dodévkevé vozidlo § 1200,

3. Rozlifeni vozidel SKODA 1101, 1102 a 1200
podle eelioviho uspoFadani

Automobil SKODA 1102 se K& od SKODA 1101 oviddénim tazeni rych-
lostl. Razeni u typu 1102 je upraveno pod volantem na rozdil od typu 1101,
kde ruéni pédka fazeni je umisténa na viku pfevodovky a zhorfuje pohodli
spolujezdee.

Kromé toho viechna vozidla typu 1102 maji masky chladite v modernéj-
$m provedend s ¥idsimi, robustngjsimi Zabrami. vozidla SKODA 1101 majf

Obr. 9, Chassis — SKODA 1101

-1

i Auiomobll Skoda 1
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Obyr. 10, Chassis —

2

tuto modern®{# masku teprve u poslednich serit. Také pokadavkim vyvoje
byla vénovaina zvlastsd u typn SKODA 1102, hromadnd vyrabéncho v péti-
letee, co neivétdl péde. P vyrobé se vyuiilo viech forem novatorského
hnutf a socialistického soutéZent.

Obr, 11, Chassis — BKODA 1102

Voridlo SKODA 1200 spliuje pofadavky na vétd§i pohodlnost vozidla.
Proto ma novou prostornéjsi karoserii modernéjiiho aerodynamického tvarn
a mb lepsi pislufenstvi ke zvyseni pohodli cestujivich, ‘

Podvozek zhstal v zasadé stejny jako u vozidel 1102. Byly provedeny jen
zmény souvisiel g vét¥mi rozméry vozidla a konstrukéné se zdokonalily
detaily. Uplatnily se pfitom viechny zkufenocsti ziskané na tudoru 1102,
Témito zménami se zvétiuje berpednost provozu a zpiijemniuje jizda.

Zisudni rozdily vozidle SKODA 1200 proti 1102 kromd vétsich rozmérd
a umérnd zvitdond vase jsou:

BMotor mb vitsl obsah, a tedy vi3 vikon pii zarndené hospodérnosti,
tichosti a pruinosti chodu,

Spojka prenddejic] vét¥ kroutic moment mé zesflené ptitladné pruziny,

Prevodovka 3 fazenim rychlosti pod volantem je v principu shodnd s ple-

19
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- Obr. 12. Chassis — SKODA 1102 — technicky
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vodovkou typu SKODA 1102; rozdily jsou jen u nektcr',ch soudsti
a vvplvnulv Z6 zlepseného %yrobmho postupu.

Spojovact o kloubovy hitdel. Vozidla 1200 maji so ztetelom kc zvitionému
rozvaru vouzidia spojovaci a Kloubovy hiidel. V misté déleni je spojovaci
hiidel ulozen v kulitkovych loZiskach, kterd json nvnitd patefového nosniku
(trouby) ramu a je vyvaien, aby mél tichy chod i pfi nejvysiich otadkich.

Ok, 13, Chassis — SKQDA 1200

Zadni ndprave md véb¥ rozchod a zménény staly prevod (rozvodovkys).
Kromé toho je zménéno upevnéni nosného pera a pérovani je zlepleno
olejovymi tlumiéi.

 Predni ndprave mi v8& rozchod a ke zvydeni bezpednosti provezu je
nosné pero opatieno zajidtovacl vepérou.

Crifovdni bylo zesileno, protoZe hyla wvétiena viha vozidla, 7 clektrické
instalace fostivoltové se pledle na vyhodunéidl dvandetivoltovou.

R md vét8 rozvor a na zadol ndpraveé je nosnd piitka pre uchyeeni
karoserie. Sir§l vozidio vyZaduje také vipravu zafizeni pro zvedani pfi v-
ménd pneumatik. Bromé téchto zmén jsou na rimu wmendl dpravy nuiné
8 chledem ke zménd ndktoryeh organl vozidla.
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by, 16, Umistént ¢isla motoru




Nejpodstatnd]i je viak zménéna karoserie, kterd je zodtfena ze iyfeedadlové
na pétisedadlovon. :

Pristrojové deska byla piizpiscbena novému tvara karoserie & také pif-
gtroje & piislufenstvim a jejich uspofddini bylo zménino.

Pro pohodl cestujicich bylo zafizeno teplevedni topeni s elektrickym
pohonem vétriku,

4. Vyznam typového Ztitka

Na fypovém #titku je vyznadeno krom$ hlavnich dat vyrobn{ &slo mo-
toru, kteréd zéroven udavé vyrobni &islo podvozku, # je zapsdno v osvédéent
o techniokém prikazuy motorového vozidla a v technickém priikazu.

Obr. 17, Umistdni typového dtitku vozidla : !

Protoie tidaje na titku porovndvajl kontroini organy s udaji v diednich
pritkazeeh voridla, je nutno dbat na to, aby se Stitek pii oprave vozidla
nepoikodil nebo_aby nebyl dokonce sirien, Podkodi-l se typovy Etitek, je ;

24

nejlépe vritit je] tovirnd a vyzddat si Stitek novy, Novy Ebitek must byt
pfipevaén na témi mists, kde byl plipevaén pavodns.

Typovy Stitek je plinytovin na pfiéné sténd za motorem pod kapoiou
(obr. 17). Cislo motoru nebo podvozku je jesté vyraZeno na pravé strans
bloku motoru {obr. 16) na opracované dosedaci plofe &istide oleje. Toto
dslo uvadéjte vidy pil objednévee nahradnich dild potfebnych pro opravu
8 je rovné% nutne je uvést phi kazdé reklamaei nebo dotazu,

Kromé toho je vozidlo opatfeno jeité vyrobnim &islem karoserie; toto
gislo je vyraZeno na §titku pfipevnéném rovnés na piéné st&nd pod kapotou,

T
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1L TECHNICKE UDAJE ' ' ,

e e gy 2 g« : 1. Daobui automohily SKODA 1101 1102 1200
O ATTOMOBILECH SKODA 1101, 1102, 1200 ! ’ s !
Nejvitdl ryehlost na rovind pies 100 kmh ! asi 105 kmjh
Nejmen# rychlest na rovind o
na piimy zabdr ‘ asi 20 kb el 20 kmyjh
Trvalé rychiost na dalnici ast 86 km/h - &gl 85 km/h
Zryehleni z 20 km/h na 60 kin/h asi 28 viefiu i 22 az 24 vt.
A 1 Btoupavest piné obsazeného vozidla !
() i ;o A 1101 1102 1200 e Pv ¥ & ¥ ctla !
1. Osobni automebily SKOT) pii waiazené rychlosti ) i e
! I ; | i i . |
B e [ o oo g I IV. rychlosti fi} i 3,3
Valiy: | ¢ Ter, ST RC 0 | 11T, Tychlosli 9 |10
ohotovostnl véha, kg** [ 040 840 980 | 860 | 1050 : H. ryehlosti 15 16,5
EiiLeéné nosnogh, Kg | 360 380 3410 340 1 400 : rychlosti 28 ! 315
colkova vahe maximaln? zatizendho i ‘ } ) ‘_ zpét‘ném chodu 35 1
vozidla {(provosni), kg | 1300 | 1300 1 1300 1300 ! 1460 e e e R
. R { ‘ U \10(‘0r
aha chassis & napinémi a nahradoim i : i I dm}h’ 131,’3‘0(”'“{ zpasch benzingvy - tyfdoby
Jotern, ke ' ‘ 530 | 530 l 530 | 530 l 580 potet véled ¢
i : ! obzsah valet . LO8Y vm?® §221 om®
# 7 _gudor, BO - raodster kabriolet, § - sedan, TC - tuder kahriolet. . : vrtdui X zdvib v mm i 68 275 mun [ 72375 mm
#% Pohgtovostnl viha je vaha kompletng vybuvencho (g nahradnim kolem a néfa- T " T » T
dim) neobsarzeného vozidla plipraveného k jizd, ' podet a deul klikovych loZisel t1i — kluznd
usporadé.m valed v Tadd
: kompresni pomel 6.5 6,6
1. Osobni automobily SEODA : 1101 1102 1 1200 R - _ N
| vonbily: usporadam oviddani vl’glavi.S msute (OHV) — oviddéani naesnsd
Tlaky ne naprayvy plné zatiZeného trvaly vikon pil 3200 otjimin 20 k J 31k
vozidla: : nejvEtd vykon pii 4200 ot/min 2k i abk
na predni naprava, kg §00 EE;)G _ ) [ ) )
na zadn{ népreva, kg 700 800 | specifické, spotteba paliva
77777 e ‘ .. | pri plném  zatiZeni o 3200 ot/nain
e e e . T | Tl s RO s i v gramech na kond za hodinu (g/kh) usl 260 gllkkh
Wejvitd romméry vozidla, mm 1 i L mezéal — zptisoh obiting — tlakovs
Adlka 4050 | 4650 ‘r 4100 | 4100 4500 k
ifla { 1600 1500, 1500 | 1560 1680 : nacené vodni padiemn +h
7l 520 | 1520 | 1520 | 1460 1520 chlazeni nace aim  ferpadlem s thermo-
vyika 1530 e . o : statem 2 vitrakem
rozver niprav, min ! ?’28 i?f;_g ' tistis olojo ! pistény, zamontovany paralelud
rozehod kol vpedu, nun : is =2 .
rozehod kol vaadn, mm 1250 ! 1320 i tigtis vzdueha odstfedivy s mokron vlofkou
svatisd vyska, N . 190 . 122 ' : -
vndjil primér nejinendi zatdtky asi  10m “ asi  Hm I vétrak Stytkiidlovy, plechovy
26 ‘ "y




sanei venbil otvird

1. Qsobni automebily SRKODA 1101 poe 1200
Befizeni motoru:
viile ventild za studeného stavu:
ssuefho ventilu 0,16 mm
vyfukovéhe ventilu 0,20 tun

15° 82° pred horni fvrat] (pred HI)
53° 51" po dolni uvrati  (ps DI

1. Dszobni automobily SKODA

]

1101 1102 1200
|
i

druh, znatka, t¥p
‘zphach dopravy paliva

zavics
vyickovy ventil otvird 56° 877 pred dolni dveati (pred DT
zavird 16° 47" po homni nvrati  (po  HU)
Karburdtor;

Horizontéini Sclex 26 UAHID (AHR)
visstnira spadem

Trysky:

difuser, primér 22
‘blavni palivové 115220 .
pro béh naprézdno AU/80 50120
{vzduinik syiite) vzdudnik 126440
e o o e s
Provoani hmoty: i
zékladni norma spotieby E
palive, Y100 kbn* 851100 km | 8,0 1/100 km
0,200 km | 0,2 1/100 km

Spoudtds:
typ, pramér
vykonfnapsti
ovlddani

PAL & 890 mom .
0,4 kj6 YV
mechanické noZni

PAL @ 90mm
112V
| mech. rufni

Akumuldtbor:
druh
kapacita/napiit
rozZmary

Spojka, drah

olovény

75 AnBY 45 AhfI2 V
235 % 180 240 mam | 215 ¢ 180 X 240 mm

suchd, kotoudovd, jednolamelovd

Pievodovka, druh

Polot prevodovych stupria

mechanickd, 3. a 4. rychlost synchro-
nisovand, 2., 3, a 4. rychlest nehluéng
oty vpled a zpétny ched

gpotiebs oleje, I1(H) km
Zapalovéni
drigh w— napeii

Potad zapalovini ;

Rozsah sutomatické regulace
pledatihu ve stupnich wvaékového
hiidele od 400 de 2000 ot/min
Nuastaveni automatického pfedstihu ve
stupnich na vadékovém hiideli
Zapalovacl svitky 2 tepelnou hodnoton

dynarnoba-
toriové 12V

dynamobateriové —6 V

P — 3 — 4 — 2

od 4° af do 30°

40
PAL 105/14, MARELLI M 17511
BOSCH W 175 T 1, AC 45,
Champion L 10

Dynamo;

typ, privnér

vykon/napéti
- minimélni polet eidéek za minutu

PAL & 00 min PAL@1i2mm
1BeWev 200W/12YV
2200 1600

Prevodové poméry a jizdni rychlosti
pii 4000 otddkdch ma minutn pH
zatazené:
I. ryehlosti
Ii. rychlosti
ITE. rychlosti
IV. rychlosti
zpitoém chodn

|

I

4,27 23,6 lkm/h
2,46 40,6 km/h
1,5% - 6%  km/h

1 100 km/h
5,61 18  Lkm/b

2723 hkmh
46 40 Jam/h
59 62 kmjh
W00 kmjn

.61 17,5 km/h

Tageni rychlost

| » 1
pékou pod
volantem

pakou na | pakou pod
prevodovee 1 volantem
i §

Predni naprava
pérovani
tlumite pérovani®

_vykyvn:i ] koily nozdvisle odpérovanymi

iedno piitné poloeliptické pero
olejové, pikové

Zpizol pohona

Klinovym femenem spoletnd s vétrikem

obrudec — druab, rozméry

réfek — drubk, rozméry
husténi poneumatile

shihavost prednich kel
(méfeno na rafeich)

odltlon pFednich kol

# Zékladni norma spoifeby palive js spotfeba pii rychlosti vozidia rovnajici e
3/, maximélni rychlosti na rovnd, suché, dobré silniel za bezvatfl — zvétiend o 10%.

3

28

nizkotlaké plasts | nizkotlaké plagts ‘

5,00 nebo 5,25—16 | 56,5018
3,00 D 18 3,50 D16

1.4 a8t 1,5at

priklon (8epu napravy)

* Vozidla 1101 prvni serie méla joite tlumite tieci.
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1101 110 1300

|
|
1. Osobui automoebily SKODA ‘E
|

zaklon ts’pu prpam nAPTavy

vykyvnd 8 kulv nezhv 1&1@ edpérovany mi

i

Zudni ndprava by

! jedno piéné puleliptiské pero
\

\

péro Vé,ni

lhm‘uce pel oA ! olejové-pakovré

dnermm F-— cl}.uh

! kutelovd kola s pihoymi zuby

staly pmvod v mzvoduvce | 4,78 ) 5,25

oaubesm (ileason

obrute — druh, roziadry | uizkotlaké 5,00 niekotlaks
| nebo 5,25—16 | 5,50—18

rafek -—— drah, rozméry |
hudténi abruél, at T

3,50 D16
1,9 a% 1,0

3,00 D x 146 |
1,6 a2 1.8

groub & matici na levé ncho pravé

Rizeni, druh wnigtérd ‘
slrané

Brady:

kapalinovh, na viechna Sbyii kkola (bu-

ben s viilinimi delistmi)
mechanickd, na zadni kola
& voitinio Selistini)

pakou pod plistrojovou desleou

druh noini, piasobeni |

druh ruéni, pasobeni ‘ {buben

oviddant (raéni brady)® ‘

primesr hrzdového bulmuo, mm 230
brzdové oblogeni, tlouitlka, mm i 4

i .
gk, | 35

% yogidip 1101 prvaf serie méla jolté ratni paku bredy se segmentern, upevnénou
na prevoedovers,

2. 8pecidlnt sutomobily gxoDA 1101 a 1102 1200
Vihy: D*  3TW 4 D STW  Z
pohotovostnd vaha, kg 1030 107C 1080 | 1090 1i2¢ 1220
aitednd nosnost, kg G0 800 310 500 500 330
celkavéd vAhe maximdlng eatiZeného
vnncﬂa kg 16806 :00 1400 1740 1970 1580
Vaha Lh[l.-:SiFs, l\g 530 830 530 J)GD GO0 590

P D - doddrkovt voridlo, STW — osobni dodévkové {station wagon), & — zdra-

votnieké. Ostatnd ndaje jsou stejné jake u vozidel osobnich,

WaT
o)

Rozméry obrudi:
piadnich a zadnioh i

Rozmély mfi{u
prednich a zadnich

§,00—16

4,00 15 % 16

2. Hpecialnd autoobily SEODA \[ 1101 a 1102 1200

Ticky na ndpravy maximaind zatize. l

nehe vozidla: :

na pi‘cdr'\i 1;11’1p1'&vu, kg ‘F 580 600 600 650 650 H10

na ‘zadn’l ngpravu, kg 66 1100 800 | 1090 1120 G40

Nejvétsl vozmdry vozidia, mm: ‘

:?.ﬁlka. 41200 4120 4140 4360 4360 48320

alr}::if. 1;?(]() 1300 1500 160G 1690 1680
:y::lei_““ ) 1680 1680 1656 ; 1580 1580 1600

Nejvatd ryehlost na voving 8¢ km/h -

Trvald ry chlost na dalmm 70 km/h

fﬁloupm ost plne zatiZzeného vozidia 7

pii safnzend: o7 o
IV, rychlogti 56 Y
- ¢ ‘U 3
IIE, rychlosti ' g;

1L rychlosti 1.5 1 '3"’?

i, rvehiosti 22’ ;)23"17
zpétindm chodu Bt é-iy![.i
Zékladn’i norma spotieby palive 10,0 /100 km 10,0 ]*l(i_(} 1:.17; )
Zikladni norma spotieby olejo 0,2 1/100 kn 0,2 } J10G km

- . A — oy —_ - - ——— ™ E— g

|
’ 13 L
)1

Hustdni cbradi, at: .
plednich 1,2 1.3 iz 3 1.2
zadnish 12,3 .‘2»,”.",2,5-2,7"i 1,6-1,8: 2,5-2,7 1,82
Rtaly pievod v rozvodoves st ‘ 5,25 f 1,78 53,25 4,78
= gt N ?
| i ! { © nebo
! ‘ i | 5,25

L{ L TR AR § o P T
Technicky popls vozidla — obsluha a udrdovani — poruchy a jejich od-

stranéni jsou v dalé{ch kapitoléch,




1L MOTOR

1. Popis motoru 5 1101, 1102

Motor je benzinovy, Styfdoby jednofadovy &tyivélec s visutymi ventily
OHYV a vodnim chlazenim s éerpadlem.
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Obr, 78, Podélny & pfifny fes
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Vridni vilee 68 mum Zdvih pista 75 mm
Obsah valed ) L1088 om?® Rompresnd pomdr 6.5
Trvaly vykon ' Kritkodoby v¥kon 32 k£/4000 ot/min

(e brzds) 28 k(3200 of/min
Mérnd spotfeba benzinu je 270 g/kh.

Blok valel tvofi s ¥likovon skiind eelek zvany blok moforu, V bioku
motoru jsou zulicovany snadno vyménitelné vioZend vilce (diive nazivané
»mokré vlozky®), které na vodjiim povrchn obtéki voda, 2 proto jsou
ntensivné chlazeny. Viechny &oyit vilee maji spolednon snimatelnou hlavu
valell, odlitou ze gedé litiny. V hlavé vélel jsou ventily ovladansg vahadly,
rozvodovymi tydkami, zdvihdtky a vatkami na vadkevém hifdeli, Vadkovy
hiidel jo pohintn nehlutnym trojitym fetézem TRIPLEX a je wlolen ve

moborem & 1200

% Avutomobil Skoda




dvou vodicich radialnich o jednom prstencovém kinmném lofiskn v klikoveé
shitni pad klikovym hitdelem, Ctyilrat zalomeny klikovy hifdel jo uloZen
ve dvon vodicich radiinich a v jednom prostieduln prstencovém kluzmém
Jozisku, Zalomeny hifdel je vyviZen, takie motor bdzi velmi pravideiné
2 tife,
Ka klikovém hiideli jsou namontoviay iyt ojoiec. LoZiska ¥ hlavich
.

ojnic json kluznd, vylité komposicl. Lotisko v oka pre pistal fep ma bron-

Obr. 19, Polled 8 levé strany na motor 8 17063, 1102 s Zdstelngymi Temy
s RZ 114
{rfevodovia 51101)

wové zalisované pouzdro, Pisty jsom odlity 4 blinikowé slitiny, jejiz slofeni
dovoluje montas pistu s nejmendl vili. Kazdy pist mé dva tésniel pistnd
Lrouzky, jeden polostiract a joden stiracl. Pistng dopy json otelnd uloZeny
jak v oku ojnice, tak v nélitcich pistu. B

Mazdni motoru je tlakevé, olej se ferph ze skiiné., Zebrované spodni
viko klikové skiing je odlité z hlinflkové siitiny nebo vylisovandé = plechn
a tvobl olgjovou nhdri, Olej je @istin &stidem oleje s plstiunou vleZkon.
Chlazeni motory jo vodni & nueenyia obdhem, Vétrak (ventildior) podporuje
chlazeni motoru a jo naklinovin ps spolefném hildeli ¢ odstfedivym
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vodnim Gerpadlem. Je poldadn pryfovym kinovym femenem. Pritok
vody chladifem Fdil thermostat (thermoregnidtor). Moter mé namontovany
horizontdlni karburitor zn, SOLEX 26 UAHD.

Bsaci & vyfukovd frouba jsou upraveny k pfedebfivini smésl. Vrduch
Zist] &istid, spojeny sdveduifovact trubkon 8 klikovou skifnd,

Na karburdtoru je pameontovin fistid paliva se sklenkovym odiudovatem
nedistot, Palivo tede do karburatoru z nddrze vlastaim spadem. Zapalovan
je bateriové, naptti 6V, Rozdélovad méd sanodinnou rogulaci pledstihu
a je pobinén froubovim soukolim od vadkového hiidele. Do ozubenéhe
vénee nalisovaného na setrvaduila zebird pil rozvddond pastorek eleltzic-
kého spouitive. Motor bvoll se spojkoun a provedovkon jeden celek a je uloZen
ve thech pryZovych sévésech na rdmu chassis,

2, Papis motern 5 1200

Motor je benzinov \", Styidoby i(‘.fh‘l(-ﬁ'a‘(}()v“:’" ttyfvalec s visatymi ven.
| . o ¥ Jod o v )
‘ Ty 3 i v
t}]}* OHY 4 voednim chlasentm 8 {‘(ﬂ‘P:’Ld]CT'ﬂ.

Obr, 20, Pokled va motor 51200 s pravé strany



Vrtdani valce 72 mm
(Ohgah vélet 1221 am?
Trvaly vykon

(na brezds) 31 /3200 ot/min

IMMernd spotieba bonwinu je 270 gikh.

Zdvih pista 75 mm
Kotmpresnl pomér 4,0

| Krdtkodoby vikon 36 ly/4200 ot/nin

Popis motora 8 1200 je toto¥nd s popisem motoru #1101, 1102
Motor 8 1200 se & od motorn 8 1161, 1102 jen tim, Ze: mé vrlini valoe

72 mm, mi vioZené valee odliinych rozmért, rovndz pisty, pistol krouZky

& pistni fepy majl jiné roaméry. Elekfrické piislufenstvi vyZaduje napéti
12V a motor mé plipojke pro teplovodn{ topent. LoZiska vadkového hii.

OBy, 21, Motor 8 1200 v nézornédm femn

dele json bez pouzder,
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3. Chavakteristiky motorii

Brzdénim motoru v tovirnd se ziskaji t. zv. charakieristiby motoru. Json
to zavislosti vykonu motoru, krouticthe momentu a spotfeby paliva na
otafkich motoru.

2 e . 5 |
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| | ; |
E ! 1 W
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|
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| Fag-
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! =24
; i B |
o 400 2007 3000 000 b

Obr, 22, Charskteristiky motoru 8 1101, 1102

Na vodorovnou osu se v diagramu vyznaduje polet otadek klikového
hiidele motoru za minutu, na sviglou osu vykon ¥ [k], kroutici moment
M Tkgm} a mérné spotieba motoru 8 [g/kh] (v gramesh pa kons a hodinn).
Tyto kfivky se nadyvaji také kiivkami ,,plného plynu®, nebot piislugeji
pluémn vkonu motorn phi zecla ofeviens Skrtiel klapee, 7 diagramt je
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vidét, %8 nejmendl mérné spotfeby se dosihue pii meniim poltu otadek
klikového hiidele, ne# je potet otddck piisiuiny kratkodobému (maximdl-

nimu) vykonu,
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Obr. 24, Charaicteristiky molorn § 1200

Charakteristiky mweiern S 1101, 1102

K¥ivka vykonu N potiné u 1000 ot/min. Do 2250 of/min 4 t-(‘irr}éi" piim-
kovy prabeh. Odeud stoupd obloukem, a% pii 4000 ot/min dosahnje v¥kon

[

hodnoty 82 k. K¥ivka mérné spotieby § je prohnutd smérem dohi a jeji
nejuizsl bod je asi pii 2300 ot/min; pfi tomto podtu otadek, jde-li motor
na play piyn, md mérnon spotfebu 250 gflkh, pfi 1500 ot/min je mérni
spotfebs 268 g/kh, pfi 4000 ot/min je mérné spotfeba 265 g/kh.

. - ; 4
| | |
Grks E i
o ' ;
o | |
' \ 35
\
i \\ :
I Y
T
:.;'J hY | ) T e
1 \\h_v,fjf——- __’///
: -z
Jﬁ // 1
6% /
<
/
/
ffié}’j // i 10
o 5
E i J
v Eere 00 otimin

Obr. 24, Mérné spotieba paiiva motors § 1161, 1102 pi rizném: zatiZeni

Krouticl moment dosaliuje maximea pii 2400 ot/min, Body téchio kiivek
byly naméfeny pfi zkoudee u motoru S 110111062 s karburdtorem SO-
LEX 26 UAHD, seifzent difugeru a trysek jo dino hodnotami 22, 115/320,

Elg




50O/80, 120/40; ponkité svitky Bosch W 175 T'1 nebo Marelli M 1753 T'1,
jim# jeon rovnocenné avitky PAL 195/14.

Charakteristiky motoru § 1360

Kiivka vikonu N ma piimkovy pribéh ai asi do 1500 of/min; odtud
pokraiaje obloukem, af pit 4200 ot/min mé motor pfi plag oteviend krtic]
klapoe v¥kon 36k

wkh

2

— K J .
o - s /
o M/

L N
o 2000 000 Wogatin

Obr, 25, Mérad spot¥eha paliva wotorn 81200 pii rieném zatifent
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Nejmendi spotécha paliva je u motoru béziciho na ploy plyn pii 2400 ot/min
249 g/kh. Krouticl moment dosahuje maxima pii 2200 ot/min, Body téchto
KFivek byly n‘xmereny pii zkoudce motoru 8 1200 s karburdtorem SOLEX 26
TAHED — sefizeni 22, 115/220, 50/120, 120/40; pou¥ité svitky PATL, 195/14

Mérné spoteby paliva pii riznyeh vikonech motoru, vyjsdfenych v pro-
centech vykonu pii plué oteviend Skriiei kiapee (100 %, 756 9, BG %) isou
v diagramech na olr, 24 a 25,

Pozpatky pro praklicky provoz

O hospodirnosti automobilu rozhoduje hiavnd spotiobs paliva, udand
v litrech na 100 km ujeté drahy. Spotfeba paliva zdvial na prici, kterou
musi motor vynaloZit na pfekondni viech druhd odpord, na hospoddrnosti
motoru a konedné na zphsobu ovlédani vozidla — tody na Fididi. Aby se
dosahle co ntjw (290, quOdal’HOStl motoru i antomobiln, je tfeba, aby motor
mél co mozZno ne}mensx spottebu pii téch provoznich podmmkach pii kte-
rych pracuje nejéastéjl, Pracovnd podminky (refim) motorn jsoun urdeny
dvéma dinitell: otdékami a zatiZenfm.

Na obr. 26 jo zndzornén prihéh hnaef sily § motoru a pribéh odporu
veduchu O pti jizdé v zdvislosti na rychlosti vozidla. Z prabéhu kiivek
vidime, #¢ hnaef sila motoru z poddtin stoupd, dosahuje maxima pii pfi-
hlizné ryehlosti 50 km/h a odtud opét klesd & rostouci rychlosti vozidla.
Odpor vezduchu se varfistajict rychlost] vozidla viale rychle stoupa. P
rychlosti 100 km/h brzdi voridlo sils témét 61 kg, kterd venikd cdporem
vzduchu.

V nagem pripadd postad pro jlzdu na roviné rychlosti 70 km/h peodle
diagramu hoact sila asi 30 kg, Motor je véak schopen vyvinout silu 92 kg,
iejiz hodnotu lze zjistit z diagramu jako pofadniei bodun 4 na 2i¥e & pii
rychlosti 70 kim/h, Efivka prib&hu hoact sfly 8 znadf sila, které lze vyniit
pro pohyb voz1dla Venikia odedtenim viceh odporfl od =fly, ktm'é byl
vyvinuta motorem,

Mezi odpory patii: odpory vzniklé tfenim v hnacim mechanizmu (tedy
ve spo JCG prcvodoveo v Idouboch spojovacibo a kloubového hiidele pohonu

zadni napravy, v loziskdch hnacich kol), dile cdpory valivé (ﬁ‘cm MeE]
pneumatikon a vozovkon, tfeni vo sténdch pnenmasiky pti jejl deformaci
a teni v loZiskach nepohinényeh kol vozidla. Pfi rychlosti 70 lkm/h dava
tedy motor hnaef sflu 92 kg, zatim co pro tuto rychlost vozidla stadf hnact sfla
30 kg. Rozdflu 62 kg #kame piebytek suvné sily (hodnota 4 v diagramn
na obr. 26), kterd mze #idi¢ pouniit pro pekonini odporu ve stoupini nebo
pro zryehleni vozidla (akceleraci).

Kiivka § plati pro vozidlo {tedy i pro motor} v bezvadném meehﬁmf‘kém
stavy,




Stoupnou.li ztrity v motoru, pfevodech, lofiskich nebo zirdty valenim
(ztraty posobl na pt. nezabrousens ventily, dpatné sef{zend ventilova vile,
nesprivny predstih zapalovaanl, dpatné sefizeny karburdtor, malo nahuiténg
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Obr. 26, Qdpor vzduchn a hnaol sila motorn § 1200
& — hnacf sile motoru; (0 — prabéh odporu vzduchu p# ifzdd

puenmatiky, nespravnd shihavost kol a pod.), hnael sills se zmendi a jeii
pribéh bude din priblifng ddrkovanou kfivkon. V nafem piipadd pii
70 km}h nebude hnaci sita 92 kg, ale jen 88 kg a piebytek suvné sily bude
mensf {viz hodnota 8.} Vozidlo se nebude ji# tak zrychlovat jake dfive
a spotieba paliva stoupne. Predpokladejme, fe vozidlo & 110} jcde po
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roviné na pf'im)’r zhbér nejvéts rychlosti 100 km/h. Potneli trat nahle
stoupiat, zaine sc rychlost vozidla zmendovat. Jede-li ge stale na plny plyn,
t. J. akeelerdtor je dplné seaiapnut je nutno, klesne-li rychlost pfiblizné
na 60 km/h, prefadit na niz#l rychlostni stupen — tedy ze IV, rychlosti
na IT1. rvehlost Zafazenim niZitho rychlostniho stupné stoupnou ot,a,cky
motoru a motor pracuje v rozmezi llospodarllych otadel, oviem pfi mensi
jtudni rychlosti. Z toho vyplyva, jak je dileiité prefazovat véas rychlosini
stupné.

4. Cislovani a umisténi valefi motorn

Valee jsou odislovany tak, e prvaf vilec motoru je u chladife. Odtud
jdou-sla smérem k setrvadanfku. Pozor na &sla odlitd na hlavé bloku
v4lel —— ta nemajf s dislovanim valed nic spoletného!l Pouze jednotka je
totosnd s &islem valee ¢ 1. Cisla na hlavich znamenajf ¢sla svorek rozdé-
lovade, PH rozvadéni kabell od rozdélovade pfijde na pf. kabel svorky & 3
ke svidee u odlitého disla 3 na hlavé motoru.

5. Klikové fstroji

Klikovy hiidel s rezvodovyim kolem, Fsmeniei
a roztaéoei spojkou

Klikovy hiidel je nejdblezitijsl sastl motoru a je také nejvice namdhin.
M4 hlavnd Zepy, kterymi je uloZen v IoZiskich klikové skiing. Hlavni éepy
jsou oznadeny K1, K2, K3. Hiidel jo tedy uloZen ve tiech kinznyeh lokis-
Itich; prostfednif zachycuje 1 osové tlaky a obé krajni JoZiska jsou radidlni.
Stfedni loZisko zachyeuje viechny osové tlaky a kiikovy hiidel se miZe
ve sméru osy pohyhovat ve stfednim lofisku jen v tzkych mezich osové
vale, (Obr, 27, 28.)

Kromé hlavnich éopu jsou na hiideli Ctyﬁ fepy Klikové, na nichZ jsou
nasazony Jednothvc o;|mce Klikové gepy jsou znadeny O, 02, 03, O4.
Cep O1 jo pro ojnici pracuucl v prvodim vilei atd, Klikové fepy jsou spojeny
rameny § hlavnimi &epy a kiikovy hfidel tvoFl tak jeden tuby celek. Aby
byl bdh motorn klidny, t. j. bez ot¥est, je klikovy h¥idel staticky i dynamiclky
vyvaZen (na 0 az 3 gramy).

Jmenovity primér hlasvnich fepi 48 mm,
Kejnizdl pipustng mez pil pfebrufevani hlavnich Geptl 47,2 mm.
Jrpenovity priumdr klikovyeh ojniénich deph 45 mm.
Wejnizél piipustnd mez pil prebrufiovin{ ojuilnich Goph 44,2 mm.
Jmenovitd iika ojnitnich loZisek je 32 mm.
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Spravnd radidlni vile hiavnich lozisek md byt v rozmezi od 0,06 do
0,08 mm, ojnidnich lozisek od 0,04 do 0,08 mm. Osova vide hlavniho lo-
#iska K2 a ojnitnich lokisek O1 ai 04 maji byt 0,05 az 0,12 mm,

Ubr, 87, Klikovy hiidel s ojniel a pigtorn — rozlofeny

I —kligovy hiidel; 8 — pero rozvodového koku; 3 - vyvovnavael podioika 0,2 mm;} 4 -—roz-

" vodové kolo; § — odstiikovael krouek: 6 — ojnice; ¥ pouzdro do oka ojaice; & — &roub

vika ajnice; ¥ —— pojistha; 10 — matice; L1 — pist: 12 -— pletni krouZek tdsnicl; 18 — pistni
krougek polostivact; 14— pistui kroudek stiraci; 15 - pistn{ Sep; 16§ — pojiztka dopu

Eetdzové kolo Hikovéhe hidele

Na klikovém hfideli je nalisovéno malé rozvodové kolo. Za tote kolo
ge vklddajf vymezovac! podloZky tlusté 0,2 mm. Retézové kolo se montuje
kratdi d4sti ndboje smérem ke klinové Femenici.

Podet zubt 139, Eiflka wuba 5,2 nun,
@ viladku Fetézu 6,35 mam. rozted Zubi 9,525 mm.

Femenice klikového hiidele
Pemenice je odlita ze fedé litiny. V ndboji mé vysoustrufenou levocho-

dou dréiku se stoupdnim 6 mm pro labyrintové t8snénf, Labyrintové
tésndn! mé zabranit vytladovani oleje kolem klikového hiidele z motoru
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ven. Aby labyritové téménf dokonale plnilo svou funkel, je nutné, aby
otvor v pfednim krytu motoru byl s povrehem femenice, na kterém je vy-
sonstrufena drizka, naprosto soustfedny. Remenice je pfitaZena maticd
s ozubrem pro roztidect kliku.

Obr. 28 Detail klikového h¥idels

Setrvadnik

Setrvatnik je odlit ze &cdd litiny, pfesné opracovan a peélivé vyvazen
na 0 a# 4 g. Na pitirubu klikového h¥idele je sctrvadnik piimontovan Sesti
grouby. Setrvadnik ma vysoustrufenu dutinu, a dostane-li se do ni za béhu
motorn tfeba jen nepatrné mnoZstvi olcje, je odstfedivon silon hnan na
nejvétdl primér dutiny, odkud sc nékolika #Hkmymi otvory odvadi do
gpodniho prostoru krytu setrvadniku. Tim jsou chranény tfeel plochy
spojky pred olejem. Na sctrvaénik je za tepla nasunnt ozubeny vénee,
do kterého pii roztadeni zabiva pastovek spouitéde,

Poiet zubt vénce 103
Modul 25

Srouby setrvaéniku json pojistiny tim, %o koneco plechového vitka kulis-
kového lodiska jsou pfihnuty k hlavim Froubt. Setrvaidnik vyrovnavi
chod motoru a pfispivd k rovnomérnému otdfeni klikového hfidels. P
pracovnim zdvibua {t. j. p#i spalovani smési, kdy pist jde dolll) motor roz-
tadl setrvadnik s ,tdbne” vozidlo, kdeito pit ssdnil, kompresi s vyluku
prekondva motor odpory a setrvaénfk plsobi jako hnacl dstroji. Jeho vaha
ie stanovena tak, aby beh motoru byl rovinomeérny a klidny.
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Na piedni ¢ast klikového hiidele se montuil soudésti v tombo pofadi
{obr, 27}

vymezovaci podlozka 3, malé fetézové kolo 4, odstitkovaci plechovy krou-
zek 4, klinova femenice, rozpéraci krouZek, podlofka spojky roztédect
kliky, spojka roztadeci kliky (nejsou na obr. 27 zakresleny, viz obr. 18).

Pisty
) Pisty § 1101, 1102

Na pist antomobilového motora se kladou znaéné pofadavky. Pisty must
b¥t s ohledem na vysoké otadky, tlaky a teploty ve vilcich piesnd a peélivé
zhotoveny.
Pist -musi byt:
pevny, aby odolaval silam, vauikiym pfl spalovani smési ve valal;
tésny, aby po cely zdvih brénil npikani plynd; piitom musi viak mit ve
valel urditou vili, protoZe je pii normalnim provozu teplejsi nei valee,
a kdyby byl ve valel za studena pHlis tésny, mohl by s za provozu

_ zadift;

lehky, aby zrychlujiel sily byly malé. PFi 4000 ot/min rozbiha se pist 133kt
za viofing na svou maximaini rychlost a hned se zase zastavuje, aby
se rozbihal v opadném sméru;

tepelnd vodivy, 1. ]. musi dostatedné rychle odvadét teplo ze dna pistu do
stén valece;

adolng proti opotfebent a mazany tak, aby mezi pistem a kluznou plochoun
valee byl olejovy film a pfitom aby do pracovadbe prostoru nevnikal
olej. Pist pro jmenovity primér vrtint valee 68 mm (viz obr. 29, 30)
je odlit z lehké slitiny do kokily a je opatfen ¢étyfmi pistnimi krouzky,
Od priméru 0 smérem ke dnu je pist mfrné kufelovity, Rovné dno
umoziuje, %e teplo prechdzi nejkratdi cestou do vioZenych wiled.

Pist mé na svém povrchu vyscustruzeny drafky pro étyfi pistnt kroniky
a upravenu $térbinu tvaru T, &imi sc dosihne, fc vodici plast pistu pfilne
k valcl. V mistd A (viz obr. 31) musi byt ostrd hrana. Viivem toho, Ze
materid! jo v pistu nestejnomérné rozlofen, je i romtageni pistu teplem
zoela nepravidelnéd. Je Zddouel, aby za bébu byla ville pistu ve vélel po celé
jeho délec stejnd, Proto za studena ma pist vétd vili v téch Sdstech, ve
kteryeh je za biéhu teplejil, Kolem ndlitki pro pietni Gep je pist vybran,
protofc v téchto mistech se teplem rozdlii do stran., Pramér D (vybrdni
kolem nalitk®) je mensi o 041 mm ne’ jmenovity primér vitdni valeo
g8 mm & o 0,35 mm mendi nef prémér [, Primér DF je 0 0,13 mm mend{
nef jmenovity primér vrtani vélee 68 mm g o 0,1 mm mendf nez D3 (pro
tepelnd roztazen! — vliv Stérbiny),
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Viezend vélee jsouw roztéldény v rozsahu vyrobnich toleranci do &byt
skupin 4, B, , D, u nichZ jsou praméry vrtani cdstupiioviny po 0,01 mm,
Platy jsou takd roztfidény do &ty¥ skupin 4, B, ¢, D. Pii montadl je nutno

Obr. 29. Rez pistem

pouZit pistlt oznadenych urditym pismenem skupiny do stejné oznagenych
vlofenych valefl, na pi. pisth 4 do valel 4.
Pro motory 8 1101, 1102 se dodévaji abnormalni pisty pro étyfi vybrusy:

. vybrug, jmenovity primdr vitdnl valee 68,28 rom,
vibrus, jmenovity priamér vrtdni vileo 68,50 mm,

D e

., wybrus, jmenovity prizodr vitdni véleo 868,75 mm,

[

. v¥hrus, jmenovity priumér vrtdni valee 69,00 mm.

47




Tty ge dodévajl v téchie toloranénich skupinich 4, B, £, D (t. j. od-

stupiiované po 0,01 mm jako pisty normalnf). Na v&tEl priunér neZ 69 mm - i, o Ay
nemajl byt vio¥end valee prebrufoviny. - s e // i
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Obr, 30, Pist motorn 5 §110), 11032

Chr. 31, Pist motora 51
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Plat se monbuje Lok, aby jeho &lkmy podélny fez byl na strand vadkového
htidole, +. 1. na levé stran® motorn (pii pohledu ve sméru jizdy).
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b) Pisty 8 1200 — rozdily proti 8§ 1101, 1102

Pist je konstruovin pro jmenovity primér vrtani valee 72 mm, FPid-
mér B {vybrani kolem nalitkl) je o 0,42 mm mend! net jmencovity pramér
vrtinl valee 72 mm a o 0,36 mm mendi ned priunér D2 Prémér DY je
o 0,14 mm mensl nei jmenovity primér vetdnd vilee 72 mm a o 0,1 mm
mendl ned primeér DI (pro tepelné roztadeni — vliv stérbiny),

Abnormalod pisty se dodavajl pouze pro dva vibrusy:

1. v¥brus, jmenovity pramér vrtdni vdles 72,25 mm,
2. vybrus, jmenovity prinér vrtdnd valee 72,30 rum,

opét v téchze tolerandnich skupindeh A, B, O 0 {t. §. odslupiované
po 0,01 Na vétd] primér nez 72,50 © 1 it vloZend valee plo-
po 0,00 mn}. Na vétdl priumér nez 72,50 mm se nemaji vloiené valoe pio
brusovatb.

Pistni kroouTky
a) Pro motor & 1101, 1162

Kaidy pist ma ¢ty plstni krouzky: dva tégnie, joden polostiraci a jeden
stirac se §térbinami, Profily pistnfch krouzkd jsou na obr. 32,

Rozméry
tésniclch krouZk® a polostiraciho osazendho krowdku:
jmenovita vyika kroufku 2 mam — tolerance viz obr, 32,

sitka drazky v pistu 2 mm — tolerance wviz obr. 30,

wloudtka krouzku 2,8 mm hloubks drazky v pistu 3,1 mm,
stiractho krouiku:

imenovitd vyska 4 mm — tolerance viz obr, 32,

tlonstka 2,7 mm,

&ifks drazky v pistu 4 mm - tolerance viz obr, 30,

hloubke drazky v pistu 3,1 min.

Pri monbaZi plstaich krouzkd je nutné kontrolovat vili v zdmku plstnfho
krouzku. Mei se {viz obr.33) tak, Ze se plstnf kroviek viodi do vilee asi
20 mm od jeho horntho okraje a mérkou se zmé¥ prislutna vale, Krouiek
nesmi byt vsazen kilvé, Vile v zdmku pistnibo krouzku mé byt:

u tésnicich a polostiracich krouzkn 0,2 a% 0,3 nun,
1z stiracich krouzky 0,25 az 0,40 mm.

Pri montdzd pisinich krouzks je nutno kroutky nasadit na pist tak, aby
éelni plocha krouzku s vyrajenym oznacenim TOP nebe O byla po montéii
ng pistu nahote,
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Métent vile pistnich krowfki. Po nasazen! pistnich krouzkil na pist jo
nutne zmdEit villi mezi sténon drazky pistu a pistnim krouzkem. M&H se
opét ocelovou mérkou pisingné tloudtky. Tato vile je u t8snicich a polo-
stivacich krouzkd 0,03 a% 0,06 mm, u stiracich krouzktt 0,06 az 0,1 mm.
_Abnormélni pistni krouzky se dodavajf pro pisty
B 1101, 1102 pro &bvEi vybrusy:

g0z
1 vybroy @ 88,25 mom, 8. vylaus @ 68,75 mm, 3y
2, vibrus & 68,56 mm, 4. vybrus 69 mm, 35 7
(Y .
b) Pro motor § 1200 2ato0

- v s z bl v I3 v we ’ 7
Kazdy pilst motorn 5 1200 mé &yl pistol
kroutky: 2 féenicl, 1 polostiraci ogazeny a 1 stl I

. Q_taz_
I.aC].‘ 2 ?E %
Roumeéry tésnicich krouikd a polostiractho osa- N

zendého krouzku:

2E1G08)
|25~
Jmenovitda vyska krowdlou a jmencvits &ika drizky
v pistu 2,5 mm s tolerancomi podle obr, 31 a 32,
tloudtka krougku 2,9 mm
houbka drazky v pistu 3,1 mm;
3 on, s
o
3 S5
stiractho krouzlku: i -
+ i

Jmenovies vySka krouglou a 8itka drafky v pistu 72008
4rum s tolerancemi podle obr. 31 a 32, .‘;?;“;.
fitlkea kroudko 2,0 mm,

hloublka dediley v pistu, 31 mm.

Obr. 32, Profily plstnich

krougkh
. " . I — tésniol; 2 -— vpolostis
Vitle v zdmbku pistoich krouzkd se maF stejns racts 4 — siract

jako w S 1101 a {102 & mé byt 0,3 mm u viech
kronzldl. Tésniei krouzky je tfebanasadit na pist tak,
aby felni plocha krouzku s vyrafenym oznadenim TOP unebo ,,0° byla
po mont4d#i nahofe (jako u 81101, 1102). Polostiraci kroudek s osazenim
musi byt namontovin stejnvm zpiisobem,

Viile pistnich krouzlkfl v drizce jsou stejné jako u motoru § 1101, 1102.
Abnormalni pistni krowzky se dodavaji pro pisty 8 1200 pouze pro dopo-
rudené dva vybrusy:

1. vybrug — J 72,25 mm,
2, vybrus — &) 72,5 mm,
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Obr. 83, Mdfent vitde v gdmku pistniho kronzku

Pistni Eepy

Pistnt &ep S 1101, 1102
(Cep prenisl pohyhpistu na ojnici a jo ulofen suvné v okn ojnice. PH teplotd
420 °C je vile fepu v oku ojuice 0,002 mm a ie tedy téiko méfitelna.
Licovan{ pistailio depu s okem ojnice je spravné, jde-li pi -20 °C dep do
oka veunont tlakem pulce {asi 0.5 kg).
UloZent éepu v pistu. P teploté 4-20 °C je primsr fepn vEE o 0,002 ak

0,01 mum nez primér obtvorn v pistu. Pistni Zep ma jmenovity primér

1I8mm a délku 59,8 mm. Jeho povreh je cementovan.

Monids Eepu do plstu @ ojndce. Plst je nutno pred montézl ohidt v teplé
vodé asi na 80 °C a &ep se rychle lehkym klepnutim palitkou nasune do
otvorn v pistu. Tak lehka montéz oviem predpoklida, Ze rozméry otvoru
v pistu i pistntho dopu majl spravaé vyrobni meze. Cep so demontuje tak,
Ze se po odstranén{ pojistnyeh krouiki opatrnd vysazi z pistu,

Pising tep 8 1200

Li# se od 8 1101, 1102 ponze tim, #é je deldf o 2 mm, t. §. 62,8 mm. Jinak
je stejny jako pistni depy motorn § 1101,

Y

Ojnice § 1101, 1102 « 1200

Ojnice je jednou z nejnaméihanéjifch souddsti motoru, Prenddi pohyh
pistu na kiikovy kifdel a je pii praci namihéna ne vzpér, v talu, tlalku
& ohybu. Na material ojuic se prete kladou zrnainé pofadavky. Ojnice
motorn ma délenou hlavu, difk md profil , 1. Vzdalenost mesi ozami
otvorfl pro klikevy a pistni dep je 160 mm (délka ojnice).

Lozisko ojnitn{ hiavy je vylito cinovou komposici K10, Pred vylitim
loziska je nutno stykové plochy peélivd povinovat. Oba dily hlavy jsou
spolu staZeny dvéma frouby 7z kvalitni ocell. Matice jsou pojistéiny zahnu-
t¥mi plechovymi podlezkami. Potfebny moment k utafeni matice §roubn
ojnidni hlavy, tovirnon vyzkouseny, jo 3 a% 3,5 kem, '

Fmenovité primeéry: klikevyeh feph 45 nun,
plstnich Sopl 18 mam.

Radidlni vile ojnidnich loziselk 0,042 a2 0,057 mm,

Axiaind vile oinidnich lozisek 0,050 a% 0,115 mm.

POZOR! V kazdém motorn jsou dva druhy ojunic (IiF se od sebe pouze
vrtanon dirkou pro mazént valeh vstiikem); jedmy jscu pro 1. a 3. valee,

druhé pro 2. & 4. valee. Qjnice se montujf tak, aby mazac dirka sméfovala
] ¥

na stranu karburdtom (tlakovd strana vilee).

Kontrole ainde pied wmontdt

Motory § 1101, 1102 a 1200 jsou vychlobéing, & proto jo zviast dilezité,
aby byla dedriena kolmost pistit k ose klikového hiidele. To vyzaduje,
aby osy oboa otvort — pro klikovy i pistnd éep — byly plesud rovnobézneé.
Seberaensf dichylky obon os zplisobuji rychlé opotfebeni pistu i vilce.
Proto je bezpodmiceéné nutné zalicovancu ojnicl s namontovanym plst-
nim Gepem pred montdsl promd¥it na specillnlie piistroji, ktery je zpra-
vidla ve viech vétdich opravnich automobild,

6. VieZeny vilee
Vieieny vhiee B 13101, 1152

Do motorového bloku jsou lehce masuncty vloZené vales, které jsou
piimo chlazeny vodou, VieZeny vales je stieddn v bloku valed svou spodni
¢hsti primsru 73 mm s viiif 0,03 az 0,068 mom (a8 studena). Vniténi plocha
vloZeného valee, po které se pohyhuje pist, musi byt naprosto hladkd, pro-
toze &im jo plocha hladd, tim snese vEGH zatiZend & mé také vét¥ trvanlivost.
Neni-li tfec plocha hezvadné hladké, nestadl olejovy filn, ktery neustale
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za, hehu motoru tuto plochu pokryvé, zakryt nerovnosti a mezi pistent
a vélcem nastiva polosuché tFeni, které Zivotnost obou tfecfch ploch
_ atnd sni#l, Proto je
| g2,3 ynitknipovreh vlezengho
™ | —E vilee co nejjemnéiianej-

i &y

$

pellivéil opracovin —

|
{ } | % bronfen o hounovén, |
R "/ L = »
B f T i, % Jmenovity primér vio-
‘//

L zeného vilee je 63 mm.
| Pist mé ve vicZenfm
vélei vidli 0,04—0,66 mm.
1 / Pra vybroufend vioZens

vilce se doddvail pisty
{ odstupfiované po 0,25

o / | / mim pro ‘rvtﬁ pramery
Ss : ] vrtant valed:
+ 4 | 004 %Q}
* 2
tn B 68 ~ 4,00 3
= |
)
; 2 1. vybrus & 68,25 mm,
! Erl/ :
‘ v 2, vybrus g 08,50 mu,
/ o’
7 E 3, vybrus @ 68,75 mm,
::f
| 7 3 4. vybrus @ 69,00 mm.
| / Fétd vybras nez na
i o 6Y mm se hedoporl-
‘ ! TThA tuje. Viozens vilee jsou
{ \ podile tolerance jejich
E @ 737000 vaiténich promérd roz-
- E O tiidény do skupin 4, 5,
; ¢ & D (viz odstavec
Obr, 34, VloZeny vilee L Pisty ).

Montd? vlofendho vdlce do bloku vdled

Na vlofeny valec e nasune mddénd téunicl krouick a po zasunuti do
bloku valeh se vilee pojisti pojidtovacim froubem. Po zatafent sroubu se pie-
méfi indikétorem piesah valee ples rovinu bloku vélsh, ktery ma byt

v rezivh 0,1 az 0,15 mm v litinového bloku a 0,20 aZ 0,22 mm u bloku
hlinikového.

Tésnicl & vyrovndvael médéné krounZky se vyrdbdji v tlouitkich 0,1,
0,3 a 0,56 mm, Tento piesab se musl dodriet a plati pro poufiti metalo-
plastického tésndénl hlavy bloku valeh tloustky 1.8 4 0,2 a¥ — 0,1 mm,

POZOE! Nedodrzf-H sc pfedepsany pfesab smérem nahorn, vznikne po
dotazeni hlavy valeh tak vysoky tlak na spodni dosedaci plofe vioZenych
valed a tah ve svislé sténé motorového bloku, Ze jedna nebo druhd #4st
tote zatiZend nesnese a praskne.

Viefeny vaice 8 1208 — vozdily proti § 1151 a 1102

VieZeny vilec je sticddn v bloku valeld svou spodnf &asti priméru 76 mm.
Jmenovity priimér vaice je 72 mm. Doporuduje se poukivat pro vybroudené
vloZené vialoe plath téchto primdri:

1. vybrus o
2, vybrus @

min,

25
50 ram,

T4,
73,
Veétsd vybrus net na = 72,5 se nedoporuduje.

Pri montdzi vleZendho vaice do bloku odpadd pojisténi viozky Sroubem.

7. Blok motforn

V bloku motoru {v rozlofendm stavu — viz obr. 33) jsou ulofeny dva
velmi ditlezité souddstic klikovy h¥idel, jechof podtu otdlek za minutu se¥iks
Hobddky motoru®, a valkovy BFidel, ktery se otadl u Styfdobého motory

- poloviénim poétem otdcek. Tak na pt., mé-li klikovy hiidel 4100 ot/min,

kona vatkovy hiidel 2050 ob/min.

Klikovy fdidel jo uloZen ve tiech kluznych loZiskach, Blok motoru je
v mfsdé prostednibo loziska vyztuZen piéngm Zebrem; pro vloZené vilee
mé blok motoru Sty divy, kazdou se stupnénim. Horn{ dira {u hlavy valeft)
mé pramdér 83,8 mm, spodnd dira (u klikového hiidele) 73 mm,

Vodni prostory kolem vloZenyeh vilell jsou mezi sebou spojeny ovaloym
otvorem ¥ prostfednim piléadm Zebru. Chladnd voda se p¥ivadi do dolni
¢asti vodniho prostoru uprostied bloku motoru,

Vatkovy hridel jo uloen nad klikovym hiidelem po levé strané ve tiech
kluznyceh loziskdch. Osovd vzddlenost klikového a vafkového hifdele je
108,05 mm. Uprostfed bloku motoru je pod dhlem 14° upraven pohon
rozdélovade zapalovini a olejového Serpadla. Po pravé strand bloku je p¥-
ruba komirky pro €stid oleje, Blok motoru ma dole piirubu pro spodni
viko.




V bloku motoru je vyvrtduo ndkolik kendlkd mazaciho systému motoru.
Rlok motoru nese véechny pevné i pohyblivé souddsti motora a jeho prizlu-
Senstvi, krom® toho prendd sily vzniklé pii spalovini nassésé smésl v jed.
notlivych valelch, sily odstiedivé a sctrvaéné, sily vaniklé za jizdy vozidia
a koncéng sily z krouticlho momentu motoru. Aby funkee viech tUstroji

Obr. 85, Blok motoru — rozlofeny
—— z&vriny froub M 10; 3 — viko piedntho loziske kiikového hiidele;

I — blok moboriy 2 i i

4 — viko stiednilio loZisks klilkovéhio hiidele; § — viko zadnihol iopiska klikového hiidele;
§ — pojiktovact podivika piednihc a stiednihe lofiska; 7 — pojidfovaci poedlogha zadniho
lotiska: & — pouzdro stiednihe loziska vadlového hiidele; 10 — vrehnd panev pledntho loZiska
klikového hiideloy 17 — spodni pancv predidho loziska klikového hfideie; 1€ ~— vrchni panev
stiedniho loziskn klikového hfidele; 14 —— spodni panev sidedniho lofisks klikového hiideles
74 — vrehni panev zadniho loziska klikovdhe hiidele; 15 — spodni pinev radniho loZigka

Idikového hiidele; 16 — kolik panve; 17 — odpadovi trubka zudniho lokisls; 18 — tdsndni
iska, (korel); 19 — viozeny viélse; 20— tdsndui virl%c[lﬁ}i(?1v='nlge 0,1, 8.3, 0,5 mun;

zadniho lo

3 - tosnéni zitky

ael Sroub viefeného vales; 22 - zdtka olcjového kam hy
roab pro-hlava valef

21 — po
{fibr); %i’w zibka olejového kanala; 25 — tésnénl (fibv); 26 -— afvrtr
M 10y 27 w—froub M 10

L1
<Fy

motoru % viech provoznich podminek byla bezvadnd, je zapotfebi, aby
blok motoru byl pevny, tuh¥ a lehkyf a aby dobfe odolival korosi.

RBlok motoru § 1200

Todob4 se bloku motora S 1101, 1102, 14 se jen tim, ¥o horni ofvory pro
vlo¥end valee mail primér 90 mm, dolni prémér 76 mm.

Lotlska klkovéhe hiidele § 1161, 1102 & 1200

Klikovy hifdel jo ulofen ve tfech kluznych loZiskédch, KaZdé loziske se
sll4d4 ze dviou oeclovyeh Hsovanych vanvi vylitych na vnitind pleée kom-
posicl, po které kloufe broufeny dep kiikového hiidele, Vrstve komposice
je 0,8 mm tlugtd, Na chou loziskovych pénvich jsou vyfrézovany driiky
pro rozvadéni mazactho oleje, ktery se piivadi dutymi koliky.

Koliky json naraZeny do obou panvi kaZdého loZiska a pojistnif je zd-
voveh proti pootodeni, Pootodenim obou pdnvl by se zastavil pHvod olsje do
tieclch ploch loZigka, které hy se zadfelo. Vnittnf plochy loZisek json velmi
plesné opracoviny na speclilnich strojich. Soudasnym opracovanim loZi-
sek pfime v bloku mobtorn s¢ zajist naprostd souosost viech t# lozisek
8 ogon kiikového hifdele, co jo nutné pro bezvadny béh motoru s nejmeniim
opotiebovanim lokisck a fopft klikového hiidele.

Loziska majl voitfal promér 48 mm, prostiedni loZisko je #iroké 38 mn,
Jako nejnifd piipustnd mez pit prebrugovant feph se doporudnje priimér
47,2 mm. Hidel musi byt veden také osove, proto druhé lodisko neni vylito
komposici jon wvnitd, nybri tuké na obou delnfch plochach, jimiz se pre.
nadeji osové tlaky.

Pozndmba, Na materid! lozisks vylitdho cinovou kompoesiel se kiadou znadné poda-
davky. Komposice musi byt dostatodnd povna a piitom musi mit uréiton tvdrnoest, aby
se vyrovnaly malé nerovnosti a deformace hiidele, Tim se dosihne co nejvstdf styéné
plochy a malého mérného tlaku, Vistellka pdnve je smési krystalit s rozdilnon tvrdosti,
aby se v lozisku udricl souvisly olejovy film; jeji materidl musi byt tepslnd vodivy.

Koneénd ve na lofisku vyFaduie, aby se pli porufe mazant vytavils z pdnve kompo-
sice diive, ne# so poikodi tep, protofe je vidy levndjdl znove vylit pdnev komposief,
neZ opravit dep klikovédhe hifdele.

Vika Rlavnich lofisek 8 1101, 1162 ¢ 1200 jsou upevadna k bloku motoru
dvéma svorniky a zachyeujl sfly pfendsend klikovym hifdelem, Vika lo-
#ska jsou v bloku motoru radidhng vedena (stfodéna) dvéma plesné opra-
covanymi dosedacimi plochami, kicré jsou od sebe vzdileny 103 mm,

Vika piedntho a stfedutho loziska jsou Siroké 31 mm, u stfedniho loZiska
je plesnd tolerance pro vloienon pinev zachyonjici osovs tlaky.

57




Vike zadniho loZiska sze znafné L3 od obou pledchézejicich vik (vie
obr. 38). Toto viko je po strandch opatfeno drizkami obdélntkovéhs pri.
fezn pro tésniel kovek, Do vika je nalisovéna kredthd trubka sahajfel do
olejové nddrze o odvadéjiel odutilinuty olei z prostoru =a zadnim lodiskem.

Vzdilenost obou vodicleh (stfedicick) ploch ie 103 mm, viko je Evoké
38 mm,

Kazdé viko jo ke skiini pritafeno dvéma svorniky M 10 x50 z velmi
kvalitnd oceli. Gtvory o 56 mm pro panve lokisek jsou opracovany af po
namontovani vik do bloku moteru. Tim se dosshne naprostéd souososti
véech blavnich loZisek Elikového hiidele,

8. IMedni vikio motoru o nesnd pkicks meotern
S TiBY, 11062 a 1200

Fiedni viko motorw je namontovano na predni 8dstl motoru a zaliryva
ohé rozvodova kola. Viko musl byt nasazeno tak, aby otvor o 50 muoy,
. st 71707, PRI . . , . . M
ktervm prochiei klikovy bitidel. byl soustiedny 8 povechem piboje klinové

1
]

Gbr. 36. Piedni vilo, spodni vike a nosnd plitka motorn
i — apqd{u‘ Yf’l_m maotoru; 2 - V'g’pojlétécj’zatkag 4 -— tdgndni spodniha vika (kovel 2,4 mm);
4 — nosud piicka motoru; § ~ tosndni piicky; 6 — pledni progouy zdvis motory; ¥ o— piedni
vilko motoru;, & — tésnim pfednibo vike motoru )

femenice, na kbord je drazlea tésnictho labyrintu. Jo proto nutno phi montad
vila pouzit stfediciho kuzele, Mesi pedulin vikem a biokem motorn je
vlosena nosné pidéka, vyrobend z plechu, opatfend upeviiovacimi patkami.
Predni viko a nosnou piiokn tésni lepenka 1.5 mm tlustd napuiténd fer-
meid,

Spodnt wiko motore 81101 a 1102, obr. 36, je piipevaéno na spodkn
Bloku motorn. Po jcho odmontovini jo piistupnd olejové ferpadlo, vika
hlavnich lozisek s §rouby hlav ojnie. Viko tvoil ziroveil olejovou nddri,
do kterd piiteka olej vystiikany = lo¥isck a se viech mazanyeh ploch. 7 této
nadrze se olej znovu derpd za chodn motoru olejovym Serpudlem a vytla-
tuje se va viechna mazand mista. Na nejspodnéjsim misté nadric je vy-
poustéel otvor se zatkou. Viko je bud odlito z hlintku (v tom piipadé ma
na svém povreha chladiel #ebra pro chlazeni oleje), ncho je vylisgovano
7 pleehu, U odlitého vika ma vypoudtdel otvor plynovy zdvit 157, u liso-
vaného vika zavit M 22 x 1,5. Viko je na pifrubé skiind utésnéne korkovym
tésnénim 2,5 mm tlustym.

8. Hinva valsh
Hlgve wdich 8 1163, 1103

Hlava je spoleéni pro véechny dty¥i vilee a jo snimacl, Tvar je fefen tak,
aby kompresni prostor byl pro topeiné vyuzitl paliva co nejidinnéjil. Kom-
presui prostor, ktery mé tvar klinu a ktery je #istetnd opracovany, jo po
gejmuti hiavy phisbupny a lze jej snadno distit. KaZdy vilee md v hlave dva
tikmo sklonéné ventily, které jsou uspoadany vedle sche, Ventdly jsou od-
klonény od kolmice k dosedaci ploe hlavy o dhel 6%, Ventilova sedla jsonvy-
tvofena primo v hlavd, Vrcholovy dhel dosedaciho kufele ventilovébo sedla
ie 90°. (Uhe, 37,

Ssacl kanaly 1.a 2, vilee & 3. & 4. valee maji spoleéné pilvody. Vytukovy
kandl 1., 2., 3. a 4. vAlce vydstuje kazdy samostatné, Kompresnl prostor,
ssaci a vifukovy kandl a umistéal svithy jsou fedeny tak, aby byly dobfe
chingeny vodou a aby se v Zadném misté hlavy valed nehromadilo teplo.
Otvory pro svidiky jsou §ikino skiongné pod Ghilern 36° od vodorovné roviny.
Majl zavit M 141,25,

Ohladict voda se privadl do hlavy vélel otvory ve spodni plofe hlavy,
Iteré tedy spojuji vadnd prostor kolem vioZenyceh vilefl s vodniin prostc-
rom hlavy viled, Horkd voda se odvadi z hlavy valed otvorem na delni
pednf strand hlavy. V zadnd ¢asti hiavy jo vyvrtén kandlek ¢ 5 mm, Jim#
se phivadi tlakovy olej do kozlfku sepu vabadel, a odtud je dutym Gepem
vabadel rozvadén k jeduotlivym thecim plochém vahadel (obr. 18, podélny
fez motorem). Jo tfeba si poviimnout, ze sedla ssacich ventild maji votst
priomée nes sedla vyfukovyeh ventili., Voditka ventild jsou zalisovéna,
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Vedle otvort pro svidky jsou odlita &isla pro snadné urdenf potadi kabelt

ke svitkam: na &. 1 pfijde kabel 5 oznadenim &iglicd 7, na & 2 kabel 2 atd. .

Nezpadl tedy tato Clsla potadl zapalovani; z jejich uspofadini je viak
batrns skutetné pofadi zapalovind: po zapdleni v 1. vilel zapalaje svicka
¥ thetim vélel (mé kabel oznadeny tisliel 2), potom nasieduje valec Stvrty

Obr. 37, Hlava vileld s pislufongtvim 5 1101, 1102

1 —hlava vélet; 2 — veden! ventilu; 8 — t8sndui hlavy viloh; 4 — pritokovy éroub; § — tés-
nici krouZel; § — zdvetny droub kozliku; ¥ — &roub; § — dvojité matice hlavy: #--—asaci ventil,
vyfukovy ventily 10 — vaiténi pragina ventihay J1 — vndjd prufing ventilug 72 — miska pru.
ziny ventila: 13 — klinek ventila dvojdilng; 14 — pojifovaei kroudek; 15 — zdvihiiko ventili
16 — vahadlo 1., 3., 5., 7. ventila; /7 — vahadlo 2., 4{., G., 8, ventilu; 78 — pouzdro do vahadla;
1% — kulovy fep vahadla; 2 — matice kulového &epu; 27 — dep vahadel; £2 — kozlik dopu
vahadel 3 miazae! dirkou (kevany ncboe odlity z hlintkové slitiny); 22 — kozlile fepu vahadel
bez dirky; 23 — téandni kozliku {papir 0,3 mm); £4 — kolik kozliku; 25 — vniténi pruzinag
vehadel; 26 -— stfedni pruzina vahadel; 27 -— podicka sepn vehadel; £8 — pojidtovaci pii-
loika depu; 29 — vlefka do kozlikuy 30 — svernik; 47 — pojidfovacl podiozka; 32 —— roxve-
dovi tyckay 48 — vodiel plilozka rozvedové tydky; 34 — matico kowliku; 34 — viko hlavy
vilod; 46 -— téandni vika — korek 2,5 mam; 387 — matice vika; 8 — wzivirka vika hlavy viled;
38 — vdsndni uzdvérky; 40 — zapeloveci svitka PAL 195/14; 47 — &~ dni avicky

6l

(oznadeni kabelu &slicl J) & konedné valoe druhy (ozaateni kabelu £). Je
tedy pofad zapalovant podle valol /—3-—4—2, pii fem?, jak bylo fefeno,
vélee so poditail od pledku motorn — tedy predni krajni vilee u chladife
je prenid,

Hiava viélet S 1200.

A% na malé konstrukénl dpravy je steind s hlavou valed 81101, 1102
Odlitek hlavy méa nepatrné zménény kompresni prostor pro vrtanf vilek
@ T2 mm, pfestupni otvory vody a pozménéné phichyceni vika hlavy.

Zpissoh utahovani Sroubé Riavy valen: § 1101, 1102 2 1200

w

Mava vileh jo spolednd pro ¥tyi vilee, Téanief plocha hlavy je hladee
opracovéna. Mezi hiavn a blok viled se vkladé metaloplastické ésnénl.
Je 1o ashostova tonké deska s obou stran oblofend médényim plechem, aby
Adgndai bylo pruing a pevné. Okraje otvort v motaloplastickém. tésnént jsou
Iemovany t¥m# plechem. Pii montazi hlavy se nejprve oéisti t8snici plochy.
Hedkrabou se pFipefensd nefistoty a karbon a plochy se omyjl beuzinem,
Tésnicl deska se potfe tubou {grafitem), aby se nepiipekla a navlékne se
na drouby. Tésnéni musi jit na Srouby volné, nesméji se na ndm tvofit
zidné ziahyby.

Pl utahovanl matic je nutne postupovat podle schemate na obr. 38,
Nejprve se ubdhne matice oznatend &slicf 7. Matice se utahuji z poéathu

Obr, 38, Schema utahovini hlavy valea

lchee a potom se v témi potadi opét od disla I dotahujf pevné. Jakmile se
motor zah#dl, znovu viechny matice s citem dotdhneme. Po vychladnuti
motoru postup cpakujeme. Fotés opakujeme jedté po 500 af 1000 km jizdy.
Po kazdém piitazeni froubd hlavy véled je nutno sefidit sprévnon vali
ventili,
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FPOZOR! Kagds netdsnost zplsobuje poruchy: obtiing rogtidend motoru,
vyniknuti vady do valee, propalent téanfni. Tovirnon vyzkoudeny potfebny
moment k utahnutl jedné watice hlavey valed je 6,2 aZ 6,9 kgm,

165, Bozved a tasovani ventild

Rozvodem rozumime ty &dsti wetory, kterd Hdi vstup smési do valeh
s odehod zpladin hofent po pracovniin zdvihu v vidied. U téchto motori je
roxvod typu OHYV, cof wnadl, ze ventily jsou alofeny v hlavé a jzouw ovld.
iy vabadly a rozvodovymi ty&kani. ‘

Jeho hiavnl $4gii jsoun: ventily, vahadla ventild, rozvodové tyiky, zdvi-
béthka ventill, vaskovy hifdel, rozvodova fetérova kola, trojity rozvodovy
Fetdz.

Casovdnt ventild S 1101, 1102 a 1200

Ventily musi byt vias otevieny a zavieny, aby se dosallo ec nejlepdiho
vykonu pii mald spotfebd paliva. Tomubo uspolidini okamiikf, kdy se
ventity otvivaji nebo zavirajl, Fldme dasovani ventili, Snahou je dosdhnont
eo neivétiiho phndni vilee smésl, K tomu jo tfeba co nejdeldtho oteviend
gsaciho vontilun, U modernich motori
se otvira ssacl ventil pled hornt
tvrati (HLD), tedy difve, nef pist
dospiije do své horni keajui poloky.
Zavira se za dolnd vveati (T30, tedy

fl?kﬁra
o5
3
e =
A N jimm 2dviy

i

Obr, 39, Cusovéal ventili O, 40, Indikatorovy diagram

for?

z& dolnf krajni polohou, Ssacl ventil se otvird proto pfed HU, ponévadi
vliivem setrvauosti hmot se nemiZe otoviis tak ryehle, jak by to odpo-
vidalo rychlosti pistu,

i

Také nzavieni ssacihe veutilu je nejvybodndjil pouze pro urdiky oka-
m¥ik pracovniho pochodu, Zavird-li ditve, nenf plnd vyniito podtlaku
k mvdtgendmu plnént viloe, Uzavicd-li pozddji, vytiatuje so édst nassétého
cbjemu smési » valee ven, & tim stoupne znadénd spoticha.

Vylukovy ventil se otvird pfed DU proto, aby se tlak plynd ve vale
véas vyrovnal § atmosférickym tlakem. Vinkovy ventil se zavivd za HU
proto, aby se prostor viiet vyplichl fak, Ze ztistane ve valel co nejmensi
mneZetvi zplodin hofeni,

Na obr. 4 jo t. zv. indikdtorovy dicgram motors. Zpdsoriuje pribsh
takft ve vilel v zivislosti na poloze pistu béhem jedeoho pracovniho po-
chodu, t. . ssdnd, komprese, expanse, vyfuku, V indikdtorovém diagramu
se na vodorovaou oau nandfeji zdvihy pilstu, na svislon tlaky v atmosférach.
Ha disgramu je bod nejvyhodudiiho otevieni ssactho veniilu oznaden
élsticl 7, uzavieni ssactho ventitu 2, nejvihodndiifho otevienti vyfukového
venidin 4 a wzaviend vifukového veuntilu 4.

Doby otvivant a ravirAni ssacich 1 vyiukovieh ventiid jsou ddny kon-
strokol vadkového hiidele.

Ma obr. 30 e nalkvesleno schema fasovani ves

ild,

HU zouwé! hornd Gvrat pista,
DU wnedl dolud dvrat plebo.

Podle obrazku

gsuct ventil se ofvird 15% 33 pred HU,
smact ventil se mavira 53° 51 ma £,
v¥fulkovy ventil se otvird 56° 37 pied DI7,
vyfukovy ventil se zavira 167 47 za T

XNa obvodu setevadndku @ 260 mm je thel 1° vyjadien délkou 2,268 nun,
Podle téekto adajh se Jd rozvod sedidit.

11, Veuntily, sedla a prfiny veuliiu

W ohlavé kafdého vilee json zamontovany dva ventily: jeden ssad, jeden
viiukovy, KaZdy ventil mé tallfovou hlave a dith; aby ventil dobie tésnil,
md jsho talif kafelovou dosedaci plochu s vrcholovyin dhiem $0°, pedlivé
zabrouSenou do sedla v hlavé valed

Vyfukovy ventil pracuje za mnchern hor¥ieh podminek gef ventil ssacl
Kolexn ngho protdkaji vyinkové plyny, jejichi teplota je asi 700 °C, Vyfu.
kovy vontil md talff miendiho priméru nek ventil ssaci, protofe:

1, musd byt pevndidl a odelndjsl;
2. rychlost plymh ve ventilovém sedle se mbdo volit vid, anié to podatatnd
snifl vykon motors,
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Plechod ventilu mezi difkem & talifern musi byt pozvelny, aby se jeho
peviost neporuila. Ditky ventild json nejjemnsii broueny. Podle obr. 41
je priumér talife ssactho ventilu 32 mm = vylukového 30 mm. Na konei
ventilového diku obou ventild je kuselova plocha pro dvofditny klinel,

‘o | i
T |
- -

i s : &

Obr. 41, Sgael a vilukovy vemtil
@ - el b — vylulkovy

Celni plochy diikd ventilt jsou povichovs zakaleny, Oba ventily jsou
vyrobeny ze speciddnd vensilové oceli s vysokym obsahem kiemiku a chromu,
aby méla pii vysokych teplotdch eo niejmenil opal pii dostatedné peviosti.

Ventilovy diik (stopka) ma jmenovity pramér § mm, vili ve vedeni 0,013

a% 0,087 mm; vile je mezi felaf plochou difhu sssctho ventily a vahadiem
78, shudena 0,15 mm; tato viile u v¥fakového ventily ie za studena 0,20 mm.
Doseducl zabrougend plocha talffe ventily je #rokd 1,7 a% 2 mum.

Zabrusovdni ventils, zkouSent tésnosii ventild

Tésnost ventildl je nuino phi technickych prohlidikdch v ueditych interva-
lech kontrolovat (ste, 302). Netésnili, je nutno je zahrousit a sefidit znovn
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sprévoou vl Pravidelnou problidkon a &isténim se ndeyi ventily 1 sedls
v dobrém stavu tak, 0 vydrid bez zabrongont desitly tisie kilometra jledy.

P prohlidee ventilt jo nutno sejmont blava a t8wmdad hlavy vilee.
Postupuje se takto: vpusii se voda 7 chiladite & motorn; edpoji se prydova
hadice k chladiti a sejme se femen ventilitora a ssacl a vylakovs trouba
3 Rarburdatorem, piivodem benzing a lankem o oviddin Soupatia sytice
koarburdtora, Pobom se sejme byt hiavy viled, vyvjmon se rozvodovd bytky
(pEL stladendm veantilu} a od-
sroubnji se matice pitahujief
hlava valef k binka vélef.

Hinva se nesmi snfmat, do-
kud jemotor horky. Nasejmute
hlavé jo moino kontrolovat tis-
nost sedel ventill, po pripadé
e zabrousit a vydistit jeiich
vedenl. Ventily se demonbuj
tak, e we stiad] ventilové pru-
ziny a vyimou se kiinky.

Venbily, ventilovd vedeni
o sedla ventild ic tfeba Fadnd
odigtit, nejlépe méklym hadi.
kero o petrolejern. PH znadném
zuedistént ventilovyeh sedel je
nutnousazeny karhon oikrabal,

Venlily se zabrugail tak, 2o
se dosedacl plochy talfie ven-
file 1 ventilového sedla jemng
potfon zaluudovael pastou a stalym pritlefovanim a pootadenim ven-
tilu semi a tam proti tlaku pruZiny se ventil zabruduje tak dlouhg,
a% se na taliti ventilu i na sedle vytvori kolem dokola souvisla hladkd matné
dosedact pilocha. Po dokonalém ofi$téni talife a sedla so venbil zkov#l na
mharva a to tak, Ze se ofigténg ventil jemné potfe na dosedact plofie na pi.
modrou barvon smichanon s olejem. Viedl se do oéisténého ventilového
sodla, jemué se piitladi a otodl asi o 80°, Potom se ventil vyjme, Spravng
ventilovd sodlo musi bt na colé své dosedae ploe polryto slabou sou.
vislon vrstvou barvy, Vyhovuje i t6to zkoudes, pezkondl se tésnost jeitd
tak, Ze se ventily normélnd zamontuji & do jednoflivieh kundlf ssacich
i vyfukovyeh se nalije benzin, ktery nesmd prosakovas,

Pred montaii musi dijt venkily, ventilovd sedla a DFislusné kondlhy pedlivg
zbaveny viech stop zabrudovact pasty!

Prosakuje-li henzin v nékterém ventila, je nutno jej wnove zabrousit.
Toto zabrufovani je ticha nékdy opakovat a¥ tfikrit, ne# se dosdhne
spravné tésnosti,

Otr, 42,
Veniilovd sedla v hlavd vilen
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Prufiny ventilis 8§ 1101, 1102 o 1200

Otvirani ventilfl obstardvaji neokrouhlé kotoude, zvané vatky, upravend
na rozvodovém {vatkovém) hiideli. Ventily se zaviraji tlakem pruiin ue
oseelové misky nasazené na difky. Ventilové pruziny se dimensuji tal, aby
berpecnd oviddaly dynamické sily nejen hmoty ventild, ale 1 ostainich
rozvodovych ¢ast!. Doba kmitu pruZin nesmi byt v resonanci (sovzvukn)
s podtem otdtek motoru vaékového hfdele nebo s jejich ndschblem. Tato
resonance by zpfisobila odskakovani ventil od sedel, hluény bith motoru,
premAhani a praskani pruzin.

Kazdy ventil je opatien dvéma valeovymi vinubymi praZinami, Vnéji
projing je pravochodd, vniténf levochoda, Opéré plochy obou pragin json
broufeny. Pruziny pracuji pfi teploté asi 100 °C.

| ,
Profine Vuhjil i Yuitini

|
Déika volnéd prutiny | 48mm | 42 mm
Délka pruginy pil nermdlnim widvihu 29 ynm i 285 mm
Zatizeni pii norméalnim pracovnim zdvihu 16,8 ke J 15.5 kg
Vnidjsl @ pruziny 28 mm 20,8 nun
Fodet zavitil celkemn 8 l i0
@ dratu prutiny 4 min % 2,6 mun

Vymétmji-i se pii opravé motora veatilové pruziny, které jsou bud
anaveny, nebo jinak poskozeny, miZeme jo pied ramontovanim plezkouset
a porevuab podle této tabulky:

Délka pruginy, mun Latifoni, kg

0
13.57 a4 16,5
19,3 wi 23,6

0

9 az 11
15,3 82 18,7

Vidjst  ht az 58
37 aZ 39
30 az 32
Vritind 43 a% 45
33 ai 33
26 az 28

Montds prutin. Ventil se vio de hlavy viled tak, aby jeho kugelova
plocha dusedla do kuzelové plochy sedla vytvofendho v hlavé. Navlékne se
pojistovaci kroutek. Nasunou se obé pruZiny a migka, Nyni se pdkou stiadi
obé pruziny, vio se dvoudilng klinek a péka se pomala uvolnl.

&6

Sedla ventild jsoun vyfrézovina plimo v hlavd viice., Sedlo je kuZelové
s vrcholovym thlem 90° a md rozméry podie obr. 42. Sadio priméru 27 mm
je pro vyfukovy, nriméra 20 ram pro ssact ventil.

12, Rozvodové {ytky, vahadia a zdvihatka ventihd

Rozvodové tydky (obr. 43) pfondfcjl pohyb od zdvihitek na vahadla
ventill. Honee tycky, ktery se apird o kulovoun plochu zdvihdtka, mi kulo.
vou plochu @ 16 mm plesnd zabronlenou; na druhém kond tviky je kulova
dutine o 9 mm, rovné: piesnd vy-
broufend. Kulové plochy jscu cemento.
vany do hloubky 9,5 mm a zakaleny.

244

Obr. 4d. Rozvedovh. tydka

Obr, 44. Vahadlo ventily

Rozvodové tydky pro stardi pravedeni zdvihatek 8 1101 se zalicovanymi
panvidkami podle obr. 48 lifi se délicon a dosedacimi kulovymi pleskami.

Veahadie ventild {obr, 44) pisobi svym jednim konecem s valeovon cemen-
tovanou sakalonou a ledténou plochou na obrounfenou &elni plochn difki ven-
tilu, Druhy koace vahadlae ma zavit M 6 0,75 mm pro stavéct &roub, ktery
gvou delnd kulovou plocheun zapadi do kulové dutiny v rozvoedové tydee
(obr. 43). Vahadlo pienddi pobyb advikitka a rozvodevé tylky na pii-
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slu¥ny ventii, dsou dva denhy vabadel: pro 1., 3., 5.8 7. ventil & pro 2., 4.,
6. 8 & ventil V néboji vahadla je mazaei otvor ¢ 2 mm a jsoun v ném zali-
sovéana bronzova pouzdra, kterd po zalisovéni jsou vystimZena wa 5 16 mm.

Fduihdthy (obr. 45, 48) jsou valcovd télesy s dutinou zakenéenon bmd
kulovou plochou (cbr. 45}, nebo vybrdnin pro nalisovanou kuloven paney

BESY-2 L B
| i

Ohr, 46, Zdvihitko ventilun se zalisovanou
pinvi — starsi provedeni § 1161

Obr. 45, Zdvikuitko ventilu

zdvihatka (obr. 46), Valeovy povreh zdvibdtka jo obronfen na o 22 mm.
Zavihatko mé dva otvory g 4 mm, kterymi se z dutiny odvadi nashro-
maddény olej. Zdvihdtko se za chodu nejen posouva, ale Castednd 1 natdol.
Jeho waleové plocha je co nejjemadi obroudena. Zdvihitko je cdlito z hilé
kokilové litiny a delni plocha je zakalena a broufena. Zdvihétka s pevné
nalisovanou pinvitkou podle obr, 46 se pouzilo pouze u stariich serif S1101.

13, Vadlovy biidel

Je pojmenovin podle veokrouhlyeh kotoudh, zvanych vadky; vatky jsou
vykoviny v celku s h¥fdelem a jejich povrech je hiadee opracovin & presné
brouden. H¥del 14 dvoindsobny podct vadek nek je podet valed, tedy osm,
a atadl se poloviénim podtem otddek nok klikovy hildel. H¥idel je uloien
ve t¥ech kluznych lofiskach, osové pohyby zachyeuje prvni loZisko (v predni
fastl motorn).
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TUspotadind vadek na hideli viz na obr, 47, Zdvil obou vatek jo 5,8 mm.
Jednotlivé vatky jsou na vadkovém hildel umistény o natodeny tak, Ze
il rozvidial zdpalng smési do pilstudnyeh valel podle pofsd! zapalovand,

Obr. 47, Talkovy hWiidel 8 1101, 1102
I e vallky vyfulovyoh ventiliiy & — vadky ssueich ventilh
£ 11,3, 4, 2; nejprve tedy plsold vadka ssactho ventile v 1. valei, po ni
vadgka ve 3. valod atd. Vyfukové ventily se obvirajl chdolmd: nejprve
v 1, valel, potom ve 3. valed atd,

, % 2 © o
e e & Y
L SSANT T T T ROAPR ; §
(o (7 I EXPANSE T VYR
s E TROEER : — SSANT
< EXPANSE ] VIR ]

3 T SsAMr IKOMPR .
I T2 /SR DR - EXPANSEL ¥
$ T A

O, 48, Grafické zndzorndnd pracovnleh pochodi ve viluieh motora

Wa obr. 48 je schematicky sudzornin diagram pracovnich pochodl ve
viinich héhem jedné otadlky Klikového hifdeie. Z diagramu lze olamZit®
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ziistit, co se praveé v motoru p¥l weditém thlw natofeni klikového hitidele
déje. Wa vodorovnon osu jsou v diagramu zakresleny ubly natofeni kiiko-
vého h¥idele (cely pracovni pochoed vyZaduje 720°). (isla v levén slowpei
znall jednotlivé valee. Yak ma pit pii dhla 860° elektricka jiskra zapalila
¥ 1. valel stladenou smée palivae a veduchu, Podle diagramu je na svisliel

24010 |
A L

Obyr, 48, Tvar vatek
a — vyfukového ventiln & — ssaciho vontilu

380°: ve 2. valol vytul, ve 3. valei ssani, ve 4. valed ssdnd 1 vytuk — t. 2v,
plekiyvini ventili (nespravny ndzev ,stiibinl® ventild). Toto sounéasné
otevienl obou vertilt trvd oviem velmi kratlkou dobu. PH 4000 of/min
probéhue cely pracovof obdh ve vdled za tfi setiny vtebiny {t. j. 33krit
za, viefinu).

Vaskory hiddel jo po délee vyvrtan a takto veznikly mazaci kandl je na
konei vzavten zitkou. Do kandlu se pfivadi otvorem vyvrtanym do kru-
hové drazky Sepu vatkového hitdels n setrvadnikn tlakovy olej, ktery dale
proudi dvéma otvory do stfedniho lodigka. V depu stfedniho lofisks json
vyfrézovany zuby &roubového kola pohanéjeiho rodélovad a olejové Cer-
padlo.

Potet zubi
Jmenovity modul

thsel zdhéra 206°,
smér stoupani levy.

11,
2

7

Uspotddéni vadel a cepit vadkového hfldele je znizorn®no na obr. 47.

Jmenovity prionés depl Radidlni vals

L. lo#iska 42,5 mm, 1. a 1L Iekiska 0,01 a% 0,05 mum,

11, loZislea 42 mm, . 11, (stfedni) loZisko 0,03 aZ 0,1 mun (mi v&iil vili
i1, logiska 32 mam. s ohledem na Sreuhové ozubeni vyfrézovand piime

w gepu logisek).

Osovd vide L. loZiska je 0,056 az 0,10 mm.

Toar vatel jo zalreslen na obr. 49 — vaika ssactho ventilu mé vrehol
s moniim zaoblentm {(je ostiejil) nei vatka vyfukového ventila.

U stardiho typu vadkového hiidele 8 1101 mélo pfedni lofisko bronzové
pouzdro, & proto byl dep slabdl (7 34 mm).

Obr, 50. Nastaveni rozvodn

Vadhovy htdel § 1200 se 1% od popsaného vadkového hfidele 3 1101, 1102
{obr. 47) pouze tim, ¥%e odvod oleje ze zadniho loZiska vatkového hiidele
pro mazani vahadel neni plynuly drizkou v depu lofiska, nybri plerufo-
vauy dirkami (blizét vin ,Mazani™ str. 81, obr, 56).

Reldzovyj prevod 8 1161, 1102 a 1200 (obr. 50). Vatkovy hiidel jo pobanén
od Klikového hiidele trojitym véledkovym Fotézem. Malé ocelové fetézové
iolo je nalisovano na klikovém hiideli.

Tolet zubit 15, pramér valetka 6,3 mm,
Eifka zob@ 5,2 numn, roztoed zubl 9,5 min.
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FPoloha kola na klilkovém hfideli je zajidténa perem. Velké Fetézové kolo
je odlito ze fedé Htiny a je nalisovdno na vackovém hifdeli. deho poloha je
opdt zajifttua peren,

Poset zubn 35, pramér valetku 86,3 nm,
&lza znbft 5,2 nun, rortel el G,5 mul.

Ohé Fetézova kol Isou pro snadnou monbds Fetézu oznadena didéiky.
Rozvodovy fetdz 8 1101, 1162 o 1200 jo trojity, valedkovy (TTITLEX)

Rorted fléankd 3,87 = 9,5 mm,
’ 52wy,
pramdr viledizl 0,257 = 6,3 mao,

Spojeni Fotlzma jo rozebiratelnd a je zajifténo pojistkou. Retiz je tieba
montovat talk, aby 11zavremf konee pojisthy byl ve gméru pohybu fetézu,
Rozvodord omvbend ol § 1101 Dbyls wmontovina pouze na prvinich do-
dévkovyeh o sanitnich vozidlech H1I01 (ozubend kola so SiFmdmi auby).

Malé rozvodond czubend Eolo

Podet zublt 23, wodul nemndlol 2,75,
dhel zabém 20V, sroubovics lovi,

Velkd rozvodors osubens kolo

Poicl aubl 46, normnalnl modu! 2,95,
Uhel wibdra 20°, groubovica pravi.

Materidl zubového vénee: hlinfkova siiting; vénes je panytovin na niaboil
ze fedd Hfiny.

Nastavent rozvodu 8 1207, 1702 o 1200 {obw. 50). Nexbytnym piedpo-
kladem dobného vykonu motorn 8 malé spotteby paliva je spravné nasta-
veni rozvodu, P pastaveni je nutno postupovat takto: Klikovym 1 vatko-
vym hifdelem pociodtme tak, %o mozi anbovymi mezerami rozvodevych
Tol, oznadenymi dlilky, bade po vlofeni rozvodového felfan jedendet danki.

Pozndimke. Pred nastaverdm rozvodu je nutno zkontrolovat, wdali folnd plechy ohon

rozvodavieh kol lzon v té% roving, PHpudnd odehylky je nulno vyrovnat podlofkami,

ktoré se vieZi za malé feidzové kelo. Phipustnd odehylka obou plnch jo 0,8 mm. Ne-
dodrzi-li se vato podininks, fete se volmid brey wnidd,

Pohon wollovho hiidde ozubengmi kol y prenieh oschnich doddvkovy JL;(_

& apecmiwch vozidel & 1701, Pro snadndjd nastavend rozvodu s oznbenymi
koly jsou omnadeny dfilky dva zuby ne velkém rozvodovém kole o leden
b na malém rozvodovém kele. Oznafeny zub malého kola musi zapadat
do mezery oznafenyeh zubh velkého Lol
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14, Sefizovani veniild a udrfovéni rozvedu

Jeon-li rowvodova kola sprivad nastavena podle uvedenych smérnic,
sofiznjo se ventilovd vile, Sprivod sefizend ventilova vale zaraduje, Zo motor
hude it poZadovany vikon pi normaini spotiebd palive.

Ventilovou vl rezumime vellkost mezery mesi plofkou vahadle a felnt
plochoun diiku ventile, ]L 1 zdvihitko piislusnébo veniiiu na krubovd Sasti
vadky (olr, 49). PH pFili§ velké vili zalnou klepat ventily a kromeé toho
json ventily otovieny kratdl dobu nei fe pledepsing, cof se 91’0}9"\‘1 polkie-
sem vikonn motorn. Je-i naopak ventilové vile pfilid mald, zistdvaji
ventily otevieny piilis dicubo & nékdy sc stavd, %e ventily nezaviruji viibec.
Tu nastans nejen pokles viikonu, ale i nebenpedi, Ze ss opali talifck vyfu.
kového ventilu nebo Ze se venti! vplné |, spali®.

Ventilovon viili je nutno sefizovat pil studendm motorn a samoziejmé
P seimutém vikun hlavy valel, Doporséuje se machovivat tenio po-
ghup:

1, Klikovvm hm{lolem obédime vo sméra tofeni motoru tak dloubo, ak se
sefizovany vendil zoela uravie. T je mezi plofkou vahadla a gelni plo-
cheu difku ventiln wroitd ville, kterd umofnuje mimy kfvavy pohyb
v merich této &, »v. ventilové vide

Hledime, aby so zdvihatko ventila dotfkalo vadky na jeii vilecovd plefe
a ne na nab&hové nebo sestupné plofe, Toho dosihneme nejidpe tak,
Fo sefzujome-ii ventilovou vidi ssacthio a vyfukevého ventile prvnibo
vales, otdtime klikovym hildelom ve smérn tofend tak dlouho, 2% se
pofne ssacl ventd Gvrtébo vilee otvirat, pfi femi vyfulovy ventdl
4. valee se usavité; nastavime tedy klikovy Lildel falk, aby snastalo
u 4. valee {. zv, plekrfvant ventilil:

Tifeludné &sio vilee pro toto sefizeni nalezneme v tabnlee:

5]

Qi 0% waier | Yalee, kde pnzmu}om‘
Seflzovany valoe pmlg yvAnl voentiln
!
! \ 1
2 | 3
3 : 3
3 ; i
i

Sefizovanl vile podle této tabulky je vyhodné proto, e miwe jistotu,
Ze wdvihasko lefl na kruhove Sisti vadloy a Ze pii jednom natotond kRka-
vého hiidele sefizuieme oba ventily pilsluinélio valve,
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2. Ventilovou viili je nutno kontrolovat vhodaouw mérkou, Pro studeny
motor je piedepsing tato vide:

ussacich venlild 0,15 mm,
wvglukovieh ventila 0,20 mm.

Fontrolni plisky se musi dat tésné zasimout meei Selni plocha ditlu
ventitu a tladnou plodku vahadla. Je-li nutno kootrolovanou vili zms-
nit, provede se to takto:

a) uvolai se pojistovaci matice stavéctho Sroubu;

b Eroubovikem se natdd stavéel sroub tak dlonho, aZ je podle mérky

nastavena predepsand vile;

o) frovhovikem se podrii stavéel droub v nastavené polore a klidem

se dkladnd dotihne poji§tovael matice;

d} znova je nutno plekontrolovat ventilovou vitli, zdal se dotahovi-

nim matice nezménila,

T Fovdnt rozondu, Netdand-H vontil, zmendi se vykon motoru a zvdtél ge
spotfeba paliva v pHslufném valel. Usazend zbytlky nedokonale spaleného
naliva a dleje (b zv. karbon) urychiuji opotiebeni ventliovych ditki. Tyto
usazeniny je nutné cohéas odstranit. Pfidinou nelésnosti ventilu miize byt
slabd pruZina nebo viznutl difku ventilu ve vedeni —— fkéme, %o ventil
zhstdva | viset™.

15, Muzael za¥izeni

Vicobeend: Mazdnim tfecich ploch se zabralluje tomun, aby se netiel
kov o kov a tento druh tfeni se nahraznje tfenim kapalinovym. Olejovy
filmi mezi tPecimi plochami oddéd kovy od sebe. Mazaci olej viak také
odvadi teplo vaniklé tfemim a spalovinim smési; kromé toho olej tésni
pist ve vilel & nedovoluje, aby plyny pronikaly z pracovniho prostoru
do klikové slfiné, -

Sechema mazdni motoru (obr. 51). Motor m4 tlakové obéiné mazéni, které
zaruénje, %o na vicehna tfeci mista se pfivadi olej v dostatedném mnodstvi.
{Mej se dopraveje zubovym éerpadlem (obr. 52).

Ozubené kola derpadla se otddeji naznadenym smystem (obr. 51). V pro-
gtorech mezi jedvotlivimi zuby obou kol a véleovym vybranim skifns
gerpadla je uniden olej z prostoru ssacthe k prostoru vytlatnému, Olejové
terpadlo je jednoduché a mé jen jeden pér oznbenyeh kol. Spodel klikiové
skiing, waavieny vikewm, tvoll zdrvoveh nadri na olej, v nii se ole] vypini
o, ochladi,

Olef se Eerpé z olejové nadrZe pres hrubé sito & vytlainje se do kandlu
vyvrtaného &kmo v bloku motoru. Zde se jeho cesta d3i: jeden proud
tlakevého oleje jde do distide oleje a pfednfho hlavniho loZiska kiikovéhe
hiidele, druhy proud jde do stiedniho a técti proud jde k zadnimu hlavnimu
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Ci%‘tiﬁ oloie jo w;paf‘éd[m paralelad s redulkfnim ventilom {olbr, 53) takie
fimtidio pmf‘hem nouze st oleje vytladovandho olejovym &erpadiem. Ma
to tu vihodua, Ze Ldvby g0 #sbic nebo

e abl # j&‘.k(ﬁ&( div DTI(’I}{T {1&4“}&10

_:{:g A e T e e
Obr. 52, Olejové dernadlo 8 1101, br. 58, Rodukéni ventil
1162 — rozlciend
I — kil terpadla cleje 8 pouzdry; 17— . Y . P o s
p{m/lilu alefind; 12 — zavitovd tu)fckpa M 4: motor nebude bez mazdni a na ma-
iﬁ{}— ;i;fd_ﬂlh‘l';‘ifftz}% g f;“i}%i_f’g;g{ zand mista sc bude p¥ivadét alespoill
bové ozubend kolo; I7 — éep hmnandho ne("‘,i?st-éﬂj’ O]t‘j.

jcolas 78 — viko gserpadia; 78— fésndni N Wi 1A R v
vika (papir Mmlﬁ) 20— Ssaci koi; Olej se pirivadi do &stite piivod-
21 —— Froub vika a lodc; 22 —- droub g dutvm & - fipevniicim
vikay 23 — droub -Serpadls - 24— tasnici li,} m (iat}N }Pu_!{el'll"., VPMP? S
portlodie {papir) garoven vitko Sistice. V &istidl jo plsté-

né vleika, kterou prochizl znedistény
olej do vnitila divkovand trubky a odtud proudi jii bee tlake do olejove
nadrie. ¥ ofejového ferpadla se phivadi ole] Skanym kandlem do vybrint
v tilese Cerpadia; toto vybrani se napojuje na podsing mazacl kenil v bloku
motoru, Olej proudi timto kandlem & tfomi ke mfi?y kolmo k nému vyvria-
nymi k Mlavnim lofizkiim klikového hifdele. Randlky vyvetanyoi v kliko-

e
1]

wimn hiidell je tlakovy c==c] od jednotlivyeh hlavnich loZisek rozvadén do
ojnicnich lozigek (viz #ipky v schematu mazan),

Je tedy od pFedniho hiavaiho logiska klikevého Widele mazdno ojnidnd
lozisko prvntho vélee, od stfeduiho Ilavniho lokiska ojnitni lozisko druhého
a thetiho vilee a od zududbo hlavatho lofiska ojnitnd lokisko Sbvrbého
véleo,

% kandlu jdoucthe k prednifma lofisku klikovéhe bifdele se plivadi olej
do gikmého kandlu, ktery tsti do pieduibo lofiska vackového h¥dele, a do
marsciho Sroubu, ktery olsjera, vystupujicim nékolika otvory, vydatné
mage rozvodovy fetéz. Od zadniho loriska klikového hifdelc ](if- tlakovy
olej opdt dkmy kandlen k zadnion lozisku vadkového iﬂr!ﬁele odliud se
vede kandlem ve vadkovém hildell do jeho stfedniho lofizgka a zédroven do
ozubeného soukoll pohonn rozdélovade zapalovini a Ulb}OVt‘l‘O Zorpadla,

(lej ze zadniho loziska klikového biddele se vede drizkou depm vadko.
vého hfidele a svisle vrtanym kandlem v motorové sisfind do kandln v hiavs
valel a datinou v korlika vahadel do dutiny v ¢ vahadel; odtud pro-
chiei otvory vyvrtanymi v depu k techm plochim jednotlivich vahadel

Dirou ve vahadle se vede &4st olcje do drazky na vahadle a maze jednak
kulové alozeni rozvodové tycky a frovbu vahadla, leduak kulové ulekeni
rozvodové tyky ve zdvihdtku a tiec! plochn zdvihdtika, DHle se made
olejem qié]iaji{'Il1l po vahadie také delni plocha dfikn veutilu,

flel)yf iny ole] z prostora pod krytem hlavy valel stéké po Slamd plode
hlavy valed, po sténdch bloka motoru do datin zdvibéiek a otvory v nich
odidké do n!qove védrie, éast toboto oleje mate Celnd ploehy zdvihitek
a vadky. (lef, vvtladeny = lozisele Idikového hitdele, stdkd také do olejovs
nadrze.

Ulej v nadrdi & ole] siékajicl 7 hoenfch Sisti motorn je rameny hitdele

a hlavami ojnic z8stl vozprafovin v jemnou mihovinu, kierd wokryva
temgwn olejovym filmem nlo(‘lw Falell a piet.

Pii velkém pnctn otddek, 1)1‘ 4000 ot/min, jo ole} rozprafen velmi
dokonale. Pistni tep je takéd mazin touto mlbovineu,

Mimo to jron vilee plimazaviny olejem, ktery vystiikuje malymi Silomymi
otvory vyvrtanymi v hlavach ojuie, jak je dobie patrno ze schematn ma-
zani ng obr, 5l

Tlakovy spivaéd (Wlidad mazdni) je omistén na levé stranéd motora na
konei kandlu, kiery piivadd olej od olejového éerpadla do podéluého hlav-
niko mazscthe kandlu.

Jeliko? oleioveé dorpadlo jo schopno dodévat olej pomérné muadného tlaka
& v takovém muofstvi, Zo by se jednotiivd mista mazala vie, neZ jo ticha,
je nutno tlak oleje snifit redukéniin ventilem (obr. 53). Redulfil ventil,
nmistény na konel pFiénsého kandlu datictho do hlavaiho pﬁd ‘iného kanala,
mé kulichu £ piitlatovanow pradinou ¢ do sedla. Tlak profiny se ¥di pii-
tazenim npebo povolenim Sroubu B, Etoupne-l tlak v kandlu E, nadz,vedne




ge vcelovd kulicka a $4st oleje nnikune do kandln F a vratd se zpét do nadrie,
Dedultnd ventdl je sefizen na tlak 3,5 aZ 4 at. :

Sefizent vedukiniho ventilu, Po vitiich opravich, kdy se &stl olejové
kanély, Gerpadio a vedukéni ventil, je nubno redukdnl ventil opdt seiidit.

Po odjisténi Sronbu B so uvolni pfituing matice 4 a sroub B se utdhoe,
ie-li tieha tlak oleje zvysit, nebo se povoli, je-li tlak vy¥¥i, neZ je piedepsino,
Tlak oleje je tfeba pFezkoudet kontrolnim tlakomérem, ktery se phipoji na
misto tlakového spinade (baroskopu). Po nastaveni redukintho ventilu se
plitufna matice 4 Faded dotdhue a droub B se pojisti zdviadkon.

Kontrolg mazdnt, Stav hladiny oleje v naddrii v bloku motoru je nutno
denné kentrolovat méfie! tydkou, kterd je zasunuta do vedenl na levé
glrané skiind, Stav oleje nesmi nildy klesnout pod doln{ rysku ns mitief
tytoe, prolofe je nebezpedl, Ze motor nebude dostatednéd mazan. Horni
ryska wnadl nejvySi pfpustnoou hladinn, PéH pindnl nad tuto hladinn by
wyl motor mazdn nadbytedns, olej by z mwotoru vystitkoval nebo by se spa-
lovai a spotteba olojo by se zbybetns wvyiila. Hladinu olejs je nutno kontro-
lovat za chvili po zastaven! motoru, a¥ viechen jedtd teply olej stede do
nhdiie,

Tlaic oleje ge kontroluje zelenow kontrolni svitilnou na pistroiovs desee,

v

Iferd za bdhu motorn svim svétiem vpozoriuje, fe v mazael soustavd je -

dostatedny tlak oleje. Kontrolni svitilng zhasne, klesne-li tlak mazaciho
oleje pad 1,5 at. Je-li motor v Ididu nebo b82L1 na malé otidky, zelsng
gvétlo nesvit!. Zhasne-li svdtlo za plndho bdku moboru nebo nerozsvitl-li se
vibec, piesvéddin se neiprve, nenili pofkozena Zarovka., Nenl-li podko-
zony, je to zndmkou zirdty tlalku olejo v motoru, Dokud so plidina ztrisy
tlaku oleje neodstrani, nesmi se pokradovat v jizd®, aby nenastala vazngjid
porucha moboru.

Poandmla. U nbkteryeh vozidel json montoviny tlakové spinade (hH-
dade mazini) s obricenou funkel ne# popsino. U nich se toblé zelensd kon-
tralnd svitio rozsvit, nastanedi zérita flaku oleje v motorn. Je.li motbor
v klido nebo b8i-l na malé otddlcy, zelend gvdtlo sviti a zhagne teprve pii
plném bEhu motory, kdy je tlak oleje jiz dostatedny. P dodatetné mon-
vhii tlakového spinade jo nutné se presvéddit o zpisobu joho funkee.

Vigména oleje. (lej v motoru se za urditon dobu provezu znadng zuehod-
noti. Je proto nutno je] ze spodien klikové skiing vypustit a nahradit derst-
vym. U novych vozidel je prvd vyména oleje po 400 km jizdy, druhi po
dalsich 800 ki, tfetl po dalsich 1500 km, potom vidy po 2000 km v 1668
& 1500 km v zimé, Olej so vypousti zdthou na levé strand spodnibo vika
motoru ihned po skondené jlzdé, dokud je jestd horky a dobfe tekuty,

Klikové skifil se mé vypléchnout distfm ¥Hdkym olejem, nejlépe motoro-.

vym zimanim olejem nebo proplachovacim olejem, nikdy viak benzinem
nebo petrolejem. Motor se mé nechat 2 a¥ § minuty béfet g timto vyplacho-
vacim olejem naprizdno. Pak se vyplachovaci olej vypusti a motor se na-
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plul erstvym motorovym olejem tak, aby jeho hladina byla mezi obéma
kontrolnimi ryskami. Motor se opét nechd chvili béfet naprizdno, aby se
vEeehny olejové kandly naplnily Cerstvym olejem.

ejové terpudlo 8 1101, 1102 (obr. 52). Olejové zubové terpadlo je na-
montovéno na spodkn bioku motoru & je pohdnéno dronbovym ozubenym
soukolim od vadkového hiidele. Téleso derpadla ma valeovd dutiny pro
vzubené ferpaci soukoll, Hnacel ozubené kole 14 je narafeno na hifdeli 7.3
a pojifténo klinkem a ryhovanym kolikem.

Do skiiné ferpadla 10 json nalisovdna dvd bronzovi pouzdra. Cep 17
bnaného kola 15 je narafen do skifng derpadia a hnand kolo 75 se na ném
volngé otddl,

Viko éerpadla I8 je spolefné sc ssacim kofem 20 pevné phtafeno ke
skifni erpadla dvéma Srouby M 6 x48 a dvima frouby M 6 x12. Sronby
isou proti uvelnéni pojistény dratem.

Mezi vilo o skifh derpadla se vidads papirové téenénf, Dutym Sroubem 23,
pod jehoz hlavu se viok tdsaicl podlozka 24, je terpadlo pFipevagno k bloku
motoru. Dirou ve Sroubn se odvadi tlakovy olej z ¢erpadla.

Vile kmaciho hiidele ve skiini dorpadia™ 0,020 az 0,08 mm,

Vile mezi osubenym ferpacim kolom a valoovou
dutinoun skiind v zamontovaném stavu 0,12 a¥% 0,20 mm,
Osové vile ozubenych kol v zamontovandm stevu 0,05 ai 0,10 mm.

Osovou vili derpacich ozubenyel kol je tieba dodriet v piedopq?l?wgﬁ
mezich, Zvétsi-li se vide opotfebenim, je to nejlastéjsl pifinon poklesu
vykonu Cerpadla, a tim také tlaku oleje. Qlejové derpadlo 1 hiidel rozdélo-
vade mi stejué oticky jako vackovy hitdel.

Olejové éerpadio § 1200. Skifi cerpadla je odlita ze Fedé litiny. Hifdel
cerpadla so otdtl v loZiskdch vytvorenych piimo ve skifni bes bronzevych
pouzder. Otddejl se tedy kalené tleci plochy hiidele piimo v liting, Jinak je
terpadlo stejné jako u § 1101, 1102

Chstidl oleje (obr. 54, 55) je zamonfovan na pravé strand motorn. Olej se

piivadi dutym Sroubem do prostoru mezi viozkou distide a plagtém a pro--

chézi viezkon z husté plati, kterou je nutne periodicky &istit a vyméfovat
podle predpist pro mazdni (str. 315, 317, 322). Olej proudi dirkovanou
vnitfni trubkou &istide a nékolika otvory do dutiny odvidéciho u zdroven
upeviiovacthe froubn a odtud odtékd do clejové nidrie,

Pod viko &istife se vklidd tésnénl. P &8tént vlofky so postupuje takto:

povoll sc &tyii frouby piiruby &istide a cely ¢istid se vyjme ze skifng, Potom
se povolf matice ¢ apeviiovactho Sroubu, sejme se spodni viko a vnéji
kryel trubka. Nyni je moZno plstény vilec 4 se sitem B vysunout a db-
kiadné proprat uvnitf i zevnd v benzinu. Vieika se necha ¥adné uschnout,
aby se viechen benzin vypakil a nerozfedil olej v motoru. I ostaini sondisti
gistige jo nutno dobfe henzinem ofistit. PH montdZi je nutng, aby matice ¢
upeviovactho froubu byl dobie utaiena a poiisténa zavlackou,
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Hejpozdsii po preyeh 10 000 km jledy se musi vioZka Sistide 4 nalwadis
niovon. Ddle o ma viofka vymeénit vidy po nejvyie 15 000 km Jm}\,,

Muzach zaFizent motaru S 1260 so H¥ od mazactho zat{zent motoru 4 11901,
1102 pouze tim, Ze ole] plivadény do dutiny vackovdhe hiidele se dodava

>

Obr. 54. {istie oleje v Fezu
A - plsténa viezka; B ditko-
vand troblag O - madice

do svislého kandlu, vedou-
ciho tlakovy ole] do dutého
fepu vahadel, plerufovand
(obr. 58). Zakazdou otadkn
vatkového hifdelo phepusti
radidlnd kandl vadkového o5 Cistin oot N
b¥idele do svislého kanain Obr. 35. Cistit oleje — rozlogeny
. iy e .y s . ¥ — viko figtide: 2 — froub {,1:;1;109, 3 — plqten& viezka:
pouze uréiné nanZStViUler‘- 4 — vniténi trdbks, Cistide; § -~ plasE Ll‘;ﬁig(-) 019,]6‘
’ Japbq lent LIS b oledi. § - dno &istice cleje; 7 — tégnénd 0,5 mu; § - pfi-
0(.‘2?)?(1%&87?6%1\/%13]60@?6 ;Skif vodni froub ilakovoho olejo do derpadla; § —— tésnéni
wé. Klikova sk nesmd byt #roubuy 16 — kulitka redukintho ventilu; 1] —- progina;

vy . T 12 - gtavéel froub ventilu; i — tésnéni: I4 -~ malice;
zeela tésné uzavicna., Ve 18 — mkitko oleje
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skiini by ventkal maly pletlak, kterym by se vytlatoval ole] z motoru
ve. Platy nikdy dokonale nebéant, kolem nich nni eaji pii pmwvmm zdvihu
plviy, a tim tlak ve skiind stoupd, Odveduiiovac otvor musi byt upraven
tak, aby plyny mohly volnd anikat, ale aby neunikal olej. U téchto mobort
je odvzdudnent uspoiddino tak, o prostor klikové skitnd jt mn] on trubkou
s Gistidem vaduchky, kde pii proudéni vzduchu vanikad podtiak, ktery vy-
datné pomahd odssivat clejovon miho-
vin. Do karburatoru se tedy nassava
maté mnozatvi olejovd mlhoviny, ktera
vytvori pil ssacim zdvihu na vaiténi
plofe valee velmi jemny OIC}OT fm,
kterym so Ghstelné snizl opotfebeni
vilelt 1 pisth a prodlouii zZivotnost
motorn

odatel & wmuzang

Trvanlivosh motoru a jeho spoleklivy
a tdsporny provor zavisl predevifm
na dokonalosti mazani. Nedokonalé
mawdni mife zplisobit va¥né poruchy
iodphné znileni motoru. Mazdanf no-
toru je samodinnd a spoleklive, ale je
téeba dbag téehio pokynd: denné nebo po 200 km jizdy je nuino dolévat
pinieim hrdlem, nmidsténym na keytu hlavy vilefl, motorovy olej, v 16td
letni, v zimé zimni. Dophmw se tolikk olcje, aby jeho hladina byla mesi
obéma ryskami na mdifthu oleje. Hladina nesmi za Zidnych okolnosti
klesnout pod spodni rysku ne méfithu, Olej je nutuo dolévas ndlevkon
se sitkem! Po doplnéni olojové nidrze se musi vitko nalévaciho hedla onét
dobie uzaviit, aby se neporubﬂo Fétrani motoru.

FLelwi olej, Peo mazdni se hodi n¥kiery » mineralnich ole]u dobryeh zna-
fok, prosty vieeh mechanickych nedistot, viskosit ty 10 az 14 °E (sbupné
viskosity podle Englera) pii 50 °C. Piedepsany letnl olej md znadku ,, AT,

Zimwt olej. 'V ozimé se dopornfnje uiivat oleje, jeho# bod tulnut! je
nejméné 15 "0 a ktery pid teplotdé 150 °C mé viskositu 4 5% 6 °K a pii
teploté 0 °C 100 a% 200 “E. Pii jinak stejn¥eh viastnestech md se dib
piednost Fidéimu oleji {jeho? viskosita phi nizké teploté jo menii), Prede-
peany zimol ole] ma znadku 725,

Nikdy se nesmi smichut minerdlnt olej s rostlinngm! Méni-li se znaéky
oleje, m4 se vypustit nejprve stary olej dosud poudité znatky a motorovi
skt podle predpisu proplichunout a pak teprve nalit olei nové wnadky, aby
se oleje rliznych znadek nesmisily.

Obr. 568, Detail prichodu tlakovdho
olgje vatkovym hiidelem do kandls
v bloku motoru 8 1200
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16. Cisti& vaduchu U teplého motoru (obr. 58) oteviel thermostat privod vody do chladide

2 uzaviel piimy odtok do ferpadla, takie tepls voda, vychizeiiel z hlavy

Prach nassévany do valed se vzduchem obsahuje velmi tvrdé stico, vilell v misté I prochizi chladidem, kde ji proudict viduch odejme S4st

které by rychle valec vydiely, a proto se nasgdvany veduch must &stit.
Na motoreck se montujl éistide vzduchu s driténou navlhéenon viezkou.
Vioika je z kovové viny a pligobi zaroven jake tlamid gsani. Na vioice se
gachycujl prach a nedistoty z nassivaného vzduchu, takie do motora ; -
proudi dostatedné dsty vzduch. Po 800 aZz 1500 km fizdy (po jlzdé na : T
pradnych cestdch radéji ditve} se vlozka vyjme ;
z Cistice, vypere dobfe v benzinu a navihi
smési jednohko du motorového oleje a jed-
nohe dilu benzing,

1%, Chiszenl motoru s vodnim o

terpadlem, vétrik N

Pit béhu motorn vznika v okamzikn spalent
smésive spalovacim prostoru teplota asi 1600 °C.
Proto se musi vilee, hlava viled a pisty chla-
dit, jinak by se pisty, nedostateénd mazané
spalenym olejem, zadfely., Motor viak se ne-
ochlazuje na nejnigsl teplotu, nybri na t. zv.
provozni teplotu, pi které je teplota vody
S0 az 90 °C. Nedostatefnym chlazenim nasti-
valy by t. zv. samozdpaly, opalovaly by se =
ventily a snizil by se vykon motoru. PHHIR ?f;- : ' el % -
intensivnim chlazenim by viak vanikala znaénd : ‘ 3. n

///

N\

Obr. 47. c‘*’t“‘_ vzducku ztrédta paliva, jehoz O4st by se srdfela na | - —— et -
I — spodni viko disticde veduchu / v . - = . H = _ B
% nassivacin hedlem: § — veenni  chladonyeh sténdch, prosakovala by do kli- : e /7
viko; §—2islici vioika; 4—spona L oalr Rins e d, T otehod ayivog -
e e ey kov6 skiing a zfedovala olej, jehoi masivost Z

Rryt; prlgdlgika_; ?7;‘02?3_ by klesla. T¥echlazeni motoru je jednou z pii-
racl KrouzZek: — 180iasn1 podl- W " W x " s
logkn: o prybocy thenic ironzel  in t. zv. st¥fleni do karburdtorn®.

E ® P . » 55
Popis ehladicibs zaifzent ) L iy L
. : Y S

i béhu motoru se vode, kterd obklopuje vloZené vilee, ohrivi a stound
vzhiiru do hlevy valed. :

U studensho motora {obr. 58) vtéka otvorem I v hlavé valet do odstfe- L  Obr. 58, Proudéui vody u studentho motorn
divého Gerpadla o vraei se opéb do vodniho plakté motoru 2, jelikoz thermo-
stat (popis viz ddle) uzaviel piitok vody do chladide. Pritok vody chladi-
¢em zhsldva uzavien tak dlouho, pokud se motor neohtefe.

tepla, Ochlazemd voda je vodnfin derpadlem hnana opét do prostoru kolem
viozenyeh valed, kde se unovu ohiiva, a postup se opakuje.
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Thermostat ndriuje teplotu chladici vody va nejvihodnéjdl vys, t ] . asi
85 aZ 90 °C. Thermostat {thermoregulator} jo v podstaté prufny Sp.u'al‘ovy
mitch se dvima talifovymi ventily. Méch je zhotoven z kovu, ktery se

Obr, 58, Pronddni vody u ohidtého motoru

teplem snadno roztahuje, a dutina je naplnéna roztaiitelnow kapalinow
¢/, lihu a 1/, vody). Cinnost je zfejmd z obr. 58 a 59, Pfechlazeni motory,

84

khoré by moblo nastat vadnon nnest! thermoreguldtony, je motorn velmd
skodlivé a projevi se svyfenou spotfebou bonziny, suffenim vykonu yo-
torn o hlavnd nedméruym opotiehenim viled. Na pilstrojové desce je
umistén dalkovy teplomér, kberym je moino teplotn vody stale konteolovat
& clonou pled chladidem reguiovas, Obsah chladide jo asi 8 litrd,

Obr. 60, Opotfebeni viefelr wdled v zdvislosti na teplotd vody v motora

Te ose X opotfcbent [mua); na ose ¥ teplota {°0]

Zkoudkami se sjistilo, e opotfobenf vilel je znaénd zavislé na teploté
motoru. Ihagram {obr, 60} zndzorfinie souvislost opotfeheni viled X na
teploté motorn Y. Proto pozor na proveral teplotu chladicf vody!

Btoupnuti teploty chladici vody mide byt zndmkou poruchy v obéhu
vody nebo jejiho nedostatku, Dostoupi-li teplota vody 95 az 100 °C, stasi
obvykle ji doplnit, jinak je nutnoe hiedat vadu v ginnosti vodntho Gerpadla.

Vodai ferpadle {obr. 61) jo odstiedivé. Pracuje tak, #o ochlivensd voda
z chladide re piividi do st¥edu lopatkového kola a odtud je odstfedivou
silou hnéna k obvodu lopatkovéhe kela a do prostorn plasts vélel, Na
hifdeli ferpadla 4 je nasazeno letmo obdiné kolo 8, @ 54, se maktivenymi
lopatkami. Hiidel jo utésnén p¥i vystupu ze skiind Cerpadla specidind
uepdvkon (obr, 62, 63),

Trogakaje-li uepdvkou hiffdele derpadla vods, jo theba;

1. Zkontrolovat, jsou-li tfeol plochy tésnéni mezi kroudkem 2 a tsnicim
krovzkem 4 hladké. Json-ii drsad, vyhladi se jemnym smirkovym plét-
nem. .

Koneo kazelové prufiny musi byt na hiideli dorpadla tésnd masnnut,

aby se bezpednd otddels & hifdelem, cof je podminkou dobrého tésnéni.

Nend-li tésuy, je nutno privuée posledniho zavitu rmoniib.
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2. Ekontrolovat jakest vnitfniho pryZevého krouZku ¢ nebo prohlédnout,
neni-i vnéjs kroudek B (obr, 62) nespréavné nalisovan anebo nedoseda-t
po obvodd. Pak je nutno tésndéni vyménit.

Obr. 62, Vodui Gerpudio 8 1200 — vozlasiond ) _ ;

1 — skifit vodatho Jerpadia; ? - skiinka kulitkového Tofiska; § — kroufek do skiffnky;
4 hiidel vodniho terpadiay § — kulichové lofisko @ 12 x 382 x 10 SEF 6201; 6 — Lulickoveé
lodiako o 15 x4Z x 13 BRF 6302; ¥ — Léanéni h¥idele; § — lopatkové litinoveé kola; § — wviko
ghimleys 10 — téandni vika: 14— tésnéni skiinky; 12 — maznice 4 O8N 1161/1V; 13 — hrdélke
megnice; 14 — tdendni: 1§ — thandni vodnibe dorpudls; 16 — zatka; 17 -— pilvadéc] hrdlo; i
18 — piiruboveé vésnénd (1 mam); 1% — odvéidéed hrdlo; 20 — pfiruboveé tdsnini; 21 — spojoveaci
hadice; ¥2 — spona hadlee; 28 —- plezia spony; 24 —- zédviadka; 28 — thormoregulétor; 27 —
tésndnd 1, LB, Zmm; 28 -— kohous topeni

Porndmba. U vozidel § 110%, 1102 oddpadd uzaviraci kohout topeni 28.

[

Skl Serpadia je pouze u typu 8 1200 opatfena kohoubemr teplovodnfho
‘i:openi. Cerpadlo je pohdnéno spolednd s dynamem pryzovym klinovym
fermenem.

Prydovy Elinovy femen u vozidla 8 1200 je 17 mm Siroky, 11 mom vysoky,
tikos jo 38%, vnitfni délka Femenu jo 1050 mem,

NN

4 3 A D
Qbr. 62, Ucpavke hiidele vodnilio Gerpadla
A — thsniei kroufel h¥idele (plastickd hmota}; B — stiedied kroudek téanind {pm:ir.xkuvsmé ocel);

] — mkksd tésndni {pryi); D — oeslovh pozinkovand podloika: B — posinkovend pradins
toandni; & -— kroudek do skiinky; 4 — hiidel vodaibo derpadla; 8 — lopatkovd koledko

U vozidel 81101, 1102 je stejny drak kifnového fernenu, rozdilnd je
jen jeho délka (1000 mm).

Vétrak S 1101, 1102 je nasazen na hiideli vodaiho ¢erpadla a je spoletnd
s dynamem prohinén pryio-
vym klinovym Temenem od
femenice klikového hiidele.
Vétrdk ssaje vzduch » pro-
atoru pfed chladidem a vhani
je] na mmotor, M4 Styfi lo-

Cor, 63, Tepavka hiidele vodnito
Serpadla, starii provedeni 8 1101

A — tésnicl kroukek hiidele (plastickd

hjnoj;n.); £ — pozinkovand pruzing
osnéni; ' -— mékké tésnéni (pryt);

D — geelovi podlozka (pozinkovani);
3 -— kruuteld do skifnly; 4 — hiidel
woduiho derpudla; & — lopatkové kolo




patlcy, jejich? endjEl primér je 330 mm. Hildel, na kterém jo véirék
nasazen, 58 maie Stautferovou maruic!, kierd se plof zviadinim, ve vods
nerpppustuyin tukern (jakost tuku a mazacl intervaly viz str. 318), pii
demié se pootodi vitkemn maznice o il a2 o jediou obddkn, Maznice je mmis-
téna na pravé strand motora.

Remen vitrdku se napind pootodenim dynama kolem spodndeh zavéso-
vych depit; nejdive so vypme Sroub hornfhe napinaciho téhla a pak se
povoli spodni matice vplodu a vzadu na sdvésech. Thn se nvolnd celd dynamo,
kterd je moino natofit, a tim napnout Femen, o zajistént polohy napiacim
tahlem, oputfenym ndkolika otvory, phitdhnou se opdt spodni matice zavési,

Vétrak 81200 md voej$ priomér stvi lopatek 360 mm. Tiel, faukee
a udriovant je stejné jako u 8 1LO1, 1102

Popis chladide viz str, 205,

Obsiuhy a wdriovand chladicibo rariveni

K ehlazent se pouZiva &istéd, mékks vody — nejlépe #éni nebo deidové,
Z tvrdé vody s usazuje v ehladidl 1 v motorn po Sase vodnd kdmen, ktory
d¢innoss chlazen! velmi zhorfujo. Vodnd kdmen se odsirafinje nejlépe hor.
kym octem nebo silné ziedinon kyselinou solnow, leterd se pal musi hor-

o A »
kym roztokem sody opdt zneutralisovat, Chladit nutoo potom dobfe vy-
plachnout Sistou vodow. Jeou-li otvory mezi lamelami chladide uepdny
blatemn, vydisti ge proudem vody, nikdy viak ostryrn kovovym néstrojem,

£ o e o o
kterym by se mohly jemuné lamely poikedit. Chladié se doplinje vodow

(mahraznjfel vodu, kterd se odpadila) pled kaZdon jizdon, dokud je wmotor

jeste studeny. INdhivm stykem studené vody s horkou stépou wilee by
wmobla totiz sténa popraskat.

Naldvaci hrdio ohladife je pod kapotou. T pii jlude, avIaité v obilZném
a horaatém terdnw, je nubno kontrolovat obdas stav vody v chladidi, a je-li
trebs, doplnit jej na normalni vvika.

V ozime, stoji-ll voeidle v nevytopend gard?i, jo nuino vicchnu vodu
= chiadide a valod vypustit, Vypoust] se kohoutem, ktery je pod kapoton
po praveé strand motoru, dole na odvidécim hrdle chiadide. P¥ vypoudténi
je tteha oteviit uzdvir nalévactho hrdla, aby voda rychleji « tplnd vytekia.
Po vypusténi se musi hohout dobic uzaviit, V zimé pouiivime podle
potfeby nemznonci smési do chladido.

Pozndmke, U vozidel 8 1101 prvnich gerif 2 do #sla motoru 72 600 jsou
na pravé strand dva vypoudtdel kohouty chiadiel vody: prvani dole na
odvidéeim hrdle dolni komory chladide, druby na pravém boku motorz na
gpojovacd trenbd Gerpadla s ohladiclin prostorem valel, Neoteviell se
tento druhy kohout, zlistane v plasti valel &st vody, kterd mide za tubyeh

.

mrazt: poskodit stény vodniho prostorn valod

&g

videfim, Mewi délicl plochy se vklddd metaloplastiché téendni.

U dalsich vozidel 81101 a u vouzidel 81102 a 1200 e jen jeden kohout
na nejnizéim misté chladide nebe na jeho odvadéeim hrdle; n $échto motors
je totiz vodnl prostor véled spojen ofvorem se ssacfm prostorem derpadia,
takie voda wiZe z vodniho prostorn valed tiplné vytée,

Spojovact ofvor je vyvrtan ve sténd piivadiciho hrdla gerpadla 1 ve
stoné pladté bloku valel. Do otvoru v plast vilel zasahnje vifezem od-
pruzend trubka, zavulkanisovana do pryiového iésniciho valefku, Tento
valetek je pH monbddi smasknut mezi stény obon vodnich prostor, & tim
tésni. Protoze spojovac! otvor mA pramér jen 10 mm, mie s snadno
znefistit kalen; proto je Heba ofvor ohiay vyistis,

£8. Ssuei a vilukové potrubi s pFedehifvaniin smdsi,
thumie vifulg
Plyny, které spilenim sméd ve vileleh vanikaog, odvadejl so vyfulko- :

vym potrubim 7z vilel motorn ven. Vyfukovd trouba je spojena dhyimi
piirubamis hlavou viled. Mezi tvto piruby a hlava valofl se vidada motalo-

i vyfukova frouba
7

i ..s.ﬂqci teouba; 2 - vifukovd fron baj ¥ — tésndni mezi vifukovou o ssael trowhony f —— tds- 3
nent ssacl trouby; motaloplast 2 mmy; 4, § — tdandni vifukové trouby: metaloplast 2 mm Vi

plastickd tésusai. Na piirabu tvereového tvaru na koned vitukové shérnd
frouby so viezi metaloplastioks t&andni a Evimi maticemi so pripevn:
spoletud v¥fnkova troubs s tlumidem vyfuku,

vrié}s:aci troubs jo plimentovana dvéma piirubami na hlava valei a jednoy

plirubou k v¥fukovd troubé. Je tedy piivod amdsi spolednd vidy dvéma

2




Polrehi s predebiivanim smési

Vykon motoru zévist také na tvaru ssael trouby, kterou so rozvad? smés
2 karburdiore do valel. Smés je slozena ze dvou latek rozdilnyeh fysikal-
nich vlastnostl; jsou to pomérné téiké kapidky benzinu a velmi lehky
vaduizeh. Vzdueh je velmi pohyhlivy, snadno zménl svil] smér a rychlost,
kde#to kapicky benzinn se z mlhoviny srdZejl v mistech, kde jsea miceny
ménit svil] smér & usazuji se na stdndch — tim se smds ochuzujo. MA-U mit
wmés v ssact troubé sprévié slofent a nered -l se henzin na sténdeh sraZet,
je tieba ji v mistech rozvéiveni chifvat vytukovymi plyny. Kapitky paliva
e Gastednt odpal {jejich priméry se znadéné zmensi), takie plocha, kierou
so pak stykaji se vzduchemn, se zvétiuje, kapitiy jsou pohybliveji a lépe
obklopeny vzduchem, zapaleni je snadnéjdi a shofeni smédsi dokonalejsi,
Predehfivini je u téchto motord uspoiadéno tak, Ze ssael trouba mé upro-
stied odlity prostor, jehoZ vadidl stdns jo prive nad mistem rozvétveni
smeési nassaté 7 karburdtoru. Timto prostorem proudi vyfukové plymy,
kterymt ac ohfivé ssacd trouba v misté rozvétveni. Toto pledehfivini
smbsi jo stalé a nedd se regulovat.

Tlamié vyioakn

P otevient vifukového ventilu vyrazejl horks vyfukové plyny pomérns
velkym tlakem do vyfukového potrubi., Vyrovnani tlakového rozdilu je
doprovdzeno hlukem, ktery je nutne utlumit. Vyfukové plyny se proto
vedon z piedni vyfukové trouby trubkoun 2 k tlumidi vifuku I {(vhe, 66)
a trubkou 7 na konee vozidla.

Plast thumide vifuku I (obr. 65) je svaden ze dvou lisovanych dilfi. Do pladté
jsou plivateny t¥l dirkované prepiZlky. Uvnitf tlamide je veazena dirkovand
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Obr. 65. Rez tlumitewr vifaku

frublka, do které jsou rovnéi piivabeny 1 plepizky s dirou uprostied.
Vyfukové plyny piHichazej do tlumide ve sméru Sipek a expanduji dirkami
v trabee do prostora I, odkud expanduji dirkovanou plepizkou do pro-
storu 2. Z prostoru £ se rozpinaji dovnité dirkované trubky a odtud a 2 pro-

¢

O

{1

topeni; 14 — hiidelll klapky topsni; 16 — klaplka topeni; 16

storn 2 expanduji stfedni plepdikon do prostorn 8, odtud proudi dovnite
dirkovand trubly, Do prostoru 4 se rozpinaji plyny dirkami v obou PO~
slednich propdkich, Z tohoto prostoru, kdy¥ jiz z.trétilw,r émet tlak a rych-
lost, odchaze]i s mirnym pretlakem zadni trubkon do ovadus. )

19, Topeut
Topeni pro zdravetnicka vozidia § 1701, 1102

Cerstvy vzduch z ovadudi se nassévi nassivacim kuelem 7 9, umisténym
za elfadidem motoru, & vede se ochebnou frubicd 77 do topného télesa, kte-
rym prochizeji vyfukové plyny trubkou 2. V télese topent je vio¥ka, kieron
prochizi nassity Cerstvy vzduch, pfi fomi se styk4 s povrehem shavé
vyfukové trubky. Vyfukové plyny odehdzeji dile trubkou 2, tlumidem
vyfukna 1 a trubkou 7 do ovadudl. Cerstvy ohfaty vzduch se vede ohebnow
hadict 18 do hrdla s klapkon 72, (Obr. 66)

Klaplka mé t¥i polohy: v jedné Lrajni poloze je topeni zeela uzavieno
(teply veduch jde pod vozidlo), ve stiedni polozo jo topent otevieno na
polovim, v drahé krajni poloze jo topent plué otevieno. Topeni obstarivi

; .
wono2 3

Obr. 4. Topeni pro zdvavotuickd vozidla 51101, 1102
4 — tlhumié vyfuku: 2 — piedni vyfukova trubla; & — piiruba trubky: 4 — t&sndnf piiruby;

§ — prugngd podlozke; 7 - radni trubka thumide; § — drick vyfukovs trubky: § — prie
Zova vioika; 10 -— dezhk vifukové teubky; 74 — hrdle 8 klapkoa; 73 — p}:i:“:lg_u. kluﬁ};g\r

: i - steviel krouiek: /7 -— hadice
vedent vzduachu; 78— hadics vedont veduchu; 19 — aplné nassdvaci hirdic o

zavovelt vébrdni kavoserie, nebof nassivacim hrdlem vetupuje derstvy
vaduch a ohitity se vede do voitintho prostoru vozidla. ’

POZGR! PH montd#i rasunout hadicd do t8lesa klapky pouze na délks
30 mm, aby se nelkrtil pritok vzduchu. Kence hadic se zajisti zédviatkami
proti vypadontd,

i
§
£
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Topeni vezidla % 1298

Teslovodn! topeni jo namontovino v progtorun u Tidile na piicns
sténé nad podlahou. Do nejvyiiiho mista topuého télesa 7 se privadi pry-
Fovou badiel hovkd voda od motorn 2 » nejepodndifho mista se ochlazend
voda edvadi pryzovon hadiel 3 do dolni kemory chladide, Privodnd hadiee 2
je privojens nzaviracim kohoutom 4 na
télese, v ném? je winigtda thermoregu-
dtor. Do topuého tdlosa jo namonto-
van elekirichy motorelr 4, ktery ssajo
vrtulkou £ ohidsy vzdueh z prostoru
mezi lamelami topného 3 A AENE
jej do prostore kavoseric, Wa drahém
koneci hidels motorku je namontovino
lopatkovd kolo 7, kterd vhini Sdst nassi-

tého  tepld wrduchn e Selnd sklo

dvéma trubicemit § o plhsobl tak jako
rormrazovas,  ilekiricky moterek se
spouiti spinader nu pistrojovéd desse.
¥ zimmim obdobi s jozdi s otevie.
nym keohoutem 4 a spinad fopeni se
podle potfeby zaping. PH piipadném
Dby, 67, Teplovodni topeni 31200 \r:vpouéténi . VQ( y oz ?hm(ivi?e Vy'taée
1~ topné tilese; & — prividiel hadive viechna voda i1 % t@ppeho télena viast-
teplé vody; & —odvadiel hadive; 4 —uea-  nln spadem. Topns téleso a hadiee po-
{raci kohout na vodmim fexpadle; § —elal- . Cm o T e v x -
tticks motar; €— vrialba: 7 —lupatkove junou asi 0,51 vody. PH vypousténl vody
Foloy & — swirbinovy zekonderd hadive  pezanomente otevilt uzaviract kohont
na motoru, aby viechna voda vytella.
V letuim obdobi sc jezdi se zavienym kohoutem 4 a pFitom lze topného
zafizeni poundit k cirkolaci vzduchu v prostoru uvnitd kavoserile, a Ll
ke osvézeni veduchu.
Eiektricky motorek nev;
maznymi lozisky.
Topent 8 1200 pro zdravoinickd vozidlo se 18 od topeni pro normdlai
vozidla & 1200 jen tim, ¥ teply vaduch z topucho t8less so vede hadicl
piimo do prostora pro nemoecond. '

aduje #Adué obshihy, nebof je opatien samo-

-

2%, Liezent molorn v rdma
Hosor se spojkou s provodoviou tvoff jeden celel, kery fonloden na tiech

pryzovych lhikédeh v vimu chassis (obr. €8). Dvé ke ve trarn viledld
json pridroubovana na piednt nosné piidee motorn a opfvajl se o konsoly

32

w

poddiofled riann, deden pryzovy Ipalik, navulkanisovany meai dvéma
occlovymi plechy, je wlofen vzadu pod sk¥nd prevodovky v rozvidlend ddsti
TAMIL

Usnisténi pruznyeh 1b2ck je vyzkoudeno tak, aby echod motoru byl klidny
a nedopornduje se ho ménis.

Obr. G8. Zavéisnd motoru v 1dunn

2i. Paliveve potrubi, karburdtor, &isti¢ paliva

Do motoru se nassavd smés paliva se veduchem, kterd se piipravi v karbu-

“ritoru, upeviéndm na piirubé ssaci tronby.

oy s G oy s *1 - {5t 2, 3

Kdt}b}lrﬁfnm mé palive se vzduchem gwisit a v nasséiém veduchu je
vorprafit v takovém poinéru, aby smés byla vybuind; ma doddvat jen
tolik smési, kolik pislud zotifeni motoru,

Popis karbwrifors vozidln 5 {164, 1102 a 1200

Karbwrdtor je horizontdlnd, zuagky SOLEX, typu 26 UAHD (AHR),
ktery se v podstaté skldda ze dvou blavnich éisti: horni ¢dst tvof viko
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plovilkové komory & hrdlo se Skrtie Klapkou, dolni &ist tvoii plowikovvzi:
komora, v nff jsou wmistény trysky. Plovédkovou komora lze po uvolnen%
oboun froubfl se festihrannon hlaveuw snadno seimout a vysroubovat z nd
trysky. Trysky se istl, je-li potfeba, profouknutim neho profazenim

Obr. £4. Karburdtor SOLEX 26 TAKD celkovy pohled

#ini, nikdy vialk dritem nebo ostrym ndstrojem; tim by se totiZ zvét-
- e w . [P R
gily jejich otvory, zvysila by se spotfeba paliva a zhorfila éinnost mo-
toru.
; - " ‘ e T . )
Karburdtor je opatfen zviidtnlm zailzenin, &, zv. sytidem, ktery usnad-
! tho nodas il fevladtng 13
Tmje spousdténl motorn, zvldste za chladného podasl, Sytit {zvladtnd spous.
téef fryeka) se uvadl v éinnost vytazenim knoflflku na plistrojove desee; sy-
tite se ma pouzit jen pro spoudténi a jon p¥i zaddtku jizdy, ncd sc motor
P : .
vahfeje, PouZiva-li se ho déle, zvétduje sc spotfeba benzinu a opotichend
stén viled. ’
Karburdtor jo posnd seffzen (sefizovat ho mé jen odbornik) a nedopn:
T N - - v . - P ’ Mo
ruduje se toto sefizent pit opravach ménit. Karburdtor ma tii samostatng
zafizent:
I. pro spoudtént motorn,
2. pro béh naprazdno,
3. pro normélnd jizdu,

94

Normélaf sefizeni karburdtorn je ddno témite hodnotams {(primévy try-
sek a vrdudnild jsou udiny v setindch milimetru): '

difaser [oum} 22,
hiavni tryska 115,
vzduiaik 220,
tryska bdhu neprazdno a0,
vzdudnile pro béh naprizdno 80,
tryska sytite {spondtief) 120,
vzdudnik sytite 44

Cistiz paliva

Je upraven piimo na karburdtoru. Z paliva odhiduje vodu a hrubé ne-
distoty, kterd se hromadi na dné sklenitky, a hustym sitem zachycuje
jomué nedistoty, aby se nedostaly do karburdtorn a do trysek. Objevi-li se
ve skleniGee voda nebo nefistoty, uzavie se pived benzinu kohoutem na
nédrzi, povoli se matice tfmenu a sklenidka s vyjme. Ze sllenidky se ohsah
vylije a jeji vnitfek se vydisti. Také sitho se vy-
jme a vytisti, Dile#ité je, aby pfi této praci ne.
bylo porufeno korkové tésnéni sklenitlky, nebof
pak by vytékal benzin.

Obr. 70, Cistid paliva

10 —-vilko &istide paliva; 77 — téendni; 12 — pritokovy Sroub;
I3 — tianbni; 14 — distici sitkoy 15 sklenidka fist 16—
timen &istide; 7 — podloska matice; 18 — melice tmenu

Pozndmia; U nového provedent § 1200 pritladuje._sitko k vikn
prugina mwisto fronbu & metief

8yti¢ (obr. 71)

8 jednou mezipolohou je v podstaté samostatny
pomocny karburdtor, spojeny s vlastnim karbu. N
ratorem, na kterém je viak zeela nezédvisly, Ma 18 \\
své vlastni trysky (veduinik Ga, trysku sytide Gs) ™

a doddvi motoru pii spoudténf velmi bohatou \W
smés. Nastavenim Soupitka sytite do mezipolohy ]

se smés podstatné ochuzuje; tato poloha je uréena pro zah¥at] motorn kratee

po jeho spudténi, jako# i pro rozjerd,

Sprévné poloba Joupftka v téte polore je zajisténa kulitkou, na kterou
tatf pruZina. P spousténi zlstiva gkrticl klapka karburdtoru zaviena,
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talife viechen nassdvany vrduch prochisl veduinikem Gu. Proto pi 5590115:-
t&nf motoru mml byt akeelerdtor (peddl plynu) scela volny. Pri %pfﬂ]s*em
sC palivo nassivd tryskou sytide Ga do prostoru za vrdiindk sytice /o, Lte-
rym proudi vie sehen vaduch, Zdo se palive se vzduchem misi a odebdai

G

Obr. V1. Karburdtor pf roztdteni -— syti¢ je otevien

Silamym kaundlen do prostorn za gkrtiel kiapkou a do motorn. Sloticd klapks
je pit tom zecla zaviend.
Bytid se sefinnje dvéma elementy: vzdudnikem (o o tryskou s {obr. 75).

Pit bélm motera naprazdono {obr. 72)
doddvd palive tryska pro bith naprézdne (). Otddky motorn se sefidi
piitezenim nebo po& olenfin dorazového froubu Skrticd ldapk}« % a bohatosh
gmés] Fronhem béhu naprazdne W. PRitahovanim froubu W se grads obo-
hacuje, povolovanim se smés ochuzaje. Pi béhu naprizdoo je skrtici
Elapka ponékud oteviena, veduch se nagsiva vzdndnikem béhu naprizdno «,
strhaje palivo tryskon g a smés piichazi otvorem do kandlu pred rogulas-
nim sroubem W, Gdtud jde smés za Skriicl klapka dvéma kandiy, 7 nich#
jeden ss PMdi froubem .

Motor md bfZzet naprizdno malymi otddkami, ktoré mmusi viak stalit
1 pro stfedng zanhidity motor, Regulace hehu naprazdne urtuje spotiebu pii
béhe naprazdno, pH jizd# se svahu a pH brzdéni motorem. Na pf. vo-
zidlo & 1101 mé pit rychlosti 50 km/h na roving ﬁpotfebu 71100 km jode-1i
Pl téZe rychlostl se svahu nebo bradi motorem, je sp@’rr(‘ba, 2,6 1100 I,

56

w

Béh naprizdno se sefizuje Styimi elementy (obr. 74, 75, 76):

1. sefizovacim dorszovym droubem Z,
2. tryskoa pro béh naprizdno g,
3. reguladnim Sroubem héhu napréedne W,

4, veduinikemn behu naprazdao .

Obr, 2. Karburdtor pfi b&hu naprézdne — Skrticf klapks pooteviena —
sytit wzavien

Sefizovdnt béhw naprazdao

1. Motor ge nechd dobfe zahtat, _

2, Pritéhne se ponékud froub &krtici klapky Z, aby motor béfel trochu

ryehleii.

3. Povoli se nejprve froub W béhu naprizdno a# motor zatne bhifet trhave;
pak se froub pozvolna plitahuje, aZ se héh motorn ustdli a poenékud
zrychli.

Totorn se opatrué a pomalu pcwoh wnovu Sroub Skrticl klapky £ & sefidi
se obadky motoru ast na 300 ot/min.
Bégi-H motor zase ponélud trhavé, piitdhne se jesté s citem znovu roub I,

Nikdy nosmi byt sroub W utazen docela.

POZOR! Net se zalne sefizevat boh naprazdao, je nutno se presvedut

:F‘

o

_ jsou-li svitky v dobrém stavu a je-li vedélenost kontaktl spravnd.

Normadni jizda {obz. 73)

Primér difusern a hlavni trysky byly stanoveny tovirmoun fak, aby
motor mél pofadovanou pruZnost. Rovnds velikost vedudnikn & byla podle
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zionlek stanovens tak, aby se poukilo nejvétdtho vzdusniku, pFi kterdin se pritfezu difuseru, kde je nejvétdl rychlost vzduchu. Odtud proudiel vaduch

jedté neprojevuje znatelnd ztrata vikonu motoru. strhuzje palivo a misi se 8 nim ve smés, kterd se nassidva do motoru.
Karburdtor pracuje taktor gkrtie kiapka je ji% oteviend, palivo se nassdvi Otevie i se ¥krtici klapka naplno, zatne hladina paliva v emulsni bru.
Llavni tryskou Gg, prochézl kolem pladté emulsni trubice do nejuiitho bici s klesat, prvni otvor v této trubici se uvolni a do vystupujictho paliva

Gbr. 73, Karburdtor pti jizdé na ploy plyn — skrtiol klapka je scela oteviena —
gy it uzavien

Ubr, 75, Umisténi regulatnich soudisiek ne karburdtoru

da — veduinik sytide; I .- pika eytide; W — reguladni Aroub b¥hu naprandne; Gs — tryska
gytide

kolern emulsni trubice podne vstupovat vzduch vzduinikem z; smds pak
vychazi do difuseru znadné zfedénid bublinami veduchu — této smési
paliva & vzduchu se ¥kd emulse.

Obr. 74. Umistén! regulaénich souddstek na karburdtor:

& — vzdulnik blaval wysky; s — emulsni frubidks hlavnl ir sky, Z e Eroub klapky:
w == vrduinlk bihu neprizdne; Gy — hlaval wyske
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Karburdtor ge sefizuje pro normélni jizdu tiemi clementy (obr. 73, 74):
1. difuserem K,
2. vzdudnfkem a,
3. hlavni tryskou Gy.

Obr. 76. Umisténi regulaénich soudastel na karburdtoru

a ~ vzduinik sybige; ¢ — vaduinlk hlavni prysky; g -— tryska bihu neprazdno; &g -~ hlavng
tryska; o — vzduinik péhu naprézdne
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Apoustént studeného motoru

Vytahne se na doraz knofllk lanovodu sytite. Zapume ze zapalovand
a spusti se spoudtdd, aviak akeelerdtor (pedal plynu) sistiva volny (spousti
se tedy bez plynu). Jakmile motor naskodil, zasune se kuollik lanovodu asi
do poloviny zpét, do mezipolohy. Mezipoloha se snadno pozné, nobot pii
ni zaskod kulitkova zidpadka do otofného kotoude foupétla sytife, Vydkd
ge, a¥ se motor zahieje tak, aby se udrfel v béhu naprizdno a potom se
teprve zasune knoflfk sytite docela zpét.

Jeo-li jeté rozjezd nesnadny proto, e je motor pomérné studeny, povy-
téhne se opét knofllk sytide do mezipolohy. Pii dobfe zabfdtém moboru
neni tfeba pouzivat sytite a motor lze snadno spustit pouze tryskou bithu
naprézdno pii slahém sedlipnuti akeeletéroru.

Poliyry pro moniaZ karburitorn

Karburdtor se namontuje tak, aby byl obrécon plovakevou komorou
ve smiru jizdy. Poufije se jen tenkého (0,5 mm) tésnéni piiruby; je-li totiZ
thanéni tlusté, deformuje se snadno pfi nerovnomérném utaZeni Sroubi
pifruba. Proto se utahuji matice postupné a sti{daveé a pouiije se pruinyeh
pojistnych podloZek.

Benzinové potrubi se nesm{ vést v tésné blizkosti motoru a zv1aits vy-
fukn, aby se netvofily nadm&rnym topiem bubliny henzinovyceh par.

Velkéd péde se vénuje monthii akeeleradnich tahel a vymezi sc kaidi
zhytetnd vile, pfi demé se viak tahla nesméjl pohybovat ztuha,

Je teba se plesvid&it, zdali se gkrticl klapka karburdtoru docela otvird
i zaviréd, P¥i monta#i lanovodu sytide se musime vysttfhat prudicyeh ohybi.
Pro zajisténi sprévného uzavieni sytite je tfeba upevnit lanko tak, aby
knofifk na piistrojové desce byl jesté povytaZen alespoti o B mm, kdyi je
padka sytife natodena na doraz.

Obsluha Larburidora SOLEX 26 UAHD (26 AR}

Karburdtor nevyzaduje prakticky Zidné obsluhy. Zanese-i se nékierd
tryska, pak je nutno ji vydistit pouze profouknutim nebo protahnutim Zini.
Netéeni-li jehlovy ventil, byva v ném usazeno smitko; ventil je nutno
proprat v benzinu neho jej profouknout. Je to nejjermméji soudast karbu-
ragorn, proto se s nlm musi zachdzet s nejvétd opatrnosti. Poikozeny
jehlovy ventil se nedd opravit a prote musf byt nahrazen novym.

Jedinou soutisti karburdtoru, ktord podléhé opotfebeni, je -hiidelik
farticl klapky. Osteini soudasti opotichent nepodiéhaji.

i
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Nikolik pFidin porueh motoru, zavindnfeh karburitorem

1. Obtizné spoustént vychladlého motoru: _
nespravng obsluha sytide, chybné sefizend sytide, vadnd montd# sytice,
lanko sytide drhne.
2. Obtizné spoudténi zahfitého motoru:
uepand tryska pro béh naprézdno, pfili chudd smés béhu naprézdno.
3. Spatny béh motoru naprézdno:
nespravné sefizeny béh naprézdno, spravné sefizend viz str. §7.
4. Nedostatetny vykon a rychlost:
nespravné seffzent karburdtoru, Skrtiel klapka neotvird naplne, posu-
nuby ansbo obréceny difuser.
5, Velké spotfeba paliva:
nesprivaé schizeni karburatoru, piflis velké nebo pfevrtand trysky,
opotfehbeny nebo poikozeny karburdtor, ztréte paliva netdsnosti, dira
v plovaku nebo netésny jehlovy ventil, dasté pouzivani sytide pii jizdé.

22, Benvzinovd nadrf s kehoutem a vedenim paliva

Palivo pfitéka do karburdtorn z nadrie vilastnim spidem (cbr. 78). Mo-
tor nems tedy palivové derpadlo. Nadri (obr. 77), svafend ze dvon dilf liso-
vanych z poolovéného plechu, je piipevnéna dvéma upinacimi pisy I2
k sedlu pHené stény. Pod ocelové pasy se vkladaj{ platéné podloiky 13, Do
vypoustéctho hrdla 9 je namontovin uzavivaci dvojeestny kohout 10 se
gitkem (obr. 79}, Ke kohoutu je piisuvnou maticf 18 pFitajen tésnici krou-
telk 17 palivové trubky I6.

Opiedenou pryZovou spojkou 23, vzdorujiel benzinu, je tato trubka spo-
jema s piipojkou I a plitaZena dutym Zroubem 22 ke karburdtorn. Uszd-
vérke hrdla 7 mé 6snéni § z pryZe vedornjief beneinu.

Stav hladiny v nidr¥i sc kontroluje zamontovanym plovikovim elek-
trickym méfidem paliva. Plovak méfide pohybuje kontakterm po odporu
amfsténém na horni #4sti nadeie. Pohybem kontaktu se méni odpor v elek-
trickém okruhu a ukazatel stave Lhladiny v nddr#i, ktery je namontovan
na phstrojové desce, ukazuje riznd silny proud podle toho, jak velky odpor
je pohyblivym kontaktem zafazen, . j. podle vyiky hladiny paliva v nddrzi.

Tdriba a obsiuba pivedu paliva
Je tieba dbit na to, aby se do nddrie nedostals Z23dné nedistota, bud

pti nalévani benzinu, nebo i jinak. Doporubuje se benzin nalévat ples
husté sito, jim# se zachyti viechny mechanické nedistoty. Na uzévéree
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benzinové nadrie je mald odvzduiiiovael dirka, kteron je nadri odvedud-
néna. Tato dirka se nesmi uecpat, protoze podilak v n&drit by zabranil
pritékani benzinu do karburatoru.

Obr. 77. Benzinovi nddri s kohoutern s vedenim paliva
1 w- 04edrE — poolovény ceelovy plech; 2 — pluief hirdlo; & — piiruba mEfide paliva: 4 — pod-
lozka vypoustdeiho hrdia; § — métit paliva s plovakemn; § — t3snéni méfide paliva; ¥V — uzdvérka
nédrie; § — tésnani urbvérky éuméhi prys 2 mm); § — vypeudtéel hrdlos 18 — dvojeestny ko

hout; 17 — #8snond kohowsuy 12 — upinact pas nddrie; 18— plédténé podlofka: i4 — Gep upina.

ciho pasu; 15 — stahovaed sroeb phau; 16 — frubka o §/8; 17 — téanicl kufel; 1§ — plesuvnd

matice; J¢ — trubka; 20 — plipojka trubky; 27 — tdsnéni (fibr}; 22 — droub pifpojlky kar-

burdtoru; 23 --— spojovaci hadice; 24 — Gplnd spona hadice; 2§ — zdvladka; 26 — pryfovd
podlozka; 27 -— pryfové podlogka

Obsah palivové nddrie je 35 | a normalnd postadi na 400 km jizdy. Dvoj-
cestnym goupdthovym kohoutem, umisténym pod pistrojovou deskou,
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je moine vytok paliva Uplné uzaviit, po pfipadé prepnout na pomocnou
zdsobu, :

Kohout mé tii polohy {obr. 79}
1. Je.li Gplnd zasunut (poloha I), je vytek paliva uzavien,

pluiei hirdlo palivové nadrie se sitemn
nédrika paliva

klavai zésoba palivi

pomoens, g8sobo paliva

i ] b '
[
s Y
(’_1} L—_—j |” - / polohy kohoutu
|

| dviueestny kohout

diutid palive.

{ | : Lkarburitor

S L .

i

B T —

e, 78, Behoma vedeni paliva

2. Povytafenim foupatka a¥ k prvni nardice (stfedni poloha II) otevie
se vy¥tok hlavni zdsoby z nadrie a po spotfebovini hlavni zésoby
zlstava v nddr#l pomocend zésoba, kterdh stadf asi na 50 km jizdy.

3. Po pootodeni Houpitka lze pak Sou-
phatke vytdhnout do pelohy III, kdy
jo vytok pomocné zdsoby ctevien.
Netésni-li kohont, sefidi se tak, Ze se

ncjpree povoll matice na hiideliku; pak

se froubovikem otddl hitdelikem smé-
remw doleva tak, #f citem pozndme, Ze

Obr. 74. Bonzinovy kohout
Telohy kohoutu:

I — piivod palive do karburdtorn uzavien;

II — pfivod hlavni zdsoby palive otevien
IEY — p#fvod hlavnii pomocnd rasoby paliva otevien;
- A — odtolkkova trubles hlavai zésoby: ¢ —— nejniféi
oL hladina hlavni zdsoby; B -— odbokové trubies po-
[T I moenéd zasoby; he— nejnitil hladina pomoené zdzoby
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korkovy valefek foupatks jde dosti tésné. Pak piibdhneme matici a sta-
geni tim zajistime, V nddrfl musi byt stile alespodft trochu Demzinu, aby
korkavy valetiek novysehl, pondvadi opétnym namolenim neelgka ji% svij
plvodni primér a netésni, Po 5000 az 12 000 km jlzdy se nadrs odmontuje
a fadnd proplichue a vydisti ge té2 benzinové potrubl {viz vyhidfku 367/52,
technickd prohlidka P2). Viechny #roubové spoje potrubi musi byt téené,
aby palive neprosakovalo ven,

23, Montid 2 demenlaz motory
YVyjmuii meotorn z chassls

Doporuduje se tento osvidéeny postup, péi ndm# se demontuje nebo
odpoji: '

Ctyti zdvladky dekdkd kapoty a sejme se kapota,

. Vypusti ge voda 2 ciladide.

. Lanko clony chladite se vyvlékne z hornt kladky.

. Dva Srouby redukéniho kolena na spodlu chladife, &roub tfmenu, pii-
chytka pfopadové trubky, spony bhornl pryZové hadice a chladid se
vyjme.

5. Odpoif se baterie, kabel spouitéde, jeden kabel elektrického vedeni a dva

kabely k dynamu.

fi. Odpoji se nebo odmontuje:

a) trubidka didlkového teploméru;

b) trubka benzinového privoedu;

¢} lanovod sytide;

d) tdhlo akeeleratorn; -

&) ttyfi matics vyfukové trouby;

f} dva #rouby pruzného wozeni motoru vpiedu;

g) podlaha nad skifni prevodovky;

h) trubka tlakového dstiedniho mazdni loZiska spojky;
1) pohon rychloméry;

ky ¢ep vidlice talila spojlového peddlu;

1) &tyti srouby kloubn kioubového hiidele;
m) dva frouby pruiného ulofeni skiiné prevodovky, Vleit sc zve-

vy

dalk pod sk v mistech pod setrvadnikem a motor sc Ishee nad-

e LI b e

zdvihne;
a) osm froubd spojujicich priruby motoru a prevodovky; pryfové Wikn
80 vyjme; _
o) prevodovka se vyjme smérem dozadu a motor pak smérem do-
pledn.
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Rozebrani mojom

Pii rozebirani motoru je tfeba dbat téchto poliynt:
1.
2,

Vypusti se olej z motora (z teplého motoru).
Sejme se &isti¢ oleje 8 mérithem a redukénim ventilem, indukéni cfvia,
rozdélovad, ssaci a v¥fukové potrubi s karburitorem a s &istidem vezdu-

Obr, 80. Stahovani velledho rozvodového kola

chu, vodn{ éerpadle s ventildtorem, spodni vodni koleno & pryfovoun
hadict, dynamo s femenem a spoustéd motoru.
Odmontuje se kryt hlavy valed s korkovym tésnénim — korkové tésnéni

je zpravidla pro novou monta# nepotfebné, a proto se musf ponZit nového..

Odmontuji se rozvodové tyéky (po stlafeni ventildl) a uvoln{ se hlava
bloku, kterd e pak celd s ventily, s kozliky a vahadélky a 8 vodicim
plechem rozvodovych tylek sejme. Tésnéni hlavy {metaloplasticlké)
se zpravidla i pfi opatrné demontaZi podkodi, a proto nend vhodné pro
novou montaZ a doporuduje ge yymeénit je ua nové.

Demontuje ge roxtideci ozubeo, femenice s pfedni viko motorn g od-
stfikovacim krouikem.

Stahoviky se demontuji ohé rozvodova kola (obr. 80, 81).

Odmontuje se skiih-spojky.

Sejme se plechové vidko kryjiet loZisko v klikovém h¥ideli u setrvainiku,
odjisti se frouby setrvatnilu a sejme se setrvadnik s ozubenym véncem,

9. Motor se otodf 0 90° na bok a demontuji se zdvihitka ventild (je mo¥no
pouiit jedncdnchéhe demontdfniho roubiku s prufnym kuZelovym
korkovym koncem, ktery se do dutiny zdvihatek zamédkne, a v kterd-
koliv poloze pak lze zdvihatke vyjmout). Pfi rozebirdni motoru se
doporutuje zdvihidtka oznadit, kam které patfi.

Obr, 81, Stahovani maslého rozvodového kola

10. Demondnjl se Sroubkry pledniho loZiska vadkového hiidele a vatkovy
hiidel se opatraé vyjme, Kdyby nékteré ze zdvihdtek neflo odmontovat
podle bodu 8, vyjme se vackovy hfidel aZ po odmontovani ojnic s pisty
podle bodu 17,

11. Sejme se apodni viko motoru s korkovym tésnénim.

12, Demontuje se olejové terpadlo se sitem a hnacim groubovim kolem.

13. Uvolni se vika ojnic — plechovych pojistek #roubf ojuidnich se pii
zpétné montaZi nepouiije.

14, U typh 81101, 1102 se vyironbujf zavrtané Srouby vloZenych valeli
(u § 1200 nejsou), a tim se viozens vélee uvolni.

15. Demontuji se vika hlavnfeh lozisek klikového hitfdele 5 pAnvemi a zadn{
tsnici viko s labyrintem u sctrvadniku. Pozor na pojistné koliky
panvi,

16. Vyjme se opatrné klikovy htidel.

17. Demontuji se postupné vloiené valee s ojnicemi a plsty 2 bloku.
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18. Vyjmou se pisty = vloZengch valel a opatiné se vyvazi jejich éopy
(po vyjmut! pojiffovacich krouzkd).

19, Viecky zatky olcjovych kandlt se vysroubujl & olejové kandly se Fadné
prodisti.

20. Je-H kulitkové lozisko v kiikovém hiideli vybthéno, snimé se zvlist-
nim stahovikem s voitinfm nosem.

21. Odmontované celky (vodni a olejové forpadlo, ventily, vahadélka,
Yistito vzduchu a oleje) se rozeberou, viecky soudésti se dikladné
otisti a plekontrolujl. Hlektrické piisluienstvi a karburator se preda
odborné dilng k prohlidee a opravd. _

Pozndmba. Pii domontédsi nepodkodit dosedact opracovand plochy klikové skfing

a & ni spojenych souddati. . )

Pti snimani hlavy nenf nutné uveltiovat kozliky vahadel ventild, nebot vyjrnou-%l
se ventilovd tydky (po stladeni ventill), Ize povolit vicchny matice, které pi'esalm]_i
hlavu valeh. PH montd#i je viak ticha dbét, aby se nezakryla mazaci dirka mezi kozli-
kem a hlovou. : -

Privadi-li se do vakadla pifligné mnodstvi olsje, byva to u stariich motorn pidinon
svfiend spotiehy oleje, nebot so nassavd volnymi veditky ventilll de valed.

Wonta molora -~ Vieobeemd smérniec pro months

1. Soud4sti pred montézi dokonale odistit, prohlédnout, poikozend mista

' opravit. Pozor na pofkozoné dosedaci plochy!

2. Téantni ddvat pii montdsi zéasadné vidy nova (kromé tésnéni viofenych
vélofi, kterych se ponZije, nebyla-li pfi rozebirini motorn poSkozena);
Ize tak lépe dodriet spravny presah viokenyoh vélel nad dosedaci rovi-
nou hlavy motoru a dokonalého utdsnéni hlavy valed;

3, Mazacl kanaly #4dné vyéistit Lenzinem a stladenym vaduchem.

4. Usiva-li se pli opravé vystruiniky, skrabaku nebo smirkového platna,
je nutné odstranit tisky nebo prach stlafenym vzduchem & benzinem.
Nepouzivat zédsadné smirkového plitna pii dprave loZiskovyeh pénvi.
P monldsi motorn doporudujeme tento osviddeny postup: Do vioke-

nych valeh se zasunou pisty & piedem zalicované ojnice (bez vik ojnie}.
VioZené vélee se opatid tdendnim {obr. 82) a po zasunuti do bloku motoru

so pojiatf zapusténymi &rouby (jen a typh §1101, 1102), Pred vloZenim
tdsnénd jo tteba dosedact plochy na hlavé i na valel dikladné otistit. Po
zatadeni froubit se premdif indikisorem presal vlofenych vilefl pes roving
hloku, ktery mé byt u litinovych kloki 0,1 aZ 0,153 mm a u hlinfkovych

blokf 0,20 az 0,22 mm.

POZOR! Je velmi dideité dodria piedepsandé presuhy, nebof jinak mate ne-

rovnomérngm rozlofenim napdti prasknout sténg bloku vdled. .
Blok se otod o £80°, vlok se do ntho naolejované spodni pénve a do

nich se uloil klikovy hiidel. P¥iloif so vika hlavnich loZisek s panvemi

a matice se stejnomérnd dotdhnou a pojisti, Blok se otodl ¢ 80°, Ojniéni
loziska se pFilo#i k Seplim kiikového hiidele, piilodl se postupné vika ojnic,
Erouby, plechové pojistky a matice, ktoré se stejnomérnd a s citem dotéh-
nou, aby se oinidni loZiska nede- ‘
formovala a plechovimi pojistkami

bl

se nojishi. d >
AT e w ¢ :
Na b}okv xfmtom Se plilept papi- i) &~
rové téendéni predni nosné phicky g‘:f;/ 5 d%

natfend tukem nebo tdenicd paston,
piika se plilodi a dvéma Erouby
piitdhne k bloku motorn. Vatkovy
hitdel se zasune de sk¥ing, phi. 3
loz{ se pledni lofisko, dotdhne se AR [y
& ¥rouby pofisti. Obd fetézovs kola R
se narazi tak, aby deluf plochy leo-
valy a nasadl se Yetéz, aby mezi %
oznadenymi zuby byle jedendet
élanka.

Na predni sténu blokn motern 3R
se prilepl tésnictl papir natfeny tu- ‘
kem nebo pastou, na klikovy h¥idel
ge naviéhkne plechovy odstiikovact
krouzek, pfilo# se pedni viko mo-
toru a pfichyti se frouby. Navlékne
se stiedic kufel (obr. 83} a matice,
upeVﬁUj{C{ pf;edr,li,‘fviko motory, %e Obr, 82, Presshy vilozenych vilei
dotdhnon {stfedici kuZel musi byt ] T,
~ P R ¢ 0,10 az 0,15 pro litinovy blok, 0,20 a# 0,22
v viku lehee otoiny). pro hlinikovy blels

St¥edicl kuZel se vyjme, nasunese
Yemenice a matlci, kierd mé ozubec
k natdden] motory, se dotdhne. Ozubené kolo olejov o " éerpadla pfedem
zmontovaného se zasune do ozubeni vatkového hifdele tal, aby poloha
raménka rozdtlovade odpovidala boda zédZeha prvniho valce.

Namontuje se spodni viko motorn a skifii setrvadniku, Motor se obodi
o 180°, kulitkové lo¥isko napinéné tukem se naraz{ do otvorn klikového
hi{dele a prilo¥ so sctrvadtnik na piirabu klikového hiidele tak, aby ozna-
geni nulové polohy souhlasilo s horni Uvraif prntho valee. PriloZi se ple-
chové vitko, kterd kryje kulitkové lokisko v klikovém h¥ideli, ntdhnou se
Frouby setrvadnika a pojistd se dratem.

Vioz se zdvihatka ventill, t¥sndnf hlavy vAlee {obr. 84), hlava valee se
zamantovanymi ventily, vodici plech rozvodovych fiydek a hlava se stejno-
mnérné a citern dotdhne {obr. 38).

Vlo# se rozvodevé tydky, dplny dep s namontovanymi vahadly a kozliky

!
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Kozliky s pfitdhnou a matice se pejisti pfehnutymi plechy. F#H po-
klddani kozlilku je nuino se presvédait, nenlli zakryta dirks, kterou
se pfivad! tlakovy olej na vahadla.

Piilozi se korkové tésnéni a pii¥roubuje se kryt hlavy vélef. Korkové
tésnéni raust byt pil demontd?i a montaZi pedlivé chrénéno pred potkoze.

Cbr, 83. Stfeddni pPednihe vika motore

nfm; netésnosti by mohd unikat z motoru olej, & tim by se vaZné poskodil
motor.

Namontuje se Cistié oleje, redukdn{ olejovy ventil (ktery se nastavi af
pii zkoudee motoru), indukéni eivia, rozdtlovad (konedné postaveni as
pii wkoudee motoru), wapalovaci svidky, ssacl a vyfukova trouba, karbu-
rator s Sigditem vaduchu a benzinu, vodnd serpadlo s ventilatorem, spodnd
vodni kolenn s pryZovou hadicf, dynamo s fomenem & spouités,

POZOR! Soudastl, které se za provozu spolu stykaji a po sobé pohybuji,
je tfeba naolejovat tistym motorovym olejem a tésnéni i tésniei plochy
potfit tukem.

Po montazi se motor napinf olejern & spust! se na tak dlovho, af se za-
hieje a viechny matice hlavy vilel se znovu dotdhnou.

Diledité wpozornéni. Viozené valee a plsty jsou podle jemn¥ch vyrob-
nich teleranel roztf.dény a oznadeny pismeny A, B, €, D — viz phisluiné
kaplboly. Je tfsba dbis, aby pii vyméné byly soublasné oznatené dily

110

montoviny do scbe. Déle jo také tfeba dbat, aby pfi phipadné viméné
ojnic a pistll byla kontrolovana jejich vaha. Pripustay rozdil vah je nejvise
5 g pro montazni celek ojnice s pistem.

Our, 84, Metaloplastickéd tésndni
o — kovova folis; b -— asbest

24. Poruchy metora a jejieh odsiranéni
Motor nelze reztodil — zapalovani je viak v poladlku

a) Do karburdioru nepFitéhd benzin

1. ¥V wpadrzi neni palivo. Deoplnit.
2. Palivovy kohoub uzavien nebo vepdn,  Oteviy nebo vydistit,
%, Piivadnl potrubi palive uepdno, Rozebrat, vyéistit nebo profouknout
gtlasenym vazduchem.
4, Bitko v pivodnim froubu karburdtory  Vydissit.
UCPATO.
§. Bitko ¢istifc palive ucpéno. Cistid paliva rozebras o vydishit.

ENR
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1. 8més je piilis bohetd.
. Karburitor ,,pretéka’.

o

D et

o e G

=g TR )

. Nolistoly v karburdtom, voitinl pi.

. Zadtond piety.
. Zadiend loZiska klikevého hiidele.
. Jing vady mechanického rdzu.

. Uvelnéns svitky.
. Uvolnéné hlavy valel,
. Mold nebo Z24dna vile mezi difkem

. Netfsnd ventily. ‘
. Opotfebend (vybghané) pisty nsbo

b} Karburdior nedoddvd smés

Karburdtor vyéistit.
vod zgnesen.

. Nepravy vzduch v karburdtoru. Karburdtor utdsnit a spravad piipujit.

. Voda v paliva, Vyménit dplil nddrie, nddr o karburator
vydishit.

. Frysky kerburdtoru uepdny. Trysky vyimout a vytistit.

&) Karburdior doddvd nesprdonou smiés

Seffdit karburdtor (v odborné dilnd)
Vydistil piivodni jehlovy ventil (nebo
vyménit).

d} Motorem nelze otelit ani ruini klikou

Motor rozehrat, vadné soudasti opravit
nebo vyménit, zjistit pidinn vzniku zd-
vady & uvist vie do porddku.

e) Motor se pfilif saadno otddi — nemd kompresi

Ventily ,visi*.

Vydistit ventily.
. Piatad krowgky jsou ,zapelend’’ nebo  Motor rozebrat, pistid kroutky vymdnit.
zlomenis.

Dotdhnout.

Utésnit, $rouby hlav valed detdhnont.
Seiidit gpravnou ventilovou vali za sta-
dena sspei wventil 0,13 mm, vyfukovy
ventlil 0,20 mm, viz ,,Sefizovénl ventild

ventila & vahadlem,

ste, 73.
. Opdleny ventil (nebe vice ventilt). Motor rozebrat — vyininit vadné ventily.
. Praekls ventilova pruiina. Yyménit,

Zabrousit venbily.
Motor rozebret, vyménit pisty, podic po-
valea. tiehy vybrousit vilee.

Rator s¢ nibie zastavil

1. Palivo zs spotfebovalo. Napliit nadrs,

3, Karburdtor je uepén nedistotou nebo  Prodistit trysky & karburdlor.
vodou.

3. Vadné ncho znedidténé evitky. Vyménit nebo vydistit.

4. Zivada v plerudovati, Zkontrelovat a sefdit.

5. Konlakiy preruiovade jsou opotfe.  Obishit a sebidit na spravnou vazdalenost
beny.

1iz
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. Vepadly kabel z clvky, rozdélovate
. Kabely probiji.

. Palivo piitékd do karburdtoru ne-

. Odvzdusiiovaci otvor v uzdavéree pali-

. Na motoru jsou nctésnd mista, ze-

. Karburator davd chudou smés,
. Plovak karburatoru je vadny.
. Doteky prerudovade se pfilid oddaluji

Kabol sprévré upevait,
neho svitelk.
Vadnd mista isolovat nebo kabely vy-
. ménit.
Motor po spulténi zhstiva stat

o) Bewprosifednd po roziodend

Vydistit sito, pfivodni potrubi, po plipads

dostateting neho viibec neplitéka. karburétor.
. Notésné palivové potrubi. Zkontrolovat a utdsnit.
. Jehlovy ventil v karburdtoru neotvivd  Vybistit.

pfivod palive {,,visi*}.

b) Béherm nékolika minut po voutodeni

Vydistit.
vove nadrio uepsn.

BMotor nemi spravny chod
a) Motor b8 nepravidelné

Dotahnout Brouby ncbo vicZit nova tés-
jména v ssacim potrubi. néni.

Vyéistit trysky nebo sefidit karburator.
Plovik vyménit nebo opravit.

Sefidit nebe doteky vyménit.

nebo jsoun opotéebeny.

5..Pilis velky pfedstih mebo pozdni Zkontrolovat a sef{dit okamiik zdZchu.
zaZeh,
B} Motor ,stFili" do Rarburdioru
1. Porucha v piivodu psliva. Zkontrolovat, po piipads utésnit nebo vy-

. Mator je studeny — kmnoflik aytiée byl

. Karburdtor ddva p¥ilis bohatou smés.

Eistit,

. Nevhodné svitky. Vyménit.

. Okumniik zafehu je chybné sefizen. Zkontrolovas okam#ik waZehu, sefidit.

. Chudd smds. Konirolovat trysky -— po piipads sefidit
karburétor,

. Zévada v akeeleratnim derpadle kar-  Zkontrolovay — zévadu odstranit

burédtoru,
Nechat knoflik sytide deldi dobu vytaiony.
pHiis brzy zesunut, :

o) Motor , st do wijfubu

Namontovat mendf try.éku (nekdy byva
tryske uvoluéna).

Automobii Skoda . 113 ;
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. Karburdtor ,,pfetékd”, hlading paliva

nespravnd sefizens nebo jehls uzn-
viraciho ventilu znedidténa nebo ,,visi®,

. Nesprévnd seffzeny bsh paprizdne,

chuds sms (jestlize moter  st#ili** pii
héhu naprézdno, zejména pél jizds
3 kopes).

. Pozdni zdfeh.
. Chybné éasovani ventilG.

. Ventily ,,visi®,

Volled mezera inezi kontakly svidky.

&) Mator

. Nz motoru jsou netésnd mista, ze-

jména v ssacim potrubi (chudd simés —
motor prissdva veduch).

. Karburitor divd chudou smés,
. Navhodna svitke.
. Oamiik zdfehu negpravnd nastaven

— pozdni zéieh.

. Mélo oleje v motora.
. Mazgel potrubi uepine, derpadlo oleje

pogkozeno velo jind vada v mazacim
systému.

. Pistrieny nobo volny klinovy femen.

e} Motor md

. Nespravot s Flzeny ckamiil zafehu.
. Pii phidind plyna chudsd smés.
. V akeeloraénim derpadle karburitoru

jo voda.

{} Motor vynechdvd pousze

. Kontakty pferulovate se piilié odda.

luji.

. Rondensdior nemsa dostatednou ka-

pacitu.

. Pera plerutovade jeou slabd.

Pika pferadovate uviszla.

. Zapalovaef eivka jo vadnd.
. Vadné svisky.
- Ksbel u avitky nebo rozdilovadie je

uvolnén.
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Hiadinu palive spraved seridit, po pi-
padd jehlovy ventil vydistit nebo uvelnit.

Zkontrolovat sefizeni bhéhu naprézdno
(po pripadd sefidit na bohatél smés).

Sefidit spravay pFedstih.

Zkontrolovat nastaveni rozvodu o sprav-
1% setidit.

Zkoutrolovat ventily -— je-li tfebo, uvel-
nit & zabroust. .

Beridit na pledepsanou  hodnotu

3,5 - 9,6 mm,

se plehfivd
Dotdhnout ronby nebo vyménit tlenénd.

Namontovet vetd trysku,
Vyménit
Zkontrolovat — sefidif.

Dopliit na predepsany stav.
Motor rozebrat —zdvadu njistit a4 opravil,

Remen vyménit nebo napnoul.

malou akeeleract

Zkontrolovat a sefidit.

Zkontrolovat a sefidit alkeeleradni &er-
padlo a trysku karburdtoru.

Vybistit.

pfi vysokyjoh otddkdoh

Sefidit na pledspsanocu vzddlencst a
zkonirelovat,
Vyménit kondensitor.

Yyménit pera.
Uvolnit pakua.

Civku vymsnit.
Beridit nebo vyménit.
Radns upevnit.

QI bo b

g) Motor trvale vynechdvd

. Vadn¥ kondensdtar.
. Vadna zapalovaci civka,
« Primérni vinut zapalovaci civky mé

gpatny dotek,

. Prindrni kabely maji Epatny dotek.

Vyménit.
Vyménis.
Misto dotelu vyéistit a dotdhnout.

Spojeni opravit.

h} Velkd spotFeba oleje — olef vyidha

. Spodni viko motoru uvolnéno.
. Kryt hlavy valee uvelnén,
. Lozisko klikového hiidele u setrvad-

nilku neni tésnd,

. Predui viko chybné montovénoe, laby-

rint propoufti olsj.

Dotdhnoat.
Dotdhnout.
Opravit nsbo vyménit.

Spravnd montd? viz stat ,,Predni viko®.

i} Velkd spotfeba olefe — olej se spoluje

1. Zlomené pistui krouiky.

]

o &

. Pistni kroutky nesedi sprévnd na sté.

udeh valed.

. Pistnf kroniky jsou piilis opotiebeny

noho netdsnd v dreitkdch pistu,

. Otvory pro wdpad oleje v dragldeh pro

pistni krouiky ucpdny.

. Prilig vellié vitle inexi pistem & vileem.

Btény vdlet vybehuns, pofkrabané
nebo ovalad.

Vyméénit krougky
Zabdh krouzka nebyl spravny, vyménit.

Yyménit krouslky,
Vyjmout, rozebrat plsty, otvory vydistit.

Vybrousit vilce a montovat nové pisty.

Motor klepe

a) Motor je piehfdt — zvonivé vdey | nepravidelnyg chod — motor nesnese
nadhlé priddnd plynu}

- Bpojo, zejména v ssacim potrubi, jsou

« Karburitor ddva pilis chudou smés
. Chlazoni neni v pofddkn — voda vaif

. Nevhodnd svicky.

. Chybny predstih.
. Nevhodnd pulive — plig nizks okta.

nové Lislo.

Utésnit:

Viz sefizeni karburdtoru.

Vadny thermostat — neotyird —— vyms.
nit. Prekontrolovat té2 stav v&irdlkn.
Montovat svicky sprévnyeh tepelngeh
hodnot.

Seridif. )

Palivo vyménit,

b) Klepdri v lo¥iskdeh — supé rdey slySitelnd zvlddeé P 2ménd otdiel

T8které klikové lozisko nebho hlavni
togisko klikového hidele je poikozeno,

Motor demontovat a zdvadu epravit.
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&) Klepdnl zphsobené nesprivhim zapalovdnim

ok

. Prilis velky pledstih. Beridit pledstih.
2. Jizda na pHl3 vysoky rychlostni stu-  Zatadit nizsi rychlostni stuped.
pefi.

d} Klepdni zplischené samozdpaly (reprovidelny chod — motor béki
i pF vypnulém aapalovdnt }

. Bvitke md mslou tepelnou hodnotu. Montovat sprévad svidky.

0 et

vého patrabi zanesen pevoymi zplodi-  trubf karbon.
nami hofeni.

2} Klepdnt pisth — jusné rdzy pFi roztddent
o pit pomalé jizdé na 4. rychlost

1, Pistni kroutky jsou plipeleny a ne- Motor rozebiat, vydistit, keoutky vyms-
tésnf, mald komprese. nit.
Je-li maléd komprese zplsobena ,,vybé-
hénim®, vybrousit vletky vélee.

Cervena kontrolni svitilna svili

Pidtiny poruch a jojich odstranéni viz kepitelu ,.Elektrické zafizeni a plislnfenstvi®
str, 260

Zelend Lontrolni svitilna ukazuje zévadu .
o} Zhasle pFi vétdim polty otdéek moteru

1. Vadns sévovka v kontrolni svitilng. Odpoji se kabel od tlakového spinafe
g piipoji ge na hmotu, Nerozsviti-li se
2, Vadny olejov$ tlakovy spinaé (hlidaé  Zdrovka, je vadnd; sviti-l, je nutno hle-
mazini). dat poruchu v tlakovém spinati. Je-li
i ten v pufadku, pak je porucha v ma-
zacim systému.
. Nedostatek oleje v motoru. Olej dopluit na predepsany stav.
Ucpané site v olejové nédril, | Vytistit )
Vadné olejové Serpadlo. Rozebrat, vadné souddsti vymsnit
Vadny redulkéni ventii. Kontrolovat dosedaci plochy ventilu s od-
stranit nedistoty

(o el R - ]

b) Svith, i Ldy% je moter v Elidu
}. Kréitlé spojeni v tlakovém spinadi. Piistrej opravit nebo vymdnit,

2, Piivodni kabel tlakového spinate Radng ihned pr1p0]1t
utrien a dotykd se hmoty
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. Vnitfek vilof, kandli nebo vyfuko-  Odstranit z motora nebo vyfukoevého po- -~

Vyiuk moetoru kon#

a) Modry hout

(==

Vyménit pistni krouiky nebo vybrousit
viloe.
2. Pistnd kroudky sadiené {zapedené nebo  Vyménit plstni krouzky.

vydfené}).

. Pisty net@sné — olej se spaluje.

8) Cerng Touf

-~

. Karburdtor dod4vd bohatou smés {mo-  Sefidit karburator nebo utdhnout trysky.
tor ,,stiili’* do vyfuku).

. Vysokd hlading v karburdtora. Zkontrolovat hladinu & sefidit.

Vadné svitky. Vyménit svitky.

Vadny rozdslovad — hiidel & vatkou  Selidit & vyménit opotfehend souddsti.
rad radidlng vali

R

Poruchy Karburatoru

wars ww?

o) Molor se nerozbihd ne vyddl podei otddek, ale pit malych otdéhdeh bEEL P nalilém
sesldpnutl akcelerdtoru ,atFtli do karburdioru

1. Hlavni fryska fe ucpéna. Vymontovab trysku, profouknout nebo

protahnout Zini.

b) Moior Sasto st do harburdioru o vynechdvd

I. Nedostatek palivav plovdkové komofe.  Viz stat ,,Karburators str, 101

¢} Motor ,stFili do kerburdtoru jen pe delst jizdé o pFi mawimdinim vykonu

1. Nevhodné svitky zptsobuji samozd- Nahvadit svigkami sprivaych tepelnych
paly. hodnot.

d) Motor bé&i dobfe pfi vysokyoh otadkdch,
pil mendim podtu otddek , sifili do harburdtoru
a pFi pomalém chodu se zastavi

1. Tryska béhu naprazdno je ucpéna. Vyétsmt profouknutim nebo protaiemm
#ini.

e) Studeni} motor nelze roxtalit, teply pfi vysSich otdtkdch bSE dobfe,
pFt mensich oldékdch se zastavuie,
pfe Jizdé & kopee ,,siFili do vijfuku

1. Trysks béhu naprizdno uepdna.

Vyéistit profoulnutim nebo protaien.un
Eini,
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iv. PREVODOVE USTROIT

i. Spojka
Utelem spojky je:

a) Dodasug prerndit pfenos hnact sfly {(krouticilio momentw) od motoru na
prevodovku, Vypnutim spojky se v pFevedovee uvolni oczubend kola
v zAbfru & lze je plesunout pii Fazen{ potfebnsého rychlosinibo
stupné.

b) Spolehlivé spojit hnaci ¢hst — ¢, j. motor — s &isti hnanou — pleve-
dovkou, Vypnuti-a opétné zapnuti spojky ma byt porvoind, aby rozjead
vozidla byl plynuly, mdkky a pruiny bez trhavého namAhéni viech
hnacich souéasti. Spojka je dimensovdna tek, aby byla schopna pie-
nafet vétdi krouticf moment, nef je maximalnf kroutici moment motorn.

Spojka § 1101

Prvnl voridia predviledného provedeni s karoscril ,,Popular” a nékolik
vozidel prenich serif predvéledného ,,Tudoru™ mélo spojku, jeili vspois-
dani je na obr. 83. _

Spojka je obdobnd jako spojka u pozd&jiich vozidel 8 1102 (viz déle).
Rozdily jsou ve 8titu spojky a v upevnéni vypinacich pak. Stit spojky je
zde litinovy, vypinacl paky byly upcevnény na depech narafenych ve titu
gpojlky. Jejich kratd{ konec 8 otvorem vypind pii sefldpnutl pedalu spojky
prostiednictvim Sroubd pritladny kotoud. Aby byly vypinaci paky v neustd-
lém styku se frouby piitlatného kotonde, jsou plitlatovény pruzinami
vedenymi na vodicich kolikdch. PruZiny piisobi na delfi konec vypinaci
paly.

Spojka vozidla § 1102
(Obr. 88)

Hpojka pfenddl kroutici moment motoru jednim kotoudem (diskem),
ke kterému je pinytovanc na obou stranich tieci obloZenf podobného
slozeni jako m obloZeni brzdového. Krouticl moment s pienddi tFenim.
Tieci dtinek vznikd pFitlaénou silou mezi plochou na setrvaéniltu a plochou
plitlagného kotoute, mezi né% so sevie hnany kotoud s tFecim oblozeniu.

s

Viechna vozidla 8 1102 jsou tedy vybavena suchou jednokotoutovou tiect
gpojkon s vypindnim pfevodem pdk.

Piitlatufief sflu potfebnoun k prenifeni kroutictho momentu obstardvs
fest groubovyeh pruZin vedenyeh na pritlaéném kotoudi nélitky (vistupky)
ve &tftu spojlky prolisovanim,

el

‘ Obr. 36. $pojka B 1101 — staré provedeni

¥ néhoji tfecthe Lotoude jo zasunut kontrolm;i f,m s pirubou pro spravae nestaven! vypinaeleh
pik) '

Stit spojky je pHipevndn desti frouby piimo k setrvadniku, na kterém je
vytvofena jedna tfect plocha spojky. Na upeviiovacieh &roubech gtitu jsou
vloZeny rozpéraci trubky, po kteryeh je veden pFitladny kotoud.

Stit spojky je vyztuzen prolisovanymi ilibly. Vypinacl piky jsou vy-
isovany z ocelového plechu a tepelnd zudlechtény. Vo &titu spojky jsou

- opfeny ve vyfeszech s pHpevndoy k pttladnému kotoudi stavitelnd tiemi
i grouby s maticemi zajidtényni proti uvelndni pojistnymi maticerni 74.
Aby vypinacl piky neustile doléhaly v obou opérnyeh bodech, jsou mezi
jejich kratdf konce a ptitlagny kotoud vlofeny tii pruiny.
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Na tfecfm kotoudi (obr. 87), ktery je drazkovanym ndbojem posujfm'}:
ulofer: na hnacim hiideli pevodovky, je piinytovino ¢ obm.} s’c‘I:aunv tI’IE-Gl
oblozeni. Pro zlepieni mékkého zdbéru jsou pfinytovény k ndboj tfectho
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Obr, 86. Sestaveni spojky v Fezu
- 1 { froup; 2 -— axidlnd kulitkovo loZisko; § — kulitkave lokiske; 4 — hnacef hidel
;ievt;gt;}g;;??— néboj kotoude spojky; 6 — tferi krouzelk; ¥ — prufinag kotoude spojky;
& e hnany kotoud spojky s oblozenim; 9 — setrveénik; 16 — véneo selrvaéniku; 11 — Sroub
pritladného kotoude; 1% — pruzina vypinaci péky; 18 — matice Sroubu piitlaéného kotoute ;
14 — pojistud matice froubu pfitladénche kotoude; 15 — obvor k nastaveni vypinacich pal;
16— vypinaci phkaj 17 — &tit spojly; 18 — plsténd vioika; 18 -—vysouvact vhiimka; 20——’\_re:
deni vysouvaci objimlky; 21 — lozisko hneeiho hiidele pfevodovky; 22 vysouvacel pika;
23 —hiidel spojky; 24— pruiina spojky

kotouds dva kryel kotoude s vioZenymi t¥ecimi krouzky a pruZinami, ule-

#enymi ve vyfezech krycich kotoudf i tieciho kotoude. Kroutiei moment
4 ¥ b4

prenddeji 2 treciho obloZen! & kotoude na hnacf hiidel pfevodovky tyto pru-

' Ziny, leteré pii rychlém pudténi pedalu spojky thami né,razy: Proto ]v enutné vy-
pinat i Zapinat spojkn s citem, aby se pruZiny neho kryei kotoude neposko- ©

dily. Je nutné vyvarovat se delsiho prokluzovén{ spojky, kterym se zkriti
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zivotnost oblofenf, a tieci plochy spojky je nutno chrinit pred stykem
s olejem nebo mazadly,

Vysouvaei objimka spojky I9 (obr. 86) je posuvnd po viku htidele spojky,
plipevnéném k pevodovee tfemi frouby. Je v nf upravena shérna komirka

Cbr, §7. Tiecl kotould spojly

pro olej pottebny k mazdni axidlniho kulidkového loziska i objimky. V ko-
miirce je plsténd viozka I8, kterd nassaje potiebny olej, ptividény trubis-
kon dstfedniho mazdni a umo#fiuje tak pozvolnsd a dlouhodobé mazdng
lofiska i objimky.

Vysouvaci objimka se ovldd4 vysouvacl pékou 26 {(obr. 88), na-
klinovanou a upevnénou stahovacim &roubem na vysouvacim htideli
spojky 24. Tento hiidel je ulofen v otvorech v roziffend chsti sk¥iné
ptevodovky. Na levém konei vysouvaciho hiidele je naklinovdna a sta-
iena Eroubem prevodovd pika 27, kterou s pedélem spojky spojuje
tahlo. Délku tdhla lee nastavit dvojitou maticf s pravym a levym zi-
vitem, :

Pika na hitfdell pedilu spojky je vrovnéZ naklinovéna s sta¥ena groubem.
Hitdel je ulofen v loziskdch peddlu. Na druhém konei hiidele, ktery je
spoleény ohéma peddlam brzdy a spojky, je naklinovén s poji¥tén sroubem
peddl spojky, taZeny pruZinou navléknutou v oku jeho ramena. Pruina
pritahuje pélu pedalu k podlaze vozidla.

Spojka se vypind scilipnutim peddlu, ktery prevodovy¢mi pékami
a tahlem pritladf vysouvacl paku na vysouvaci objimkn. Ta so posune

po vedeai o kulitkovym loziskem, které je na ni navledeno, tladl na t#i

vypinaci piky spojky, a tim se téeci kotoué s obloZenim oddali od tieci

121




plochy na setrvaénfkn. PH vypindnd spojky se piekonavi sila pritladnych
pruzin, '
b Spojka so setrvadnikem je kryba skiini spojky, kterd spojuje wmofor se

skiini pfevodovky, do jejiZ roviifend d4sti je ustieddna,

Gbr. §8. Spojka”v rozloieném stavu

1 — kotout spojky,; 2-— kotoud spojky s cblofenim; 2 — kotoud apojky; 4 — oblofend spejky;

§ —nytoblofond; § — ndbo] kotoute spojky; ¥ — krycl kotoud; 8 — podloika; § - nyt; 10— tfe-

ef kroudek; 17— kryel kotoud; 12 — pruzina kotoude; 1§ — stit spojky; 14— vypinaei pika;

1§ — prutina vypinaci piky; 16 — piitladny kotoud spoiky; 17 —'prugina spojky; I8 — froub

Fitlaéného kotoude; 19 — podlozla; 20 — rozpéraci trubka; 21 — vyscuvaei ebjimka; 22 — ku-

Fiélcové loZisko; 23 — pisténé vlorka; 24 — hifdel spojky; 26 — vysouvacl phka; 27 — pfevo-
dovd paka hifdels spojly '

Spoikn vozidla § 1200

je shodného provedeni jako spojka 51102, jen piitlaéné prufiny jsou
silnéj#l, jeliko# spojka tohoto vozidla pienddl vétsl krouticl moment.

Pro informaci a pipadnon kontrolu uvadime hodroty pfitlaéngch prudin
phow spojek:

1101, 1102 £ 1200

Diélkn prudiny, mrm Zatizeni, kg Déllky pruziny, mm ZatiZeni, kg

volnd 44 a3 46 1] volnd 43 ag 45 [

zamontovand 39 40,4 zamontovand 30 43,8

stlafend (provezni} 26 50,5 stlagend (provozni) 26 86,8
122

Obsizha a udriovini spojky

’Spojﬂka sc ms, vyildpnout jen pfi méndal rychlostnich stupiil, jinak mé
byt stdle zapnuta. Vypind-li se spojka, uvoliiuje se taiké akcelerdtor, aby
se motor, vySlipnutim spojky plné odlehdeny, nerozbéhl zbytedns na VY-

Qbr, 85, Naataveni tdhla mezi pdkami prevedu spajky — sipka ukazuje shavéel matici
8 pravym g levym zdvitem

soké otdcky. Po zapnut! spojky se opst akeeleritor scilipne. Radi-li se
% IIL na IL nebo z I1. na L. rychlost, doporuduje se spojku vyslapnont na
dvairit, aby se fetfilo ozubent kol pfevodovky.

Spojka se nosm{ nechat prokluzovat (na pf. pfi velmi pomalé jizdé);
je nutné zaiadit spravny rychlostni stupen. Prokluzovanim spojky se za-
htivaji viechny téeci souddsti (prusiny, tfeci plochy a pod. se vyhieji)
arij'rehlc se opotiebi, po piipadé se poskodi spojka. Zvyi se také spotieba
paliva.
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Pt opotiebeni {ubyvéni tloustky) oblofeni se predepsand vile 3 mm
mezi vypinacimi pakami a axidlnim loZiskem vysouvaci objimky zmeniuje.
Toto zmendeni se projevuje zkrdcenim ,mrtvéhe chodu® pedilu spojky,
ktery mé byt 2 em. Normélni opotiebeni lamely lze vyrovnat stavéeimi
maticemi na vypinacich pikich tak, Ze se viechny matice povoll o stejny
podet zAvith a pojistnymi maticemi se opét TAdné pojisti.

Je viak nutno zkontrolovat ,mrtvy chod® pedalu spojky a v pifpadé
potfeby sefidit tAhlo mezi pakami pfevodu spojky stavéel maticl (obr. 89),
kterd se pak dotaZenim pojistnyeh matic zajisti. Vile pedélu zmizi ¢asem
1iping, a nesefidi-i se, tla¥l vypinaci piky neustile na axidlni loZisko;
tlak pritladnych pruzin, a tim i pfendfeny krontici moment se zmensuje;
tak se postupnd dospdje k tomu, Ze tieel kotoud prokluzuje a spojka se
nebezpeind zahtiva. Tim ztvrdne obloZeni, které u nyth pak praskd, jeho
Gasti se vydroluji a nékdy i znemo#nf sprivnou funkei spojky. Nekdy 16z
gm¥knou pruginy {jak pfitlainé tak i tlumici zabér) a kotout se trvale de-
formuje. Pak je nuiné spojku vyménit.

Vysouvael objimka spojky a lofiska hiidele pedilu spojky se madon
tstfednd asi po 100 kin jizdy. Pfi tom se doporutuje nékolikrat vyslapnout
‘s pustit pedal spojky, aby olej vnikl na cely mazany povreh loZiska { ob-
jimky. : '

Posuchy a jejich adstranéni

PH sprivném ofetfovani a jizdd spojka nemivé témé Zidné poruchy
nebo jen takové, které lze snadno odstranit.

Odmadfovant oblofent trectho kotoude spojky. Olej, ktery Spatnou tésnosti
pronikne na tfecl plochy spojky, at uZ z klikové sk¥ing, & z pfevodovky,
must se odstranit. Odstrand se (oviem jen #stednd) vetfikovinim benzinu
mezi theei plochy, nafe# se nechd spojka nékolikrét proklouznout. Pak sc
znovu proplachne a neché oschnout.

Spojka nedostatedné vypind. Tato zdvada se ukdZe pfi Fazeni rychiostnich
stuprifi, Razen je hluindj¥f a obtiznéjsi. Také pif rozjizdéni nejde nebo jen
velmi nesnadno jde zafadit prvnf rychlostni stupen a vozidlo jié pii fazeni
se rozjizdf i s vysldpnutou spojkou. Tato zévada se odstrani, jak bylo
popséno, sprivnym nastavenim vypinacich pak maticemi a zminou délky
tahla prevodu spojky.

Spojka ,memd vali. Tato zhvada vzniks opotfebenim obloZeni spojlky
a je nutno opét sprivné nastavit paky a ped4l spojky.

P¥i téchto opravich je nutné sejmout kryt pevodovky uvnitt vozidla,
ktery je upevnin Srouby, a sejmout plechové viko skiiné spojky, upevnéné
dvéma Srouby M 6. P¥i stavéni vypinacich pak se roztdteet klikon pootodi
motorem, aZ pilsluing péka pfijde do polohy proti otvoru. Je tteba sefizo-
vat paky pozorné a zabrinit tomu, aby se matice nékteré pAky neotodily
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dvakrat. Pak by oviem spojka vypinala nestejnomérnd s zhordila by se
jejf funkee, nehled® k zvétdenému opotiebeni. Pii sefizovdni vypinaci vile
{3 mm mezl vyplnacimi pikami a axidlnim loZiskem) se doporufuje po-
wtlvat jednoduché plechové mérky.

Opravy v odborné dilnd

Po deldfm provozy, kdy? se zmenSend vile nedd vymezit jen nastavenim,
je nutné spojku z vozidla vyjmout a vyménit oblozeni tfecthe kotoule.
Je-1i poikozen cely kotoud, nedoporuéujeme jej rozebrat, nenf-li opravna vy-
bavena vyvaZovacim pfistrojem pro stabické vyviZeni. V tom p¥ipads se mé
tieci kotoud vyménit cely. Opotfebend obloZend se sejme tal, Ze se opatrné od-
vriajl duté upeviiovacl nyty. Nové obloeni se peélive plinytuje a kotoud se
pfesné nasadi na vhodny trn, ktery se upne mezi hroty kontrolntho zaffzeni
{vhodny je i soustrnh) kde se vyzkousl, zdali nehézi. Pro kontrolu je }pe pouZit
nadrhu misto neptesného znadeni k¥idou, Nejvétdl piipustné hizeni je 0,5 mm.

Pritlacny kotoud spojky se nemd rozebirat, pokud toho nenf nezhytné
tieba. Prakticky je nutné rozebrat ho jen tehdy, jsou-li piitlaéné prufiny
spojlky unaveny nebo tieci plocha p¥itladného kotoude opotfebena. Pak
e od¥roubujl viechny frouby upevitujicl 5tit spojky setrvaéniku a viechny
matice Sroubl piitlatného kotoude a $tit spojky se sejme,

Jestli¥e se na &hitu spojky nebo na pitlatném kotoudi provedly néjaké
tpravy nebo se namontovaly nové souddsti, je tfeba spojku staticky vy-
vAzit. Zmontovand spoika se nasadi na pfesny trn (vyviaZeny) a 8 trnem se
pak polozi na biity nebo kotoude vyvaZovaciho piistroje.

Neni-li spojka vyva¥ena, pootodi se po ustdleni vidy tdZ8i ¢ésti dolii.
Toto misto se cznad a spojka se vyvaZi tim, Ze se odvrtd materidl na 3titu
spojky (podobné jako pfi vyvaZovan{ setrvatinilu).

Spravné vyvaZeni spojky je velice dileZité pro klidny a tichy bth motoru
bez chvéni, Vadné vyvaZeni spojky -fkodi i havnim loZiskim klikového

“hiidele & celému klikovému tistroji, které je velmi pedlivé vyviZeno; ne-

vyvagenoun spojkou by se jeho vyvaZeni porudilo,

Po vyviaZeni se spojka zmontuje a sefidi se vypinacl paky. Vzdilenost
pik se me¥i od plechového vika lodiska setrvadnilku k deldim konefim vypi-
nacich pik a ma byt 46 mm {plat{ pro nové obloZeni tloudtky 3 mm).

Pro kontrolu sprivného nastaveni pak v kterékoliv poloze tfeciho ko-
toude spojky je nutne spojlu vypnout a pootodit kotoudem o 180° a pie-
ovddéit se, zdali se vile mezi pdkami a vysouvaci objimkou nezménila.
Jestlize zistala viile nezméndnd, je zarudeno, Ze 1 dosedact plochy obloZent
jsou presné rovnob&#né, coi jo pro spravamou finnost spojky nezbytné
nutné. To se oviem zkontroluje 8% po zamontovéni pfevodovky k motorn
otvorem ve skiini spojky.
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2, Prevodovka

Prevodovke (obr. 90, 61} md udrfovat otdéky motoru na v¥E potfebné
pro plny a hospodirny vikon motoru i pfl zméndch rychlosti vezidla,
rplsobenyeh na pf. zvétdendm jizdnich odpord (stoupinim a pod.). Pie-
vody must byt oviem ménény tak, jak se méni jizdul odpory vozidla. Dile

¥ty

mid pievodovka umeinit trvalé vypnuti bédietho motoru od pohonuw hnael

Obr. 80, Provodovka B 1102 — pohled s lsvé strany

nhpravy (t. zv. béh npaprizdono neboli ,neutrdl™). Koneingd mi dovolit
roztodeni motoru a zpétny chod pfedepsany pro viechna motorovid va-
zidla, jejichi vaha pfesshuje 350 kg. -
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U automobilovych motorfi nelze vykon motorn pH wurditych danych
otatkich zvétiovat. To znamend, e pil zvétleni jizdnich odpord (roz-
JEdéni, stoupint a pod.} by musel motor byt silné dimensovin, aby mdl

23

\\\j\\

|
5 4

Obe, §1. Trevodovks 8 1102 v rozlofeném stavu — souddsti v montdinim sledu

1 — sk¥if plevodovky; 2 — Froubové zithy; 8 — pledlohovy hifdel; £ — dep pfediohovéhe
hi#tdolo; 5 -~ jehlovy valedek; f —gi‘edni kinzny krougek; § — zadni kluzny kroudek: § — vyrov.
nitvacl podlozka; {§ — dvolité kolo zpdtného ehodu; 11 — pouzdro dvojitého kola spéindho
ehodu; 12 — dep dvejitého kola zpstndho chodu; 13 — hnaci hiide! plevedovky; 14 — il
lozks kulitlového loziska) 18 — kulidkové lozisko; 16 — opérny krouZek kuliskového loziskas
17 — pojistny krouZek; 18 — viko hnacihe hiidele pfevadovky; 19 — tésnénd vika; 2¢ — dréd-
kovany h¥idel, hnany hiidel; 27 — pouzdro kol druhé a tieti rychlosti: 22 — posuvné kelo
prvni a druhé rychloati: 23 — czubens kole druhé ryehloati; 24 — ozubend kolo {¥eti rychlosti
25 — vouplreci a kluzny kroulek; 26 — t¥ecl krouzek: 27 — pmZina staviciho kalikug
28 — staveel koliic; 29 — kulidkowvé lotisko; J0 —- odatiikovaci kroudek; 37 — hnaei kolo rychio-
mdru; 32 -— synchronisadni spojka; 48 — tfeef krouzek; 34 — prufina zépadky: 35 — kuliéka;
&6 — synchronisaéni objimka; 37 —— jehlovy valedsk; 3§ — pojistny kroufek valedki

v zdsohé takovy vykon, kiery by stadil tyto odpory pfekonat. V fom pH-
padé pi jizdé po rovind {malé odpory) by bylo motorn mélo vyuZito a jeho
spotfeba, viha a rozméry by byly nednosné, Proto se vldbdd mezi motor
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Obr. 92. Diovodovka 31102 v

arozvodovku (pPevod zadni ndpravy'se stalon redukel) pfevodovka s vhodng
odstupinovanymi plevody tak, Ze na jednotku drahy wvozidla pripadne
vétal podet pracovoich advikb motoru, 4. i, vyvine se vetil suvnd sila;
rychlost voridla 26 tim oviem sniil

Yozidlo § 1102

je opattenc pfevodovkou se #tyPmi rychlostn{mi stupni vpfed a s jednim
rychlostnim stupném vzad., Prevody (rychlostni stupné) jsou voleny tak,
aby motor pracoval stale v oblasti hospodarného vykonu. Véechna ozubena
kola g vyjimkon kola prvnd rychlosti a dvojitého kola zpétného chodu jsou
ve gbalém zabéru a jsou opatiens dtkmym nehludnym ozubenim,

Pro glepseni Tazeni ifet{ a <¢tvrtd rychlosti jsou tyvto rychlosini stupne
opatieny synchronisaéni zubovou spojlkou (Il a IV. rychlost je synchro-
nisovana). Synchronisace umoZiuje, Ze se zuby zubovyeh spojek zasouvajl
do zabiru bez hluka; zabrafinje = toho plynoucimu rychisj$imn opotfebent
zubd tim, %o otddky obou ozubenych kol pred zasunubim jejich zubovych

spojek do sebe vyrovnéva kufelovou spojkou upravenou v obou parech
kol

Funkee StyFrychlostni prevodovky & 1102

je patrna z obr. 92,

Krouticl moment se od motoru pfenddi kotoudem tfect epojhy na hnacl
bridel pfevodovky 74; ten ma na zadrim konei kolo se &kmym ozubenim,
g je ve stilém zdbérn s kolem wpPedlchového h¥idele 19. Za kolem se
Eilimym ceubenim je na hnacim hiidel upraveno jedtd kolo zubové spojky
s piimym ozubenim a kuZelovad plocha, na kterou dolehne posuvnd syn-
chronjsadnl spojks 16, Duty pledlohovy hifdel 19 je uloZen jehlovymi

B oby. 82:

F - plovedovd phka (volicl); 2 — zascuvsael obiimka; 8 — vaitini hiidel; £ — plevodovd
péke (Fadici); & — pfosouvac] téhlo; § — zasouvaci thhlo; 7 — vndis hitdesl; & palks pfevodu
fazent; § — hitdelik paky prevodu fezeni; 10 — dep zasouvael piky; ¢! — zasouvac! pikas
22 ~- prosouvaci paka; 14 — vrchni viko pfevedovky; 14 — hnaof hisdel plevodoviny; I8 — ki
lidkovd ludisko; 78 — jadro synchronisaénd spejky; {7 — synchronisetnt objimka; 18 — osn-
bené kalo tresl rychlosti; 1§ — piedlohovy hitdel; 28 — ozubsend kolo druhé rychiosti; 27 —— dop
predlohového hiidele; 22 — posuvné kolo prvni a druhé ryohlosti; 23 — Luiidkové lozisko;

4 -~ drazkovy bidel; 85 — dep dvojitého kale zpdinéke chodu; 26 — dvojitd kelo zpétného
whodu; 27 - zadni vike plovodovky; 28 — hlawva kizového klgubu (s piirubou); 2§ — hnaef
kolo eychipméru; §0 — vodief wyé zpdtného chodn; 3/ — zasduvaci vidlice zpétndhe eshoda;
82 — zasouvact vidling &tvrté a shotf rychiosti; 83 — zasouvael vidlies prvn{ & druhé rychlosti;
34 — vodicl §¥8 pryni & druhé rychloesi: 38 — vodiel ty8 thetl & dbvrid ryahlosti; 36 — hnael
kolo ryehloméru (vietend); 87 — hi{delils j.(c pt.;hogxsl rychlomérn; 34 «= hnané kolo vyshloméra
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viletky na Sopu 24, kiery je salcoviw ve S_k.f',;.lli p‘%ﬁ'a:«'{)dCa'\"l;.i‘. & PU:,;E% €1
stavéeim Sroubem, Kola druné a tfetd ryehlosti 20 & 15 idijil ulozena v{?ln{i
na pouzdru nasunntém na hpant h¥idel 24, Ozuboné ]imlo tretl r;_;fﬂjios‘_u f.c%
mé kromd ¥kmého oxubeni jedté plimé zuby zubo:’e spojky a klllzilquIj'
plochu pro synchronisaéni spojkn, OZI‘EE.’)Q::'!X-Ié }:010 ruuhflzr%ﬂjvm1 lma
£6% kroméd $ikmého ozubeni pHmé zuby, kferd ;za,pada-y do Ynum.mov r:zuu‘
heni posuvného kola prvni a drulé r;fp}'xlqst-1 22. 'Ijot.r: koi_ci jo pusUvReé po
draskovaném hiddeli 24 a mé pHimé ozubeni, Dvojité kolo zpitache chodu 26

s dvojim pHmym ozubenim jo vyporzdieno a otdi so volud 1ia samostatném

L y . ool 14N d b telm ETOTI

dopu 25, zalicovaném do glefing prevodovky & pC;jl:st(,-}lﬁiH} stavieim frou

' v AN I CA T T B = o ynad .

betn & pojistnou maticl, Hnany drazlkovy hitdel .._-Uil je ulofien yuadn v ky

it lodisiu 28 ve skimi prevodoviy a vaedu jehluvgmi valetky

litkovém logisku £5 ve skihn prevod ¥ T k 5 3

. »~ - -

pime v hnacim hifdelt prevedoviy. e e

. oo T T I S P Yy a4, cherd

V hornl ¢sti plevodovky jsou vlodony til vodicl tyce 30, 34, 4o, kieré

. L P U

json vptedy zafronhovany iimo do stény sk¥né pfovodovky a po;asten}!

. natioem ¥ deh i anend uloeny zasoivac

pojistnymi waticemi. Wa téchio tydich jeon posuvmne WLOzGLY m.s(fm ai

vidlice 41, 32, 43, vasahwujici do drazok na piishaingeh kolech w synenront.
7 3 ¥ . L1 4w T drE Tw T

satni objimee 17, Polohy gasouvacich vidlic v zdferech Ly jsou f.aqlatefli,f
; ) N M : 2 - -

i 2 : ot do ofvory vidlice AFezu sasouvauich
Lulitkou a pradinon, vsunutou do otvoru vidlice, Do zdfezu sasouvad
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Gbr. 93, Soutasti pohomi ryehloméa )
i Fidetl ; nErn; § — hiideifl k poliona rychic

— Hdeliln ryvhlomem; 3 — hiideilk &y el
L e H 7o tisnand zadnihe vika; § — odstfilea-
Ioméra . 14 —— viofend hnandc
Lpiad pfevodovky

1 — radni viko plevedovky; & i Ty

-4 & — loletka rychlomdri; § — usavérks vikes 10
meé?lizn‘osuiel{; 3 loiis'{-m hi’ldelil;u; 16 — hifdetik Xk pohonu ryehior i
ol ryehioméru; 12 — ndboj kioubu @ piivabon; 18— padnd pininy ZEvVos s

i ! paka 12 { j Fend dragkovém hifdeliku
vidlic zasahuje zasouvaci pdi 12 (palec), nlofond na dragkoves

3 = s Yoa ind ] Ly Sednaln g8 To-
ve viku skifng, Tabo paka jednak vykyvuje (Fadicl pohyb}, jednax ¢ 1 o
3 1 B A e ot a8 ( 164

sorrvh {voliel pohyh) po svém hifdelika, Hidelk zasouvael paky j& oLl
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ulodon i prevodoviy I8 & na jeho pravy konec je naklino.
vana a Seoubem dotakens pdlka plevedu fazeni 8.

Zasouvacl péka 72 w4 kromé palee jedtd drddku, do kierd zasahuje ple.
sesvaci paka dolnd {segmentovi), ohatardavajicl posuvny voliel pohyb. Tato
presouvac] pdks je vlozens svisle ve vrehnim vika a na jejim fepu je kolikem
upeviéng zasonvacl pdka 17 (pabobe na vikn 73}, Btfednd poloha zasouvaci
paky 12 jo pii volbid rychiosti pru¥ng zajisténa a krajnf polohy jsour omezeny
dovguern, Aby nebylo woine zafadit dva rvehlostnt stupné najedno, jsou
na naboich zasouvacleh vidHe zdforny, do nich# mohou zasahovat pojidto-
vacl dopy; tyte dopy jsou posuvnd ve svém vedeni, které je usazeno piitnd
nad naboji vidlie a mapudténe v horni piirubé sding. Pii posunu jedné
vidiice se pojidtovac! dep odtladi a zapadne do zéfezn v druhé vidliel.

HL#E prevodovky je odlita 2 hlintkové slitiny {nebo ze $cdé litiny) a p¥f-
rubou je spojena se sktind spojly. Veadu je pfevodovka uloZena na piidee
oo prufnym zédvésem upevnényie na zadnim viku pfoevodovky 27
{ohw, 88), které tvofl zévovel skilnku pohonu ryehloméra I {obr, 93). Ze
vadontho vika vyindvd dedzkovany biidel, na ndémZ je upevnéno hmaci
kolo rychiomér 17 a ndboj s plirubou kiffovéhoe kioubu 72,

Aby neunikal olej zadafm vikem, je pred hnaef kolo rychloméru vloZen
odstiikovac! krouZek & a ve viku je kromdé tohe jodt€ drdika s vyvrianym
keandlem, kieryar olej stékd do prostoru droubovych kol pohéngjiefch rychlo-
mér, Aby byl chebny litidel veden k rychloméru ber ohybit, je jeho prl-
pojka upravena rovuohéind s podélnou osou voridla, Proto je pleved na
niidel vomglicon o dve vileZend hnand kola rychlomérn 4 a 11 {(cbr, 93).

I
1

Sehema Fazent jednollivieh rychlost!

(Obr. 94)

FYi fazeni prond rychlosti posune zasouvac! vidlice posuvné kolo prvai
a druehé ryeblosti 22 {obr. 92) smérem dozadu, takfe pFijde do zébéru s pii-
wym ozubenim na pedlohovém hiideli 78

Krouticd moment od motor: se pak prenadi hnacim hiidelem 74 na pled.
tohovy hiidel a piedlchovym hfidelemn na posavné kolo prvni a druhé
ryehlostl, kierd je posuvnd nlofeno na hnaném drifkovaném hiideli 24,

Pii Lazend drudé vvchlosti posune zasouvael vidiice posuvnym lolern
prvnl a drubhé ryehlosti 22 smérem dopledu, takZe svym vnitfnim ozube.
mm se nasune ns oxubeni zubové spojky kol drubé rychlosti 20 a kroutic
moment se plenddi témite dvéma koly,

PH faneni ffedl vychlosti posune zasouvaci vidlice objimkou synchroni-
sadni spojky F¥ smdrvomn dozade, Naboj synehronisaéni spojky 76 jde  po-
Eatkn & schon, protofe obé fasti jsou drieny spolu proZinkami, kterd stla-
fmjf kndigky do zéfezt v objimce. Jakmilo so tfeel krouZek synchronisadnd
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spoiky svou kuZelovou dutinon nasune na kuzel kola treti rychlosti, podnou
se kola tfenim otdcet jako celek, a tim se vyrovnajiiotadky dosud rozdilng —
synchronisnji se. Pak teprve so daliim tlakem zascavacl vidlice premibde
sila prozinek, kulidky se vytlad ze zafezu a objimka se posune po drazkich, ak

Obr, 94, Razeni rychlosti B 1102 a 1200

- ptijde do z4b&ru s ozubei na kole theti rychlosti. To se viak déje ji% pfi vyrovna-
nych otédkéch, tudfz bez ndrazi, hlukn a opotfebeni. Tim je spojenc kolo tfei’:i
rychlosti, volné na drazkovaném h¥ideli otoéns, syachronisatni spojkoun s hii-
delerz tak, ¥c kroutici moment se prenasi z hnscfho hiidele na predlohovy

h¥idel, odiud na kolo tieti rychlosti a synchronisaénf spojkon na hnany hifdel.

©. PP zabazeni &wrté rychlosti posune zasouvac! vidlice stejnym postupem
synchronisaini spojkou smérem dopfedu, talZe hoael hfidel s hnanym
drizkovim h¥idelem jsou spojony piime (b, wv. pimy zabér).

Tabulka plevodovyoh stupii a rychlosti vozidla & 1102 pi 4000 ot/min
1. rychlost plevod 114,27 rychlost vozidla pfiblizngd 23,5 ko/h
11 rychilost provod 1 : 2,48 ryenlost vozidla piiblizngé 40,5 km{h
111, zychlost plevod 111,59 rychlost vozidla pribiitngé €3 km,ﬂ_h
IV, pychliost proved 1:l rychloat vozidle piibhing 100 lkm/b
zpdtnd rychlost | plevod 1: 561 ryohloat vozidln piibliznd 18 km/h

132 _

Prevadovka § 1183

Kékolik promich pledvilednyeh vozidel s karoseril | Popular® mé ¥
rychlostn plevodovke se syanchronisovanou tfet{ a druhou rychlosti.
Riyehlosti se fadi fadied pakon uloZenon ve viku plevodovky.

Viechna dal§f vozidla § 1101 maji ji% éeyfrychlostai pfevodovku (obr. 95),

VYnitind uspofadini pfevodovky je stejné jako u voszidla 1102 a & se jen
zplsobem, kterym se rychlosti Fadi.

Jednotlivé rychlosti se zafaznji fadiel paikou ulofencu v kulové vloZce.
Tubo vlozka kyva pH fazend v kozliku, npraveném p¥ime na vrehnim viku
plevodoviy. Radic paka je v ulofeni piidriovina prusinou, opfencu na-
hote o kozlik a dole o misku, kterd je upevnéna kolikem na spodni konee
fadiel pAky, Price fadiel paky zasahuje do vybrani v zasouvacich vidiieich.
Aly se nemohly zasunout dve rychlosti najednoéu, je palee veden v zédmku
zasouvani (hokorys obr. 95). Krajni poloha fadicl paky vpravo je omezena
stavéelm Sroubem. Proti samovolndmu zafazeni zpétného chodu — zvlidtd
pii fazeni z tfeti na druhou rychlost —— je nutno pfemoci odpor prufiny
namontované se strany vika pfevodovky, Proto pii Fazeni zpétného chodu
je odpor fadici paky proti pohybu znatelnd v&t4{ nei pii Fazeni ostatnich
rychlosti. Radici pika je proti wvnikdn{ prachu a nedistot do pfevodovky
chrdndng kryeim vitkem a pryZovon manietou. Schems ¥azeni je nazna,
deno nahofe na obr, 95 (pohled ve sméru jizdy na postup pii Fazend).

Prevodovka § 1200

je fipiné shodnd 8 pfevedovkon 81102, Jsou u ni véak zmény vivojovs,
tvkajict se technologického spracovini a vhodngjdtho materidin,

{bsluba pFevedoviy

Aby se v¥hody synchronisace (fet! a Ctvrié rychiosti plnd vyuile, je
aulne dbét téehto pokynl: P fazeni na vyEi rychlost se md po vyslapnuti
spojky 2a soudasného ubrdni plynu a po vysanuti ozubeného kola ze zabéru
g Fadicl pdkou v jeji stfedni poloze (neutriln} pondkud vytkat (aby se
zmendil potot otdfek predlohového hifdele, ktery se otadf jen vlastni
sebrvadnost) a pak teprve se mé zafedit vy#¥ rychlost pomalym a stejno-
mérnym pohybem. P tombo pohybu je nutno pHi pfechodn péky ze stiedni
polohy pekonat nejprve mirny odpor v ckamfiku, kdy# na sebe dosedly
kunfelové plochy synchronisaénich spojek. Jakmile se tonto odpor zmend,
zafadi se daldim pohybern piky vy38i rychlost; pak teprve se zapne spojka
o pidé plyn.
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Tosti dvojim vydlapovénim spojky, aby ozubend kola nepiijerané neza-
rachotila, Postupuje se pf tom takto:

Hejprve se vyehle piestavi pii vySlapnuté spojoe rufni Faclici paka do
neuteddnd polohy, pak se pomalym a stejnomérnym pohybem prestavi do
Yrajnf polohy, kiotd piisladl niz¥ rrehlostl, I ede je oftiy mirny odpor v tom
clamiikn, kdy na sebe dosednou kufelové plochy synechronisadnl spojky.
Jakékoliv ndsing prekondviaf tohoto odport rychlym pohybem Fadici paky
by znemoinilo spravancu synchronisaci — kterd vyZaduje uréitého dasu —
& zuby kel by hiuing zevachotily. Teprve kdy” odpor na Fadici pace klesne,
je nutne paka rychle prestavit do krajul polohy. Pak, kdyi se motor dtive
zrvehll sedlamnutim akeelerdboru, zapns se opet spojka.

T#i prechodu z druhé na prvni rychiost nebo takd ze tfetl na druhou
rvehlost se postupuje takto: spojke se vypie a na pf. drmhd rychlost sc
pohybera paky vyfadi, pak se spojia pii fadiel pico ¥ neutrilni poloze na
olarndil zapne o seilipne se akeclordtor (aby se zrychlil pfedlohovy hiidel),

i
palt ze spojka ihmed zase vypue (po druké) a nyni e teprve zatadi novi
rrehlost (prvaf) a spojla se opét za soufasného sedlapnut] akeolerdtorn
napne. Viechny tyto Gkeny musi ndsiedovat vyehle za sebou, nebot pfi
wich {od pronthe vypuull a¥ po deuhé zapnutf spojky) bei vozidio jen
svon setrvadnosti a otalenim by se jeho rychlost piili§ zmendila.

Vicobeond zde plati zdsada, #e pii fazoni ,nahorn™ je moine a Gasto
zhhodne postapovat pomaleji proto, Ze vozidlo béii sice po dobu uvedendho
vytkdvaini jen svou sotrvadnostl, ale za nezvydeného odporu trati (zpra-
vidla na roving) a pH zrycehlovini vozidla {na of. pii rozjizdént). Naopak
zage pii fazenl Aol je nutno postupovat rychleji (s vyjimkou okamiika
synchronisace, jak vyfe popsine), nebot vozidio bzl pit tom jen svou
setrvaduost!, ale nyni za zyySeného odporu a &asto i za zpomalovant,
na pi. pii stoupani.

Upozorinujerae, fe je teba pii plechodu ze tieti rychlosti na rychlost
drubou dét poror a fadiel piln vysunoub s eitem do neutrélu & pak lehce
zatadil drihon rychiost, Mohlo by se staf, %o hrubym kietovitym pridrie-
wim phky by se preila stfedni poloha a zaladila by se misto druhé rychlosti.
nezédonel rychlost zpdtnd, plestoio jeo theba prekonat zvétSeny odpor
pruginy,

Wed se zafadf apdinyg chod, je autno voridlo plné zastavih, nebot by se
mohla vaind poikedit oznbend kola v pfevodovee.

Bradéni pit #128¢ s kopee. PR jiede s kopee lze zafazenim druhé nebo

v krajnim pifpadd i prvol rychlosti dosthnout velmi vydatného a stejno-
mbrndho bradiciho dcinku, Ménd skufenym jeedeiim se vial dopornduje,
aby pied madazenim nigsl rycblosti vozidio zeela zastavili,
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Tohote zplsobu bredéni se pouiva hlavnd na kluzkych a zledovatélych
vozovkdch, kde je ndhlé bradéni krajné nebezpedné, Dale lze vyhodné po-
uzit bredénf motoremn pfi dlouhém klesnd vozovky (v horich); nont téebe
brzdit brzdami, aby se zbytedné nechidly a aby netrpélo obloZeni &clisti
brzd,

Udrioviinl plevodevky

Tdriovani pfevedovky se omezuje jen na dopliovéni a vyménu zdsoby
oleje; olej se naléva postrannim nalévacim hrdlem opatienym zétkou (na
pravé strand skiind plevodovky} piistupnym po odejmuil krytu pevo-
dovky. Hiadina oleje nesm! klesnout ¢ vice nef 1 am pod okra) nalédvacibo
hirdia. .

M4 se pouiivat spocidlntho oleje dobré mnatky, ktery je urfen pro tento
fidel. Poudvads celd skih pfevodovky je dokonale utésnéna, stadi doplnis
zhgobu oleje vidy po ujeti 2000 km. Po ujeti 4000 af 5000 km se dopoerauduje

stary olej z plovodovky vypustit a skfii proplichnout fidkym vyplacho-
" wacim olejem, Po proplichnuti se pfevodovka opés napini pledepsanym
olejemn.

Vypoustdei otvor je na spodiku skiingé pfevodovky a jo uzavien Sroubem.
Olej se vypoult! ihned po jizdé, dokud je teply, takze Iépe vylede o odplavi
g sebou pifpadné nedistoty. Stav oleje se nesmi kontrolovat berprostrednd
po zastaveni vozidla, ponévadi je tieba wréité doby, aby viechen rozstii-
kany olej steldl. Olejovi napli plfevodovky je pfibligné 1,5 1.

Upozornént. Nikdy se zasadné neproplachuje prevodovka petrolejem,

benzinem, naftou neho rozpouitédly eleje. Zbytky téchto litek snehudnoti .

noveu olejovon napli v plevo-
dovee, viskosita oleje klesne, ozu-
bené kaola nejsoutak dobfe mazina

v zimnim obdobf véas nahradit
letnf olej olegjem zimnfra a pi
spoufténi motorn v zimé vvilap.
nout spoiku, aby spondtdd ne.
musel pfekondvat jeité odpor
gtuhidho oleje v pevodovee,

Poruehy povedevky & jejieh
odsirandng

PH spravndm ofetfovini pra-
cuje plevodovka tike a spolehlivé.

Obr, 96, Vyika hiadiny oleje
v prevodovee 5 1101
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a diive se opotPebl. Dale je tfeba .

Stane-li se, #o hiud, je nutné nalézt ithned phitinu hlutnosti. Vo vétiing pit.
padil zpdsobuje hludnost pievodovky nedostatek oleje. Hludi-li pfevodovka
i po doplnéni olcje, doporudnje se, aby ji prohlédi odbornik; jde-1i o malé pa-
Skozeni, které se véas odatrand, zabrani se veniku velké poruchy.

Pii technickych prohlidkdch je pfedepsins konfrola tdsaosti slding pre.
vodavky. U vozidla 81101 tede ncjdastéii olej z pfevodovky u zadufho
vika, kde neni namontovan odstfikovacl plech. Tato netdsnost ae odstrani
novym tésndnim vika a dotafenim vypou$téel zatky, Dile se dosoruduje
u téchto vozidel plait pFevodovhku olejem tak, aby jeho hlamina byla asi
35 mm pod okrajem nalévaciho hrdla (viz obr. 98},

3. Kloubovy{ h¥idel

Klouhov§ hiidel § 1181, 1102
(Obr. 97}

Motor, spojka a pFevodovka v jednom bloku json ulofeny v pfednf
theting rAmu vozidla pruing, proto nelze pfenddet hnaof sfln na zedui bnaci
naprava tuhym hi¥{delem; hnael silu plenad kloubovy hitdel umistény v pi-
tefové troubé rimu, takie jo dobfe chrinén pied nedistotami & mechanic--
kym poskozenim.

Klouhovy hiidel je z bezefvé ocelové itrubky s mavafenymi néstavei
na obou konecich, Ypfedu je navafen drdzkovany nastavec a vzadu ndstaveo
$ pilrubou k upevoéni kfifového kloubu. Kloubovy hiidel mé dva k¥bovs
klouby, 2 nichZ predni dovoluje i podélny posuv po drézkick nastavee. I kdy#
skutedny nhel vychyleni kloubového hiidele je maly, poudivd se dvou
Kloubd, aby otddeni hiidele bylo naproste rovnomérné.

Obe kFiZové klouby majl jeblova loZisks napnénd tukem. .

Kloubovy htidel je staticky i dynamicky vyvéZen na 0,4 g pit 4000 of/min,
aby sc dosdhio kiidného otééent bes chvéni.

Kloubovsj h¥idel S 1101 — stari provedens. Nékolik vozidel 81101 {Popular)
predvaleéné viroby mélo kloubovy hildel opatfeny pruinymi klouby s pry-
Fovyrai kotoudi (,, Hardy™}, Tybo klouby je nutno chranit pred olejem a ben-
zinem, jelikoZ plsobi Skodlivé na pryZ kloubd a zkracuji tim jejich Zivotnost.

U viech daliich vozidel § 1101 jsou Rlouby kiffové, ktérd jsou shodné jake
u vozidla § 1102,

Dvoudilny kloubov§ hiidel 5 1200
{Chr. 98)

V&tE rozvor vozidla vyZaduje deldtho kloubového h¥idele. Protote hy se

dlouhy hiidel pfi Lritickych ofdtkdch chvél, byl klonbovy hiidel vozidla
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#1200 rozddlen na dva diy s themi klouby. Pryni dil md dva klouby,
drihy dfl jeden kioub w rozvodovky zadni nédpravy. V délleim misté jo
h¥idel ulofen v pryZovém pouzdrn. Tésnost pryZového pouzdra se ¥{di dota-
hovanim upeviiovaciho Sroubu — viz Fez A—4 na obr. 98, V mryZovém
pouzdru je na vykyvném kulovém loZisku uloZen stfedni kloub kloubového
hiidele.

Toto ulofeni nevyfaduje Z4dnou obsluhu, protoZe je mazdno olejem
z ustfednibo mazani. '

P demontazi zadnof né,pmvy z podvozku je natne dbat tohoto upozor-
néni: uvolnéni zadnf ndprava se odsune cod spojovaci pliruby patefni
trouby na vadalenost jfen 40 mm, t. j. jen tak daleko, aby se mohly odjistit
8 vyjmout frouhy u zadniho k¥fZového kloubu.

Po odpoient s¢ zadnf dil kloubového hiidels nasune zpét na své misto.
Tento postup je tfeba zachovat proto, aby hifdel ziistal zasunut v pivod.-
nich drazkach, kde byl vyvazovan, Nedediezi-l se tento postup, nesfstanon
driazky ndstavin msunaty v pivodni poloze do drazek nibojo kloubu
EY p()lliSi sc vyvaZeni spo JOV&GﬂLD Liidele. Pak jo tfeba vely kloubovy hiidel
fipiné rozebrat o opdt vyvadit.

Obsiuha a udriovini klouhboveho hiidele

Konstrukee hiidele jo velmi jednoduchd, a proto neni prakticky téeba
%4dné obsluhy. Aby byl stdle v dobrém stavu, je tfeba, aby jehlova loziska
byla odiiténa a méla dostatednon zésobu oleje. Klouby se vytist a zdsoba

specmimho oleje EP nebo C se doplnf po 20 000 lum jizdy. Jo viak vyhodus-

pii kazdém odpojeni zadni ndpravy Fdné promazat i zadni klonuby kloubo-
vého hfidele.

Predni kioub lze v pfipadd potfeby promazat z vnitfku vozidla, neboﬁ‘

odtnd je prstupny po scjmuti krytu prevodovky.

Porachy o jejich odsivanémi

Béind poruchy se u kloubového biidele pfi spravném udrzovani téméf
nevyskytuii. Poruchy, které vzmkap normilnfm opotfebenim a tnavou
wmateritly, vyskytnou ge nejvyie u kfifovych kloubd, které se vyméni
v odboirné opravad,

Zéivada se poznd philiinym chvinim a klepdnim kloubového hfidele pii

néhlém seflapnuti nebo uvolnéni akeclerftoru, je-li zafazena druha nebo
thetf ryehlost,
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4, Soukoli stalého pleveodu v razvodeves
soukeli stilého plevedu v rozvedovee g 1101, 1102

1. plf“v'd;d_l. a rozvadi bnaci sila z podélného sméru kloubov ehﬁ hidele na
phitné hnael hiidele zadni ncbpravy,

2. udriuje provozng pifznivé vyssl otdcky motoru a zvEtiuje krouticl mo-
ment plendfeny plevodovkoun.

Bki rozvodovky je pripevnéna piirubou k prirubé pitetové trouby
rémn, takic tvof! zdrvovehd nosnou éast rAmu vozidla, KuZelové sonkoli
stdlého plevodu, sklidajief se z kufelového pastorku a talifového kola
g ozubenim , Gleason®, pohani kufelovym diferencidlem pravy a levy hnaci
hi{del kol. Velikost stalého prevoduje 1 : 4,780 osobnich voridel § 1102 (wostat-
nich vozidel viz technicks data
gtr. 31}, Ozubeni Gleason s oblouko-
vymi zuby pastorku i talifového
kola vedoruje dobie opoticbent,
jelikod atyk zubd pe oblouku je pii-
wniviidt & mérny tlak na zuby
mend 1ei u pHimych zubh. Daldi
prednosti tohoto oznbenije plynu-
lejil a 88 zakér, protoZe dilka
zabéru je vétil ne¥ n ozubeni pii-
mého (v zibérn je vice zubf).

Cinnost soukoli stélého prevodu
jo patrna z cbr. 100. Krouticf
maoment motoru se pfenaéi na ku-
felovy pastorelk I1I, na jehol
prednistrand je na drézkich upev-
nén naboj kloubu 10 ¢ pfirubou,

Proti unikdni oleje je na phi-
rubé rozvodovky namontovane
tésnicl vicko 9 s viloZenym tés-
nicim krouZkem ,,Gufere®. Pasto-
rek 1 talifové kol jsou v kleai
diferencidlu ulofeny v nékolika
obméndch.i

Pastorek jeveadu uloZen na kn-
fellkovém lodisku 74, stfedéném
ve skifni rozvodovky 8, kdeito predni kukelikové lodisko 12 je stfedéno
ve viefee #3. Oba vaitinl kecutky téchio lokisck jsou na pasterku roze-

Gbr, 98, Rozvodovka wedni ndpravy

1 Obmény json uvedeny & piesngm vunalentm v semnamm undhrsdpich dita, kiery
g6 dodévi 8 kafdym vormidiem,
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pleny rozpiracim pouzdrem a dotaZeny maticl, kterd svird naboj kloubu
g phirubou,

Talifové kolo 7 je ulefeno velmi pedlivé tak, aby se odstranila osovd
viile. Toho se dosdbme vyrovndvacimi podlofkami vieZenymi mezi vnéj
krouzky loZisek a postranni kryel vika §. Vyrovnavael podlozky také zd-
rovesl urduif zabér talifového kola s pastorkem, ktery je tfeba nastavit
zvIAdté plesnd. Zabér se pil vyrobs pedlive kontroluje a na specidlnim stroji
se plesné zjidtujl vedilenosti os obou kol, kterd tvoif nedlitelny par. Na-
méfené hodnoty jsou na talifovém kole napsiny elektrickou jehiou tfemi
¢isly ve tvarn zlomky, 2 nichz hofej#l &fslo uddva vzdalenost osy talifového
kola k éelu kufelového pastorku a dolejsl dvé udavaji nejmen# a nejvétsi
vili v zubech. Oznaden! ve zlomku vypadi takto: 69, 65/3232.

Soukoli mfize vyménit jen opravna vybavend potfebnym zabizenim.

Pozndmba. Voridla 1101 a 1102 s deddvkovou a osobni dodivkoveu karo-
seril maji s ohledem na vE&t8i zatifeni a vétH jfzdni odpory vitsl staly pre-
vod, Pievodovy pomér je zvétien 2z normdmiho 1 : 4,78 na 1 : 5,25, Jinak se
nelisi od 8§ 1102,

Soukoli stalého pievedu 5 1200

U vozidia 8 1200 byl s ohledem na zvitiend jfzdni odpory zvétien také
staly prevoed v rozwvodovee na 1 : 5,25, Jeding u zdravotnického (sanitniho)
vozidla § 1200 zéstal n vétdiny vozidel stdly prevod shodny s prevodem
vozidla §1102, t. . 1 :4,78. Pastorck jo u vozidel 8 1200 uloZen dvims,
zplsoby:

1. Vptedu kulickové lozisko @ 30/72 x19 (SKF 6306).
Vzadu kuZelikové loZisko @ 35/80 x 33 (SKI 32 307).
2. Vptodu stejné kulitkové lo¥isko/jako v odst. 1.
Vzadu kuZelikové loZisko o 35/80 %23 (SKIF 30 307).

U tohoto drubého uloZeni jsou vieZeny rozpdraci krouzky, jelilko? mezi
ob&ma lozisky je vétdi vzdalenost neZ v prvém piipadd.

tdrzovani soukoli stalého pFevedu

zaleti jen v jeho sprévném mazdni predepsanymi oleji.

Skii rozvodovky je do uréité vyie napinéna olejem, do ného¥ se naméadi
talifové kolo a diferencial. Zuby téchto kol pfenadeji za bihu clej na ku¥e-
lovy pastorek., Rozstfikovanym olejem pifi zabéru kol jsou pak bohatd
mazina viechna potfebnd mista, i loziska.

Hladina oleje v rozvodovee nesmi klesnout vice, ne? je uvedeno na mé.
Fied tydee. Olej mé kromé mazactho déinku 62 vidinek chladicl.
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5. Diferenciid § 1101, 1102 a 1200

- F Rozvodovka md kromé sonkol stdlého prevodu kudelovy diferencidl
-8 pliraym ozubenim, ktery vyrovndva rozdil obvodovych rychlosti kol na
pravé a levé strand vozidla ofi projiidénd zatdcek,
Projizdi-li vozidlo zatdckou, je draha vnéjitho kola (na vitim polomdru
zatddky) podstatng delsi nei drdha kola vnitfutho. PH tom kela na obou

Obr. 181, Schema diferensidlu
1 ——hnaef biidelkola (levy); 2 ~ planctovi kela (lové); 2 — taltfové kolo; 4 — skl rozvodovky?
§ e~ pastorek: 6 — satelit diferencidlug 7 -— kloe difercncidiu (pravi); & — planesové kolo
(pravé); # -— Klec diferencidlu {lovi}; 10 — &ep satelith; 17 — satelit diferenciélu; 22 - hnaof
hidel kola (pravy)

strandch vozidla musi projet tyio drdhy nestejné délky v tém¥ fase, a tim
venikd rozdil v poétu otdéek vnéjdtho a vnittntho kola,

Diferencidl umoZfiujs, e se pii stdlém podtu otddek Eloubového hiidels
kolo na vngjdi strang zatadky otadl rychleji o stejuy potet otAdek, o ktery
se kolo na vnitfn{ strané otddf pomaleji, Cinnost diferencidlu je patrna
z obr. 101,

V kleod diferencidlu 7, 8, json ulozena dvé planetova kola 2, 8 a fep sate-
lith 14, na kterém se volud otddeji dva satelity 6 a 17, zabirajicl do dvoun
planetovych kol, Klee difercncidlu je plipevnéna k talffovémn kolu 8, do

kterého zabird kufelovy pastorck 5. PH j{zdd pHmym smérem, kdy kola.

na obou strandch vozidla projizdéjl stejnd dlouhou dréhu a konajf’. tedy
stejny potet otadek, musi se pfirozend i obd planetova kola 2-a § v diferen-
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cidiu otddet stejnym podtem otédcek, ktery jo shodny s podtem otidek fopu
satelitil, klece diferencidlu a talifového kola, Satelity se v tomto piipads
neotiéeji kolem svého depu, nybri obihajf jako celek spoledné ¢ klect, pla-
netovymi koly a talifovym kolem a tvoli pouze zubové spojent,

Pl jizdé v zatddce (na pt. doleva) se talifové kolo a s nim spojend klee
diferencialu ofddf uréitymi otdekami, odpovidajicimi ckamfitym otddkim
motoru se zafazenymi rychlostnimi stupni a stdlému prevodu. Kolo vo-
zidla na vnitfni strand zatdéky kond viak kratdf drahu ne# kolo na wnéjs
strané a otddf se tedy pomaleji, Planetové kolo 2, které pohdni wvnitfni
kolo, bude se otdtet pomaleji a bude se tedy zpoidovat proti depu satelita.

;
/

A

Obr. 101a. Schern ozabenyeh kol vozidla & 1101, 1102
’ podsi zubh

I — Rozvadovéd kolo klikového hitdels 1%
2 — Bozvodové kolo vatkového hifidels 38
34 — Broubouvé kolo k pohonu dorpadla a rozdélovade 13
£ -— Huael kolo clejovéhe serpadla 16
& — Hnuné kolo clejovéha cerpadia 16
68— Vackovy hiidei i1
7 — Ozubeny vinee na setrvadnikn 105

8 — Pastorek spoudtéce
2 — Piedlohovy hiidel

10 — Dvojité kole zpétndho chodu 18, 21
11— {get hiidel prevodavicy 13
12 — Kolo druhé rychlosti 20, 25
13 — Posuvnd kolo prvni g drubé ryehlosti 31
14 — Kolo tfeti rychlosti 30, 20
1§ — Hnact kolo rychloméra &
16 — Hnané kolo rychlomdru (viokend) id
47 -— Hnané kolo rychioméru (vlozenéd) i

18 — Wuzetovy pashorek g
18 — Talffové kolo 43
20 — Planetovd kolo diferencidlu 17
21 — Batelit diferenciglu i2

Satelity s¢ na depu zaénou otéddet a odvalovat po obvodu planetovych kal,
a tim prencsou vbytek rychlosti z kola na vnitin{ strand zatdcky na kolo
wnsjil zatdlky jako stejng veliky pirGstek rychlosti, PH jizds v zatddce
doprava je &nnost diferenciilu obdobné.

10 Automobil Skoda
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Nejsou-i zadni pneumatiky na obou strandch vozidla steiné nahustény
nebo jsou-li nestejnd opoticheny, miide diferencid! pracovat staie 1 pfi pimé
jizdé, protofe kola na obou stranich vozidla nemajf stejné priméry. Kolo
menitho priméry musi tedy k projet{ uréité — i p¥imé — drahy vykonat
pontkud vétd podet otddek nez kolo vétitho priméru.

Kudelovy diferencidl jo znazornén na obr. 100, Klec diferenciddu se sklada
ze dvou fast! 7 a 78, mezi néZ je vledeno talifové kole 7. Obé &isti klece
i s talffovym kolem jsou pak k sebé sefroubovany a ulofeny na obou kon-
cich v kubelikovyeh lofigkich I7 slkiiné rozvodovky 8. V kled diferencialu
jo zakotven fep satelith 79, ktery nese dva satelity 15 a 20. V obou vileo-
v¥ch prostorech klece diferencidlu json wloZena planetova kola 2 a 16, nahbl-
rajlel svym pmym czubenim do ozubeni satelith. Aby mohly polondpravy
nczdvisle pérovat, jsou v planctovych kolech wpraveny zéfery pro vodied
hranoly 4 kloubd, takZe spojoni planctovich kol 2 a I8 s hnacimi hiddeli 4,
hraroly 4 & &epy Kloubdl § jo vikyvné, Cepy kloubu jsou nalisovany piimo
¥ hnacich hiideich kol

Obstuka o wdrfovant diferencidlu »4lo¥l jen ve sprivném mazdni rozvo-
dovky, v niZ jo diferencial ulofen (viz , Staly pfoved®).

Prilifnon hlufnost diferencidlu (je patrna v zatdékdich) odstrani odbornd
opravna, protoze je piitomn tfeba rozebrat zadn{ ndpravu. Hludénost se
necdstranuje smési oleje a tuku nebo grafitu.

Uvadime pfehled viech ozubenyceh kol i rozvodovyeh kol motorn, kol
olsjového Cerpadla o spouitéde s ozubenym véncem na setrvadénikn pro
osohni vozidla typu S 1101 & 1102 {obr. 101a). U Sedana 3 1200 je zménén
pouze staly preved v rozvodovee zadud ndpravy.

i
i
i
i
H

V. PODVOZEK

1. Zadni naprava

Zadni saprava § 1162, 1102
{Obr. 100, 102)

Zadni ndprave plenddi &t vihy vozidla na jeho hnaci kola, piejimi
suvné sily obou hnacich kol a prenidi je na ram voridla a daile zachyeuje
reakei brzdéni a rézl od nahodilych prekézek pii jizdé, Zadni néapravar nese
pevnou Gast brzd (4. j. &tit brady) a pifiné vozové pero.

y Vozid_lo)g 1102 m4 zadni népravu s kyvadlovymi polondpravami systému

Skoda. Vyhoedy vykyvngeh polondprav proti tubym ndpravam jsou:

a) Vykyv vozidla p¥i najeti jednim kolem na nerovnost vozovky neni tak
Ve&lk}f' jako pfi tuhé ndpravé, nebot kazdé kolo vykyvuje samostatng.

b) ?ﬂepé{ e stabilite vozidla, protode vzdélenost mesi konei pEidného pera
Je znainé vetsl net w zavélonf per tubyeh niprav. Zlepleni stability
vozidla je zde jedté podporovéno snffenim t82ists, jelikoz oy kol mohou
byt v ose rdmn vozidla. Tira se sni#f 1 celkovs vyika vozidla, coZ umoZ.
Huje té% vhodndji fedit karvoserii,

) Otfesy vozidla se mmendl tim, se neodpérovand hmoty jsou mals, tak¥e
u’men’éi?h vozidel, kterd maji listové pero, nemust se pousivat thimici
pérovini.

Na kazdé polondprave vozidla & 1102 jo jen jeden mechaniclky kloub.
Tyto klouby jsou upraveny pi{mo v kazdém planetovém kole a jejich osa
musi byt shodnd ¢ oson ¢epd vykyvnych ramen poloniprav,

5 Vlastni polondgprava (obr. 100) tvoit veelova bezedva trouba 38, na je-

Hmz konel je nalisovano a elektricky pivareno hrdlo polondpravy 37, ldieré

nese $it brzdy a oko pro zivés 27 piféného listového pora 22, Na d;‘uhém

k?ncz trogby je nalisovédaa a ptivaiens vidlice polonapravy 39. Ob polo-
hapravy jsou témito vidlicemi vykyvné nlo¥eny v nalitcich na ek¥ini roz.

VOd;OVk‘Y proinymi pryZovymi pouzdry 40 (silentbloky) a fopy 41,

vI} hrdlu poIoné.‘pmvy je Erouby upevnénoviko 29, ve kterém je kulidkové
logisko 1{(3[& 28; json v ném narafeny dva tsnic krouzley 26, které téeni
prostor vika logiska proti vnikini nedistot a zérover: proti vytéldni maza-
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ciho tulku do prostoru brzdového bubnu, Tuk k mazdn{ knlitkového loZiska
se phivad] kandlkem z tlakové maznice. Kola pohdn! hnael hildel £, na
jehoZ konei 1 rozvodovky (obr. 100) je v ném narazen kaleny ¢ep kloubu.
Na obou koneleh depu jsou nasunuty vodict hranoly kloubn, které se pfi
kyvani polondpravy pohybuji v drazkich planetovych kol 2 diferencidlu. To

Obr, 102, Zadai naprava § 1101, 1102

plati oviem jen pH poloze hnactho hifdele, ktera je kreslena na obr. 100. Otoét-1i
#e hnact hifdel kela o 90°, kyva ve vodicich hranolech cely hiidel & Scpem.

Na drohém konei hnactho hifdele kol je na kuZeli upevnén korunovou
maticl se zivlatkou a klinom 27 pojistén ndboj kola. K nihboji kola je

upevnén dvéma frouby se zapudténou hlavou buben brzdy 25 a spoleéné -

g ni ftyfmi frouby sc zapudténou hlavou disk kola 24, dotaZeny maticemi
8 kulovon dosedael plochou,

Protode skifi rozvodovky musi byt dokonale tésnd, aby se nedostaly
mezi ozubend kola Zadné neéistofy a aby olejovad niphi nevytékala venm,
je skiin rozvedovky v mistech klouhd utésnéna dvéma postrannimi viky 3,
kterd zaroverdl upeviuji ohé kuofelikova loZiska klece diferencialu. Proti
unikéni vétilho mnoistvi oleje z rozvodovky jsou na hnacich hifdeleh kol

upevndny kryel plechy a kulelikovs lodiska jsou oddélens od vndjdthe
P ¥oaryes 3 Y ]

prostoru odsttikovacimi plechy 87, Na postranni vika jsou kromé toho
jedté plevieeny dvé pryfové maniety 36, vzdorujiel olefi. Svou uiél dasti
jsou upevnény na télese vodiciho lofiska sponami, Aby 7 prostora menget
neunikal olej troubou polondpravy, je v t8lese vodictho loZiska, upevrnéndho
v troubé polondpravy 383, narafen tésniel kronick ,,Gufero™ 34,

Ka hornim viku skiiné rozvodovky je upravena patka, na nf% je upevnéno
upiraei deskou pfitné listové perc 22, Upinaci deska, kterd rdroved pii-
chyeuje zadni nosnfk karoserie, je upevnéna Styfmi zdvringmi frouby s ma-
ticemi a pojistnymi maticemi. Pi{éné listové pero jen pru# a jinak nend
namahdno, nebot suvnd sfla vorzidla se pFendd polonipravami a jejich
vidlicemi ptime na skiffi rozvodovky, a tim i na patefni troubu podvozku.

Spodek skfing rozvedovky je uzavion plechovim vikem, na jeho¥ nej-
nizdim misté je vypoudtéel otvor se zdtkou. K snadndidimu nalévéni oleje
j¢ pa horni fikmou plochn skiné pfidroubovano nalévaci hrdlo, nzaviené
froubovou zatkou s kontrolnim mé&ftkem. Kontrolnd méfitko mé dva za-
fezy, oznadujlel nejvyssi » nejni?# stav olcje. Tato zitka je plistupnd
7 prostoru za zadnimi sedadly po sejmuti kryefho vika. O olejové naplni
rozvodovky jsme pojednali ve stati ,,Staly prevod®. Rozchod kol zadnf

ngpravy jo 1260 mm,
Zadui niprava 5 1299

Fro zlepleni jizdnich vlastnosti a zvySeni pohodli cestujicich byl roz-

“echod kol zvéten z 1250 mm na 1320 mm. Z téhoz diivodu bylo také zménsno

zavédent vykyvnyeh vidlic poloniprav, U vozidel § 1102 nebylo toto zavé-
Seni ve vodorovné rovind (obr. 100, bokorys); proto také polonipravy ne-
kyvaly ve vodorovné roving, a tim se omezoval prostor karoserie na tikor
cestujicich. U vozidel § 1200 se od tohoto uspotadani upustilo. Pro snad-
uéjii vyrobu se déle zménilo upevnéni vykyvnych vidlic na skiini rozvo-
dovky. Misto nalitkd, ve kterych byly ulofeny na &epech v¥kyvné vidlice,
pouzilo se kovanych dridkd, které json upevnény ¥rouby ke skiini rozvo-
dovky a jsou tedy vyménitelué. Toto uspofadani t6% usnadiinje montds
i rozebrani polonaprav. Skiifi roszvodevky byla apravena pro zmdnéng
upevnénl zadni pHéky karoserie a upevnéni zadntho pera, kterd je upevnéno
timeny uloZenymi &kmo (obr 103).

U osobnich dodivkovyeh a specidlnich vozidel je ndboj kola ulofen na
dvoufadovém loZisku vzhledem k vétiimu zatiZeni vozidia, '

Obsiuba a adrZovini zadni nipravy

Obsluha & udrfovéni zadnf ndpravy zéleii hlavnd v udriovinf a obsluze
brzd (které jsou popsény v piisluiné stati na str. 174}, dile v kontrole oleje
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3 1200

£

183, Rez zadni ndpravou

O,

a jebo dopliovini v rozvedovee podic mazactho plénu, uvedeného na
str. 819, jako¥ i v mazéni kulitkovych Iofisek ndboje kol Tato lofiska ge
promazdvajl vidy po 4000 km jledy (viz mazaci plin na str, 321) rudnim
tlakovym lsem. Maznice je umdstdng zespodn v ludle polondpravy o je
rezadu dobfe ptstupna.

Také pryZovim manietdm je nubno vénovat pozornost, aby NOPropous-
tély olej nebo nebyly prorafeny nebo jinak pofkozeny. Po 500 km jlzdy
po prvé a pak po kazdé po 2000 km jizdy se doporusuje dotdhnout stejno-
meérné viechny matice froubfl, které upeviiujl apinaei desku pera, aby se
neuvolnila, protoZe rézy uvolnéného pera by se mohly frouby pictrhnout.
Pritom se doporntuje dotdhuont v¥echny $rouby a matice zadni néipravy,
zvladte viak matice Svoubll, upevimjicich rozvodovku k patefni troube
TAmu.

Poroehy a jelich odstranéni

Pro lepéi prehled uvddime tabulku poruch zadni nipravy a jejich od-

. stranéni (str. 15¢ a 153).

2. Piedn naprava
Predui nhprava § 1962, 1102

Piedai ndprava uese fiditelnd pfedni kola a plondsi na nd &4st vihy
voridla,

Vozidle 8§ 1102 m4 pledni ndpravu té4 § vykyvnymi polonipravami.
Zaves polondprav je lichobéinikovy, pfi dem¥ spodni delél rameno tvoii
pHtné listové pero a horni kratif tvo¥f rozvidlend pika, kberd je zdrovedt
ramenem tlumice pérovani,

Vyhoda lichobdinikového zavienf kol je v tom, Ze méni nepatiné roz.-
chod i sklon kol, takfe praksicky se stopa kol na vozovee Pl normAing
Hzdé meméni. Protole kinematika pledni ndpravy (zAmémé vedeni kol
v rejde a pii pérovani) souvisf se sprivnym vyfesenim geometrie Fzeni,
je popsana ve stati ,,Rizeni na str, 158, K zlepleni pérovani json na predni
népravé olejové tlumide pérovini, Konstrukee predni napravy S 1104, 1102
je patrna z obr, 104,

Piiéné listové pero 23 spodniho ramena lichob&inikového zdvisn je ulo-
Zeno v predni piitce rdmu a wpevnéno k nf upinaef deskou dvéma thmeny
se Clyfmi maticemi a pojistnymi maticemi,

Horni rameno zévésu je tvofeno rozvidienou pakou 72, kterd je zérovei
ramencem olejového tlumide pérovini 9. ' .

K témto dvéma ramentm je pomoef depd a prugngeh pouzder vykyvné
upevnéne svislé rameno pedni polondpravy 8. K némn jo svislym fepem 7
upevnen oboéag rozvidleny otolny dep kola 6, ktery mé pouzdra pro svisly
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Zaveds

Piéing

Odstrandni

1. Abnormalnf razy
pii pérovani

iy

a) Uvolndné phitnd pero
v upinaci desce

ijotéhnout stejnomsrnd
véechiny matice upinaci desky

b} Opotichend prufnd ponzd-
ra 26vEsu pers

Nabhradit novimi
(v opravns)

¢} Opotfebend pruind
pouzdra vidlie polonaprav

Nahradit nov¥mi
(v opravné}

2. PHUE velilkd
driha pérovént

Unavendé listové pero

ZévEay pera nehradit novy.
mi 8 v&L& rozted! dér. Jeou-li
montovany tidérové sdvisy,
upevnit pero v deuhém ofvora
ZAVEaL

3. Olej z rozvo.
dovky unikd

a) Pryiové manfety netésn{
nebo jsou unaveny

Dotihmout spony manjety
nebo manfety nehradit ne.
vyini

b} Propoudtéjt tdenici plochy

Dotéhnout vBechna idsnict
vika nebo vyménit i tésnéni

¢} Propouiiti tdsnic{ kroufek
v téless vodictho loziska
v polondpravs

Nahradit novym
{v opravné)

4, Vnikd tuk do
prostore brezd

a) Ucpany odpadovy kans-
lelt » vika kulitkového lo-
fiska

Proéistit dritem (mazat méns
a dasbéji)

b} Propoudt! t8snici krousek
»Gufero™

Nahradit novym
{v opravns)

152

Zavada

Iritina

Odstrandni

3. Boukoli stdaléhe
plevodu je ab-
normalng hluéné

a} Velka vile v zubech

Vymezit vyrovndvacimi pod-
IoZkemi (v opravnd)

| b) Uvolnénd kugolikové lo-

Ziska pastorky a talifo-
vého kola

Vymezlt vyrovnivacimi pod.
lozkami (v opravn)

¢} Poskozend logiska

Vyménit za novs (v opravnd}

6. Trhavé pohyby
vozidia pi ndh-
Wm plidini a
ubréni plynu

2} Opotfebend vodicf hranoly
kloubu

Nahradit novyrui

b} Velka vide v zubech

Vymesit viili {v opravnd)

¢} Uvolnény naboj kols na
hnacim hifdeli kola

Dotshnout kerunovon ma-
tici, wpevijief n&boj kol
k hnactmn hiideli kols

d) Uvolnénd matice #roubd
diskovyeh kol

Matice Fadnd dotdhnout —
po deldf ji=dg jejich dotasieni
kontrolovat

Upozornéni. Zavady popsané v bods 6
tfebeni kloubld kloubového hiidele neb
Z toho pak wvzniki velkd vile v téchto
trhavymi pohyby vozidla,

Poruchy brzd, které se mohon
wBr2dy™ (str. 182),

mohou t6% zphsohit piilitng OpO-
¢ ozubenych kol v pievodovee.
¢astech, ktord se projevuje také

vyskytnout, jsou uvedeny ve stati
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cep népravy 7. Osovou vili svislého dopu napravy vymezuji kluzng krouzky.

4 kryté miskami. Na otodném depu kola 6 je upevnén $tit hrzdy a na valivieh
B - ¥ W z - ~ . . - . 4 . e -
" kuzeltkovych loziskdch 2 a § je uloden ndboj kola 3. Na spodal &istl otod-
'“‘r;g‘—. J .
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Obr. 104, Predni pravi pelondprave 8 1005, 1103

nyeh Gepll kol jsoa nu néliteieh upevadny Hdicl paky, Elouboveé spojené
Hdicimi téhly s hlavad pakoun FHzent.
Naboj kola w S110%, 1102 je nlo¥en na otoduém tepn kola na dvon
knZelikovych loZiskich, Vuitinf lovisko o 30/62 17,5 (BKE 30 208)
: & voejil loZisko o 17/47 %15 (SKF 30 303). Jing obmény wloZen! nabojo
, kola json uvedeny v seznamu ndhradnich dilfi, kds je plesmé oznadent.
: Seznam nahradnich dild se dodéva s katdym vozidiem, ~
: Loziska jsou korunevon matici dotafena tak, aby se naboj kola lehe
otddel, aby viak pritom nemdl Zidnou znatelnou osovoy vili. Mezi matic]
& voitinim krouzkom kuzelikového logiska je silnd vselovi pedlofka, kteed
zabraiinje, aby kolo nespadio s Sepu P rozdreent kufellkovyoh lofisck.
Obé loZiska jsou mazina népin{ tukn, ktery se dopliiuje vidy po 4000 a% :
5000 k. fizdy (viz mazael plén na str. 821}, Proti vanikdnf prachu & nedistot




avend a zdroveii 1 proti unikédni tuku je ndboj utésnén tésnicim krouZkem
a plechovou uzévérkou 4. Pripadnému unikéni oleje do brzd brénf zachytny
plechovy krouzek s odpadovym otvorem. Svisly Eep se maie olejem z tistied-
niho mazéni,

i

Ohr, 106, Piedni pravé polonéprava B 1200

K ndboji kola jo upevnén buben brzdy 7 a disk kola. Protoie tlumide
pérovani prishudeji svou Sinnosti k pérovani vozidla, json popsany v samo-
etatné kapitole na str, 170, Rozchod kol piedn{ népravy je na rozdil od zadni

-nipravy meni o 50 mm, ¢, j. 1200 mm,

Piedni ndprava § 1200
(Obr, 108)

Predni ndprava zlistala v hlavni konstrukei shodna s napravou 51102
Byl zvétden rozchod kol z 1200 na 1250 mm, protc byl zévés polondprav

vyztusen vzpérami upevndnymi pred piiénym listovym perem. Toto uspo-

Faddni zabezpeduje pii prasknuti pera nonzovou jizdu.
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Obsluba a adrZzevani predni nipravy

Zalei v obfasné kontrole &roubft a mazdni. Po 500 km jizdy po prvé
a pak vidy pF prehlidee PI, t. j. po 800 aZ 1500 km jizdy se doporuduje
Uotdhnout stejnomérné matice obou t¥menii pera, aby s¢ neuvolnily a pak

_proto nepfetrhly timeny. Pii této kontrole se ziroven dotdhnou viechny

upeviwjicl matice & Srouby. Ziroved se doporutuje zkusit, nemajl-li ohé
kola na depech vali. Tato viile se vymezi pFitafenim korunové matice,
piistupné po odiroubovini uzdviérky ndboje kola.

Upozornéni. Kortnovd matice se nesmi pevuné dotdhnout, aby se neza-
dtela lofiska naboje kola. Tato loZiska nesméji mit aice Zddnou osovon vitli,
ale kolo se musf{ lehee otddet. Po sefizen{ vile neopomifite korunovou matici
doble pojistit zavlackou,

Muozdnt pfedni ndpravy. V intervalech podie mazactho planu (str. 321)
mazou se obé lofiska hlavy kola. Odiroubuje se uzavérka ndboje kola,
naplnd se fukem a opéb se zafroubuje, &imz se tuk vtiadi do obou loZisek.
Je viak t¥eba upozornit, Ze je nespravné vtladovat tuk nasilng do progtoru
kulickovych loZisek, protoie by vnitini stranou unikal a zamastil by brz.
dové obloZent.

Foruehy piedai polonfpravy a jejich odsirandni

Zévada ‘ F¥igina Odstrentni

1. Abnormdini na. | a) Uvolndmé pFénd pero
ramy phi propé. v pledni pées
rovani

Dotdhrout stajnomémsd ma-
tiee cbou timend

b} Opotfebend pruinéd pouzd- | Nahradit novymi
ra zAvésd per & vidlics po- | (v opravnd)
londpravy

) Bpatni funkes tlomidh | Doplnit kepalinou nebo se-

pérovani ridit. POZOR! Tiumide se-
fizuje jen odbornd opravns,
vybavend vhodnymi md¥-
cimi plistroji

2. Pilis velikd
drahn pérovini

Unavené listové poro Obnovit zakiiveni listd pera
vyklepdnim (v opravng). Ra-

déii pero vymeénjt
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3, Bpatnd ,eedi’ a) Opotisbena pouszdra svig- | Nahvadit nevymi
predni kola 1&ho Zepn (v opraviné)

Zavada Piiging i Odstranini
|

b} Opotfebendé kluzné kroui- | Vali vymezit vrovndvacimi
ky ¢epu kola (velka vide) | podlozkwni (v vprovng)

P —— Do cetn aae e
¢} Velled osove vide kel na | Befidiv vali piitazeninm koru-
epu kola nové matics

Nahradit novym
{v opravng)

4. Vnilkd tak do Opotiebeny tésniel kroufek
Ted v hlavd kola

Poruchy brad, které mohon veniknout bud nesprivaou obsluhou s udrio-
vinim, nebo norméinim opotfebentin o dnavou materidlu, jsou popsény
ve stati , Brady®™ na str. 182,

3. Bizent

{0 jizdnich viastnostech vezidla a ptedeviim o joho dobré ovladatelnost
rozhoduje do znadné mivy sprévné nastavent a sefizen pfednich kol a ¥-
zeni.

Riveni vozidla § 1102 jo velmi pedlive geometricky vyTefono, takie ovla-
dani i pii piném zatiieni a maximdiln! ryehdosti jo snadnd o spolehlivé,

Geomelrie Fzeni

Bpravaé vyfedent Hreni vyfadujo, aby byla splnéne fada riznych pod-
minek, 2dénlivé | protichidnyeh. Jednou z klavnich podminek jeo besvadng
odvalovini kol po vomovee za viech okolnosti, tody i pH vychylenl kol
béhem Fizend, pii vykyvech kol propérovinim, zméndch cbrodovyeh rych-
losti a pod, Bystém pék a tyét spojuje pfovodin Fizen!, wpeynénon na rému
vozidla, & Fidicimi pikami na kolech nezdvisle odpérovanyeh, kterd pii
iizdt kyvajl. Je tedy nutné pfesné a spolehlivé spojent meei odpérovanimi
a noodpérovanymi tastmi vozidla; spojuilcl orginy se vialk nesmé#ji prilia
namdahat ani jejich poloha se zménami postaveni kol nesmi piilid ménit.

<

fodoich kol

L

Obe, ¥07. Bhibavost p

? az 4 mm
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Néarazy » nerovnosti vozovky se pokud moZno nesmdji prendset do Hdietho
detroji a plisobit na jeho plesnou ¢innost. .

Tizenl so m4 dét pomdrnd lehce oviddat, aviak nesmi pfitom mit sklon
k samovolnému plestavovinl. Po projetl zatitky se mé samo vracet do
piimého sméru. Po mechanické strdnce musi odolivat piilifnému opotie-
beni a musf se z ného dét odstranit nebo zmenfit rizné vile, kteréd majl
viiv na jcho plesnost. Aby se dosdhlo nejpiiznivéjiich podminek a pomérd
v uistroji #{zent, je tteba, aby pfedni kola g jejich zdvisy mdly uréité a plesnd
postaveni, které se musi za viech okolnosti udr¥et, ma-l Hizend mit skuteéné
{y dobré vlastnosti, které se pfi jeho konstrukel pfedpokladaly,

Nejdlezitéjsimi podminkami geometrie Hzeni jsou:

@) Sbihavost kol {obr. 107}

Hpravad sebizend kola vozidla nejsou rovnobéind, ale smérem dopredu se
ponéknud sbihaji. Vzdélenost mezi rafky vpfedu je o 3 aZ 4 mm men#i ne?
vzadu. Rozdil téchto vadalenosti je t. zv, ,sbihavost”. Shihavosti kol se
rames! rozkmitdni pfednich kol pFi vySiich rychlostech {(t. zv. Shimmy),
které je obvykle zplisobovano riznymi vilemi v Hzeni.

Dby, 108. Btvkovd plosha pneumatiky s vozovkou

Uhly odklonu kol a sklonu polondprav (i v zatiZeném stavu) zplsobi,
ze stykovd plocha pneumatiky ¢ vozoviou nenf &sti rozvinuté plochy
valeové, nyhri kuelové (cbr. 108). '

Kdyby se kola dopfedu neshihala, odvalovala by se po krugnici (viz &ipku 3),
jeii# polomér tvo¥ vyika pladtd kutele. Vychylenim kol pH shihavosti —nej-
vide o 4 mm -~ dosdhne se odvalovéni kol v pfimém smém (obr. 109).
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Je oviern nutno si uvédomit, Ze fdsteénym vychylenim prednich kol
proti sméru jizdy se pondkud zvétiuje opotfebeni pneoumatik i sila po-
ttebnd k ovlddani ¥zen{. Proto musf byt sbihavost udr¥ovana plesnd v me-

Gbr, 108, Odvalovdni kol p¥i shihavosti
zich, které tovarna pedpisuje a kterd jsou stanoveny éetnymi prakiiclkymi
zkouikami,

b) Odilon kol (obr. 110)

dJe to 1hel, ktery svird stfedni rovina kola a svisld rovina, rovnobdind
s osou vozidla, prochézejici hoderm, v néms se pneumatika st¥k4 s vozovkou.
Prakticky fefeno, prednd kola nestoji kolmo k vozovee, ale jsou odklondna
(léor?i jejich 84st je odklonéna od podéiné osy vozidla smérem ven) o Ghel
1°30°.

¢ ) Priklon éepdt ndpravy (obr. 110)

.(vjepy naprav (svislé) nestoji kolmo k vozovee, nybrz jsou hornfim koncem
piiklonény smérem k podéiné ose vozidla o dhel 5°. Pikion depu je tedy

11 Antomobil 8kodn 161




dhel, ktery svird osa &epu se svislou rovinou, rovnobdinou s poidélnoa osou
vozidla prochézejiei bodem, kde prodlouZend osa &epu protind vozovku.

Uhel piiklonu &ept ulehéuje izeni kol. ProdlouZena osa éepu a prodlou-
%en4 roving kola se neprotinaji na vozoves, nybrz ponékud pod vozovkou,

.
.1 l

Lo
{mR
nt
ol
i
|

Obr, 116, Odklon kola a pHklon Sepu napravy

ém? vzniké mezi osami na vozovee urdité rameno. Pii fizeni se pak ne-
ot4t pneumatika kolem bodu dotyku s vozovkou, nybrz se odvaluje po
krugnici, jejff polomér se rovnd délee ramena mezi zminénymi prisediky
08 8 VozovKolL, ~ :

Vliv dhlu pHklonu éepu se tedy do jisté miry dopliinje s plisobenim Ghlu
odklonu kola nebof oba spoletnd podmifiujf délku ramena, na kterém se kolo
pri Hzent odvaluje. Kromé toho m4 oviem postaveni Zepu a kola jesté daldi

viivy (na pifkiad zkrieeni ramens sily, namahajicf tep kola na ohyb a pod.}. .

Dald, velmi diilezity vyznam piklonn éepi je, e po projet! zatddky se kola
vraceji sama do pHimého smérn, Piikion éept plisobi tak, Ze pfi vychyleni
ffdicich kol z polohy pro pimou jizdu se zdvihé predni niprava, a tedy
i 848t vahy automobiln, kterd vrael kola po projeti zatadky do plvodni
polohy pro pfimou jizdu.

Na vraceni #dicich kol do piimého smérn majf viak do jisté miry vliv
i ostatni dhiy depl a kol.
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d) Zdaklon éepit ndpravy {obr. 111)

Cepy naprav nestojl k vozovee kolmo ani ve sméru podéném. Kroms
uvedeného jiZ pFiklonu jsou jedté hornim koncem sklonény smérem dozadu
o thel 3°30°. Zéklon je tedy thel mezi osou tepll a pfitnou svislou rovinou
prochézejici stfedem kola. Prodloufeni osa ¢epf protind vozovku pied

: SMER sZ0y

7 7 77Ty T TTIT T T i I T T T T T I

Gby, 111, Zéklon fepu ndpravy

mistern, kde se s nf stykd pneumatika. Udinek tohoto uspofidani je pak
zeela obdoboy jako u vletenyeh otodnyeh kol riznych transportnich vo-
zikt, kde kolo ma snahu zachovivat smér jizdy. V malé mife mé ziklon t63
vliv i na to, Ze se kola po projeti zatdéky vraceji do plivodni polohy.

Viechny tfi dhly kola a ¢epd jsou pevng dany konstrukei a mohou se
zménit jen pilisnym opotfebenim pouzder nebo deformaci. V tom piipads
je nutné dét sefidit postaveni kol do odborné diiny.

Bizeni vozidel 1101, 21102

mé &roub a matici, bez zvld§tniho zatizeni pro vymezeni vile. Pohyb
volantu se prenddi hiidelem volantu 7 & prufnou pryZovou spojkou £ na
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dla & 3102, 1200

Obr. 118, Rizeni vozi

froub Hzeni 4, ktery je ulofen dvémsa kulitkovemi Jozisky 2 a 10 ve skini
vlevodovky 9, upevnéué na levém podélniku rdmu 74, Po droubn fizeni 4
se pohybuje matice Fzeni, na niz je fep s lulovym kloubem, pobybujicim
se v oliu paky, tvoric] celek @ hifdelem Flzeni §. Tento hiidel ie wloZen
v pouzdrech pfevodky Fzeni. Na jeho
spodnfm konel je na knieli upevoéna
hlavnd paka Fzeni 15, dotafend koruno-
vou matici. K hiavni pdce Fizent jsou kulo-
vymi fepy Z4 pripojeny fidiei tyde 26,
ovladajici Fidicl piky na éepech kol. Ridici
tyée jeou s Bldicimi palkami opét spojeny
kulovymai depy.

V Fzeni jsou dva druhy konstrukoe
kulovyeh Gep. U hlav kulovych cepd
na blavni pice fizeni json dosedact kulové  obw, 773, Sprévnd vzdélenosi mezi
plochy pro dep vytvofeny v hlavé Fidiei opmym pousdrem pora a pinvi
tiyte, Na kulovy ¢ep dosedd s druhé strany v hlavé rdicl tyte
piney 23, oplrajicl se o pruzinu g2 Vadhlenost pimafmd Sipkow mé bye
v pouedru 2. Hlava je nafroubovéia
na Hdied tyé 20. Toto spojeni je tovar.
nou presné nastaveno a vzdadlenost 0,5 aZ 1 nun mezi panvi a pouzdrem
pruZiny se nesmi zmendit, aby se neradicl dep v hlaveé (obr. 113).

Vnéjsi hlavy #dielch ty# jsou jinak konstruoviny, aby byle lze nastavit
shbihavost kol. Kulovd panev s prufinou a uzdvérkou hlavy jsou umistény
respodu, takZe p¥i naSroubovant hlavy kulového 8epu na fidicl ty€ se ne-
porudi ulozenf kulového depu; proto se délka Fidict tyde mé pfi nastavovand
spravné sbihavosti ménit jen Sroubovinim vnéjiich hlav. Postavend obou
hiav depifi jo pojiiténe svéracimi oky stazenymi Sroubem,

Viechny kulové fopy majl mazacl kandllky, do nich# se olej plivadi teu-
bitkami visttedniho magzani.

Prevodka #izeni je naplnéna olejem, ktery se nalévi otvorem ve viku,
kterym se té kontroluje stav oleje.

K obr. 112:

I stavéel zdvirny Sroub (dolnd); 2 -— kulitkové lofiske SKF 7203 (6203); 3 — satke nald.
vaeiha hrdla; 4 — grogh Fzeni; § — plsiéné tésndnl stavieiho vrehniho zdvErného &roubu;
§—profng pryfovi spojika; 7 —h#del volantu; § — hiidel Hzeni; § — prevodiza #zeni; 10 — ku-

. lidkové lozisko {ad 2); 77 — svdracl okoy 72 — hlave vaitdatho kulovdho #epus 73 — méch

vaitinf hlgvy; 74 — lovy podélnik rdmu; 15 — hlavni péka ¥asnl; 16 — méch vnéjii hlavy;

{7 ~= pruding phnve; I8 —— uzédvérks hlavics; 19 — panev kulového depu {vadjsi hlavy);

28 ~— Fidici tyd pravé; 21 — opdmé pouzdre pruéing; 22 — prusine pinve; 27 — pdnev
kulovéhe fepu (vaitinl hlavy); 24 — kulovy dep
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Hizeni vozidla § 1200

je v podstaté stejné jako Flzen{ S 1101, 1102 a% na novy jednotny dvou-
ramenny volant a prodlouZené Fdief tyde (zvdtieny rozchod kol).

Pozndmba. Vozidla s Hzenim na pravé strané majl zménu v pfevodu Hzent:
dvé fidiel tahla ke koltm a jedno spojovaci tdhlo od hlavni paky fizend
k pfevodové pice, uloZend v loZisku na levém podéluiku rému.

Ohslaba a adrZzovani Fzent

zéleil v obdasné kontrole a piipadném sefizen{ shihavosti kol, jakoz
i ve spravném mazéni a &sténi.

Prevodka Fizeni se pln{ (podle mazaciho plinustr. 320) hustym minerdl.
nim olejemn vidy po 4000 aZ 6000 km jzdy. Kulové depy Fidiel tyde jsou
mazdny olejem z tstfedntho mazini a je tieba pouze obdas prekontrolovat,
nemajf-i mimofddnon vili. Dale je nutno udriovat je v distot®, nebot
prach pisobi jako brousici prostiedek a zvéiiuje jejich opotiebeni, Vznik-
lou viili je t¥eba ihned odstranit, nebot jinak se rychle zvétiuje. Pryiové
méchy je nutno dasto kontrblovat, tésni.li dobfe a nejsou.li porudeny.

Sefizeni pfednich kol

Sbihavost plednich kol {obx. 107, 114) se d4 seMdit Sroubovanim hlavy
fidicfeh tyd fizeni v zdvitech. Nespradvnd shihavost mife veniknout prede-
viim nespravoym sefizenim délek Fidicich ty¢l. Kromé toho maji na ni
viiv i rhené vile, kterd dagem pii provozu vzniknou opotfebenim,

Predn{ kola majf byt postavena tak, aby vzdalenost mezi postrannfmi
boky rafkh byla vpiedu asi 0 3 aZ 4 mm men#i nef vzadu, Toto postaveni
kol je nutno obéas kontrolovat, zvIdité kdyZ se zpozoruje ztiZeni nebo ne-
jisté Fizeni a abnormalnf opotfebent pPednich pneumatik. Najetim na okraj
chodniku nebo na vét# phekizku se mohou zdeformovat paky a tyde Hzend,
2 t{m porusit pFedepsané postaveni kol.

P#i setizovan{ shihavosti kol, hlavné kdy% je zapotfebl Fidied tiys zkratit,
smi ge otddet vyhradné jen vnéjéi hlavon v zivitu ¥dici tyde, pfi fems se
nesmi Fldict tyél ofdéet. Kdyby se tyd zkratila otdfenim vnitfni hiavy
anebo natddenim fidiei tyde po uvolnénf vniténi hlavy, stdhl by se nebes.
petnd kulovy éep tak, Ze by jeho sevieni nebylo odprufeno, zadfel by se
& nasledkem toho by se i ulomil {obr. 113).

Sbihavost se sefizuje na obou Tidicich tydich soudasné a stejnomérné.
Jo-li zavit tyle zrezavély nebo znedidtény, je nutno jej pfedem unvolnit
8 petrolejem a driténym kartidem vydistit.
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Odstrafiovat vili v matici &roubu Fzeni jo teba velice z¥idka, a proto
matice neni k tomu zaflzena. PFi piipadném zvdtien mrivéhe chodu vo-
lantu se kontroluji nejprve spojovacl tyde a klouby. Nemaji-i tyto 84sti

Obr, 114, Méfeni sbihavosti pfednich kol
& — posuvné radfltko; b -— olovnice pro spravné nasteveni vyiky méfitka

vili, je ville v matici fizeni a je nutno ji vylit loZiskovym kevem p¥mo
na &roubu Hzeni a zistane bez opracovéni (komposice K 80 T — 809
cinu).

Poruehy Fizeni a jejich odstrandng
Béiné poruchy, které vznikaji zvétienou vil kulovych depl, odstrani

e vyregulovinim a po pfipad€ dotaZenim viech froubfi pdkového a spo-
jovaciho ustreji; ptitom je nutno kontrolovat shihavost kol.

1687




Vétsi poruchy, zplisobené deformact ndkterého élenn prevodu, doporu-
¢ujeme odstranit v odborné opravag, vybavens presnym méiicim pkistro-
jem ke kontrole {ihlk kol, jinak by se mohla porusit dobrd ovladatelnost
a ,sedéni vozu™ a piflié by se opottebovaly pneumatiky.

Poznamka. Po kontrole vili vifzeni a po sefizeni shibavosti prednich kol
je nutno se pfesvédeit, jsou-li viechny korunové matice kloubovych spoji
dobfe pojiftény zdvladkou, t. j., jsou-H zévladky F4dnd rozehnuty. Tato
kontrola je velmi dilefitd, nebot nezahnutéd zavladka by mohla vypadnout
a korunové matice by se mohla otfesy za jizdy vvolnit a zpisobit va#.
nou poruchu,

4. Pérovani

Udelem pérovani je: ‘
a) Tlumit kratké a tyrdé narazy kol na nerovnych vozovidch a preméiio-
vat je na m&kél a deldl vykyvy. Tim, #e pere tyto nirazy pohleuji,
uchrani se ostatnf &4sti podvozku a karoserie piod velkym namfhénim
otfesy a z toho vyplyvé lehti konstrukee podvozku a prodlongend Fivot-
nogtl viech jeho Gdstf,

Tlacit viechna kola do stdlého styku s vozovkon. To plati zejména
u hnacich kol, kde pfi nadskodent a opétném dopadu kol dochdzi dasto
ke smykfim a vétiimu opoticheni pneumatik.

¢} Zptfiemnit jizdu osobim ve vozidle.

Pokusy bylo zjisténo, ze dlovéku vyhovuje nejlépe podet kmitd podobny
jako pHi chiizi, t. j. 67 aZ 112 kmitd za minutu. Na podet kmitd mé vliv
nejen véha vozidla, ale i pomér mezi vahou odpérovanou a necdpérovanou.
Neodpérovanou vahou se rozumi soudet vah Sasti, které jsou ve styku s vo-
zovkou anebo s témito édstmi kyvaji, b. §. kola, brzdy s pisTudenstvim, &ist
polondprav, piky, lana atd. Ostatni 84sti, spojens s rdmem, konaji pii
otfesech pehyby ztlumené pery a jsou tedy odpéroviny. Cim v&t& jsou
vahy neodpérovanych #ast{ proti odpérovanym, tim vétd kmity se pfe-
nadejf na vozidlo a jizda se stavd nepiijemuoun.

=

Pérovioi vozidel 5 £1¢1, 1102

Vozidla § 1101, 1102 maji pérovént se dvéma phleliptickymi listovymi
pery, ulofenymi napii¢ vozidla. Pro lepsl pérovani a lepsi vedeni pfednich
kol za jizdy je pfednf mprava opatfena olejovymi jednodinnymi tlumisi
pérovini. Listové pera maji jiZ sama o sobd tlumicl ddinek, vznikajict
tienfm jednotlivych listfi pera o sebe, takée zadni niprava s pHinym listo-
vym perem vyhovuje viem poZadavkiim i bez tlumiti pérovanf.

Zadni pero (obr. 115) je ulofeno na horni plofe rozvodovky, takfe je

ey

temét ve vodorovié rovind, prochézejiel t&%iStém vozidla; tim se mnadnd
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zmenfuje bofné kyvini a paklinéni vozidls v zatidldch; vozidlo lépe
»8edi’ na vorovee,

" Zadni pero je upevnéno k rozvodavee upinaecl deskou a dtyfmi grouby
& maticemi a pojistnymi maticemi. Pra svornik pera je v dosedaef ploge

Aibr 115, Zadnt pero se zavésy a upevasnin

e zadni pero (sada listti): £ — gvornik pora; & - voitfni spone pera; £ — vodi spona pora:

§ —- rozpéraci tl‘ubka;vé‘ — Bodloikﬂ, pera; ¥ —- npeviovac éro‘gb p'em; 8 v_'l_uplﬁ&ni feské

sera; § — pryfové vlckla; 10 — miska pryZové viotky; 17 — =zdves zadniho pera; i2 -—— po

iatovael podlozke (levad); 18 — pojistovact podiokka (pravi); 74 — pojistovact podlozke
2

15 — ep zévésn pers; 16— matico M 1 ’

rozvodovky dira, do které zapadne svou hlavou, talZe je pi montd# zaru-
tena naprosto gtejnd délka ohou ramen pera od osy vozidla, Aby se lépe
thumily rdzy, vkidda se mezi pero a dosedac plochu na rozvodovee Bhrovéd
podloZka. Pero md tindct listh, seviengeh uprosted svornikem & po stra-
nfich Shyfmi sponami. K polenapravim je upevnéno u ngkberych voxidel
jednodushymi zévésy s prugnymi pouzdry, fepy a maticemi g pojidtovacimi
podloZkami. Nékierd vozidla maj{ misto pruZnych pouzder pryZové viozky
# kryefmi miskami a zavésy majf ti diry s nestejnon roztedf, Uselem této
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konstrukéni dpravy je, aby sc ochablé pero mohlo zavisit v drubém otvorn
na vEtE rozted a aby se tim dosihlo predpét & naprueni pera.

Pfedni pero (obr. 116} je upevnéno v pfedni piéce rdmu dvéma timeny
s maticemi a upinaci deskou. Sklad4 se ze sedmi lstd, sefroubovanych

Ghr, 116, Predni perv se zévésem a upevnsnim
I — pfedni pero (sada listta); 2 -~ svornik pera; & — matice s;vo'rniku poras 4 — vyoitini spona
pera; § — vnéjii spona pera; 6 -—- rogpirast trubka; ¥ — pruiné pouzdro; § — podloZka pera;

9-—titmen pera; It —upinac{ deska pore; 17— &eop svislého ramena a pera; 12— podicika tepu

uprostéed svornikem a po strandch staZenych &yfmi sponami. Hlava svor-
niku je stejné jako u zadniho pera uloZena v otvoru predni pritky, aby se
pero dalo snadno montovat a spolehlivé upevnit. Mezi perem a piedni p#é-
kou je fibrovi podlofka. Predni perc je upevnéno ke svislému ramenu
pfedni polondpravy dvéma depy. V okéch pera jsou prufnd pouzdra.

Thumike pérovini § 1101, 1102
(Ovr. 117}

tlumi kmity odpérovand 84sti vozidla, vzniklé pfi prejiZdéni nerovnosti
vozovky a pfi uréityeh rychlostech vozidla a zmen¥uji velikosti téchto
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kmitd, Tim zpHjensauji jizdu, zlepiuji ovladatelnost vozidia a zvEtsugi
hezpednost jiady.

Olejovy tlumit pievidi sity pfi zpétném pohybu polondpravy pakami
na pist, ktery z uzavieného valee protladuje olej Skrticim ventilom (tim sa
pohleuje energie rdzu), takie néraz se zachyti vice nebo méné tvrdé.

Obr. 117, Olejovy tlumid piedni — v fezu

Tlamié, ktery musi pracovat ve zlomelch vtefiny a tlumit kaidy vikyv
mezi odpérovanou a neodpérovancu hmotou vozidia, jo pfesné a pedlive
vyroben. Zv1asté dilezité je utésnéni télesa tlumide, aby neunikal olej.
Na tésnéni zévis{ dobry a trval¥ vyken tlumite. Jakmile je tlumid vyre-

gulovin v souladu s vahou a pérovénim vozidla, neni iiz tfeba jiného”

sefizeni. Progresivni plisobent ventil odpovidé pfi kazdém nérazu pifsluiné
regulaci thumend: v malého narazu — malé, u velkdho — vellzé, Pii pomalé
jizdé plisobi tlumide mékee, pH rychlé jizds se pohybuje vozidlo dopfedu
klidug a hiadee.

Olejové thimide predniho pera json upevnény &tyfmi Srouby na podél-
nicich pfedni vidlice rdmu. Se svislym ramenem pfedni polondpravy je
tlumi¢ spojen rozvidlenym ramenem, které tvot zirover rameno tlumide,
upevnéné na jcho hiideli. Na hifdeli tlumide je uprostied upevnén palec,
ktery se opird o pist.

V télese pistu je ssaci ventil se dvEma prufinami a destickou. Cinny
prostor pod pistem je spojen s vyrovnivacim prostorem kandlkem, v némi
je umistén vytlaény ventil. Vyrovnivaci prostor je zalryt vikem s naléva-
¢im otvorem a zitkou.
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P vvlegvnut] kola smérem doll (Hlumid je jednodinny a pracuje jen
pii pohybu kola dolld) stladuje palec pist dolh. Btlateny olej nadzdvihne
proti tlaku proziny jehlovy ventilek a unilkéd kanélkem nad pist do VYIOY-
névaciho prostoru. V sedle veutilku je olej ,Ekroen®, &mz nastavd tlumic
Gtinek. PH odlehdeni nadzdvihne prifina opémou desticku a ole] se vracl
pod pist. Odpor tiumice se dé setidit podloikami mezi ventilkem a pruii-
nou. Tlamid mé viak sefidit odbornik na specidinim piistroji,

Parovani vozidla § 1200

Zvdtienym rozchodem kol byla u pledni ndpravy zvétdena délka pora
a npinact deska pera byla opatfena okem pro tafné lano.

U zadui nipravy 81200 {(ohr. 118) se zlepiilo pérovani. Piitné listové
pero bylo prodlonfeno a misto zdvrtnyeh sronbit je upevnéno dvéma gikmo

Obe. 118, Zadni ndprava 5 1200

polozenymai timeny a zjednodudencu upinaci deskou. K tlumen! vykyvi
zadni ndpravy byly zamontovany na zadni piidko stejné kapalinové tiu.
mide pérovani, jako jsou u predni nadpravy. Jejich ramena jsou upevnéna
na svornieich zavésu pera.
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Ohsluba 2 wilrdovant péroving
Udriovdani per
Pera nevyZaduji celkem Z4dné obsluhy, jelikoi depy zavési per jsou

opatfeny prufnymi pouzdry. Kontroluje se viak periodicky upevnéni per
a pripadngé uvelnéni se thned odstrant. Celé pero se promaZe podle mazacihe

Qbr. 11§, Ochranny obal pera

¥

planu, str. 320, 322, Vozidlo se zdvihne na ram (nejprve predni naprave,
pak zadni) a mezi uvolnéné listy pera se nastifki olej a pak se vtird tnk
sradchany ¢ grafitem,

Pfed vibkosti, ztrétou maziva a vnikinim prachu lze chrénit pera ochran-
nymi obaly se zapindnim, shotovenymi bud z kiife, ncho z plachtoviny.
Postadi viak i obal zavinovaci, znidzornéng na obr. 119,

Obstuha .« udriovant flumiéd plrovdni

Po 800 az 1500 kin jizdy se zkontroluje tésnost upevnéni a &mnost tlu-
midil {probiidka P1). Po 5000 aZ 12 000 km jizdy (P2} se také tinmide doplni
specialnim tlumidovim olejem. Tento olej se nalévd otvorem se §roubovon
zatkow, umisténou na vechnim viku, Pred nalévénim je nutno tlamis dobke
ofistit, aby se pfi plnéni nedostala dovnitt 24dnd nedistota. Je pe béhom
plnéni avelnit piku a pehybovat s ni v cozsahu eclého zdvihu, aby mohl
z tlumite unikat vzduch. Plnéni jo spréavué, kdys se pi pohybech paky
na povrchu tekutiny neobjevujf v plnicim otvoru #4dné veduchove hubliny,

Tlumié se nejdiive zoela naplni a pak se z ndho odstrant ssi 5 cm® oleje,
aby jeho hladina byla asi 3 nun pod okrajor nalévaciho otvoru, takie olej
se miZe pii ohFati roztéhnout. P¥i plnéni tlumidh je tfeba pousivat jen
specialniho oleje; pouzije-li sc jing kapaliny, ménf se ddinek tlumide. Mato-
rové oleje, glycerin a pod. se nehod{ k dopliovéni tlumica.
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Denné pled vyjezdem a pifi technickyeh prohlidkach se pedlivé kontre-
luji listy per, nemaji-li trhliny: poskozené nebo prasklé listy per se vyméndi
{doporutuje sc dat je opravit odbornikovi).

Tabulke zdvad a oprav Humide pérovdnd

Zavada Piidina Odstranéni

&) Tlumici sila pfi stlado- | Ventil tlumide uvazl v sed-| Ventil wuvolnit, tlumig
véni piilig vellkd » nedd | Is viivem nedistoty v oleji | propléchnout a vydistit
se vyregulovat

b) Tlamit nopiwobi ply- | Vzduch v télese tlumide, | Dopinit kapalinou
nule, v avrati pii po- | tlumié neni dostateénd | Viménit t8snéni
éhtka stiadovdni pru#i, | naplnén, kapaline unikd | Dotdhnout vike
abjevaji se kmity tésndénim, viko jo ne-

dostatoénd utageno

) Tlomid vykaznje pii po- | Ssael ventil viazne Vytistit thumis
Satednim ryehlém stla- Prohlédnout desedaci
Sovani malou tlumici plochy ventilu, ventil pie-
gilg, kterd potom néhlo lapovat
stoupne

d) Z tlumido teto po hif- | Do vyrovadvactho pro- | Vyménit pryZovou

doli olej storu voika vaduch nepévka

3. Bredy

Brzdy zmenduji podle potfeby rychlost vozidla a zajidtuji stojicl vo-
zidlo, aby se samovolné nerozjelo.

Toho se dosihne tfenim mezi otédejlelmi se & pevnymi sounddstmi
brzd. Brzdénim se pohybovad energie vorzidle pfeméiuje na teplo, které
se musi dobfe odvadét, protofe zmenduje koeficient tfent a niéi oblofeni
gelisti brzd; proto je t¥eba konstruovat brzdy tak, aby byly dobfe
chlazeny.

Vozidla 8 1101, 8 1102 & § 1200 majf dvé nezdvisle phsobicl brzdy:

a) noini, kapalinovou, ovlddanou noZnim pedilem,
b} rudni, mechanickon, ovlddanon ruéni pélkou.
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No#zni brzda

Hlavn{ kapalinova brzda plsob! na viechna étyii kola.

Princip kapalinovgch brzd. Tlakem na podél vanikne tlak na pist hlavniho
valee brzdy, ktery je umistén na pomocném rdému a spojen nassavaci trub-
kou s nédrikou pa zésobni kapalinu. Hiavni vélec je spojen fadou vytlas.

5

Obr. 120. Schema kapalinové ventilové brzdy typu ,,Adamov: § 1102, 1101

i —. hlavni valec o 25,5 xs(j; 2 — vyrovnavael nidrika; 3 —- spojovae! hadice:; 4 — stavi-

telnd rozvodka; & — tlakovy spinaé brzdového svéila ,Stop™; § — brzdovy vilodek o 25,5

8o stavitelnymi tladitky; ¥ — predni brzdovd hadice T 450; § — stavitelnd pripojka A 12,

9:—» rozvod! a A—M 12 5,1; 0 — zadnl brzdovi hadice I 236; 11 — pieauvng matice I—H

1;?. x 1y 12 — froubova pfipojka C; 13 — tosniai krouzek 22 x27: 14 — whvéray groub F—M

12 X 1 15 — tdaniof lrouzok 12 x 16; 16 — piesuvnd matice B—M 12 x 1; 17 — drégk bradove
hadice; 18— klis k odvzduldovaeim $roubtum; 19 — odvzdusiiovaci hadice

nych trubek a rozvodek s brzdovymi valetky na viech &tyfech kolech
vozidla.

Tlak v potrubi se #{f{ okamzité a viemi sméry stejonomérné, proto se brzd{
viechna, &tyil kola #piné rovnomérné. Ztraty trenim v kapaling jsou proti
ztratdm v mechanickém Gstroji mnohem mendf, K wiéinnému bredséni stadi
pomérné maly tlak a brzdéni je okamzité. To json vyhody tohoto brzdového
systému; predpokladem fe, Ze brady jsou fadné ofiettoviny. Celkové uspo-
Fadani brzdové soustavy je schematicky znizornéno na obr. 120.

Néktera vozidia § 1102 jsou vybavena kapalinovou brzdou ,,Adamov*
& ventilem v hlavnim valci bred.
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Uspofdddnt a phsobsnd bapalinové ventilové brzdy

Brzdovy pedal P plsobl pikovym prevodem na pist hlarniho vélee
brzdy 1, ktery je umistén na levé strand rdmu. Na levé strand je 64 umis-
t&na vyrovodvac! nddrika 2, kterd zédsobuje trubkou 2 9 %1 hlavai valec
brzdovou kapalinou. Na zadni strang hlavniho vilcs je stavitelnd roavodka 4

g&‘z’fﬂme

i

Y

i /:] R ‘:\\

f iV \ 4 ‘\\.

FYRIDA T DR PN AN N

RIRFCAEATACANATREAV/AVAVAV-A A AV:]
Obr, I2). Hlawnt valee kapalinové ventilové brzdy & 1101, 1102

I t8leso; 2 — zpdiny ventil; & 4 — tdsndni; § — vyiladny ventil; §— pruding; ¥ — $alifek;

& — pruzina; § — podloika; i& — manieta; {1 -— vyrovandvec! ventil; 1 — pist; 23 — man-
detay 14 — piilotka; 1§ — krougel; 16— méch

ge Stylmi hrdly. Jedno hrdlo ma zavit M 10 x1 & jo v ném nadroubovan
tlakovy spinat brzdového gvétia ,,Stop™ 4. Ostatni hredla maji zavit M 12 1
a vedou 2 nich dveé tlakové trubky @ 6 x1 a hadice 7 k bredovym viled-
kfim & v pfednich kolech a jedna trubka o 6 %1 af krozvodee 8, z né? jdou pak
dvé vitve {hadice 10 a trubky o 6 x1) k bredovym valeSklim § zadnich kol.

Viochny &byt brzdové véledlky 6 jsou stejné a maji po dvon pistech,

které se opiraji tladitky o bredové delisti. PHi seslapnnti brzdového pedalu.

vytladuje se kapalina z hlavniho véles do brzdovyeh valelkd kol a zplisoht,
Ze brzdové delisti prilchnon k brzdovyra bubniim.

Higoni valec kapalinové ventilové brady (obe. 121). PH sellapnuti brzdo-
vého pedalu, spojendhe s pistniel hlavafhe valee 7, posunuje se plst 12
v télese I proti tlaku pruginy & uzavie vyrovnavacl otvor O, kterjm je
v poloze, kdy pist nebrzdi, prostor 4 hlavuiho vilee spojen s vyrovudvast
nadrikon, 7z nff se nahrazuji ndhodné ztraty bredici kapaliny; otevienym
ventilem 4 af 7 vytladuje pist bradovou kapalinu z prostoru 4 do bredového
potrubi a do bredovych valetkd, které tlad! na bradovs delisti. Prostor B
ve stfedni st pistu 72, utésnény navenek manzetou 13, je stélo spojen
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# vyrovnavaci nddrikou doplilovacim otvorera D. Mich 16 chrani vnitiéni
ustroif valee phed znedisténim. 4

Ma-li se odbrzdit, uvolni ¥did bradovy pedal a pist 72 so pohybuje zpst
plsobenim pretlaku v prostoru A a silou prutiuy §, a2 dosedne na pi{lozku 24,
zajifténou kroutkem 14, P tomto zpétném zdvihu se prostor 4 zvétduje.
Podtlaku v brzdovém potrubi je zabranéno tim, fe prudina & deif zpétny
ventil 2, & uzavien, takic plsoli
jako pojistny ventll a vypusti § 0 e B
z brzdovych valeckl jen prebytek _
bradové kapaliny, Pi svétieni (=
prostoru 4 nassidvd se do ného
olej & nadriky vyrovndvacim
ventilem 17 a kolem manZety 74,
Tlak pruzisny § na zpétny ventil 2,

!

8 v odbrzdéné poloze pistu zpi- il d\

sobuje urdity pietlak v potrubi Al Voo

a v brzdovych vile&kich, ktery / ) A \ . \
eabrafinje voikéni vaduchu do /S /) \ p }

tohoto olkruhu, ktery je viak
tak maly, fe felisti neptilehnou it
k brzdovym bubnfim. iy

N : I — bradovy véletek; #-— staviiolnd tiaditko;

Zahf‘eje-h' se brzdovi kapalina. # —— vitko 8 yoaticl; ¢ — pist bradovdho vé-
lodku; § —— pryzovd menieta; 6 — prufina;

Obr. 122. DBrzdovy vilelek se stavitelnymi

- 7 v ? r
bad fastym brzdénim, nebo 7 ji- 7 Jlosia; 8.5 advadusiovact soub; § - Sapitin
ného diivodir, 7vdtd se jeil ohjem odvzdudtavacihe Sroubu; 18— zajisfovaet
? s pruiing

atim i tlak; ventil 2, 2 se otevie,
piepusii pfebytetné mnofsivi ka-
paliny do prostoru 4 a vyrovndvacim otvorem ¢ zpét do vyrovnavaci
nhdriky, takie neni nehezpedd, Ze by se oblofend telisti t¥elo o brzdové bubny,

Lrzdovy vdletek (obr. 122) ptitladaje bradevé felisti k brzdovym bubntm.

V duting télesa véledku 7 jsou dva pisty 4, ktoré jsou tladeny ven z télesa
proZinou 6. Mezi pruZinou 6 a pisty 4 je na ka#dé strand po jodns vioiee ¥
a tésnici manjeté §, Na vnéj¥i strand doléhaji psty na stavitelnd tladitka 2,
kterd maji na vnéjiim konei zéfez, jim# se opiraji o bradové delisti, Tato
tlatitka maji z4avit a prochdzeji maticemi, pfivafenyrai k vidkim 3. Otddenim
vika 8 matici na jednu nebo driuhou strana se tlasftia vyscuvaji neb zagouvajf
do telesa I, a tim se nastavi sprdvad vadélenost mezi &elisimi o bradovimi
bubny (obr. 123, 124), jak to vy¥aduje opotfebend nebo obnovené oblofent
brzdovych Selisti. Vika s maticerni maji na obvodu zdfezy, jimiz se natadeji
a perem 16 v urdité poloze zajidtuji. Poro je phichyceno st¥ednd éasti k télesu 7
& svymi konci zapadd do zéfezt na obvodu vik, v nich# pii natdbeni ple-
skakuje.

Do prostoru mezi man¥etami & st otvor pro piivod bredové kapaling
z hlavniho vélco. Déle usti do st¥edu brzdového vileiku na ne Jvydsim misté
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odvzdugtiovacl otvor, uzavieny odvzduifiovacim sroubem 8. Odvzdusto-
véani brzd je podrobnéji popsédno dale ve zvlaStni stati.

Zdvady se u brzdovyeh valetkd celkem nevyskytuji, Pokud se pouiiva
pivodni brzdové kapaliny, je postarinc o dokonalé mazani pistkil a nenf
tteba se obivat, %o by uvézly nebo se zadfely.

PHi pouziti nespravné kapaliny mohly by manfety nabobtnat & zplizobit

vaznutl plstl; netésnosti by naopak mohly zpasohit veliké zhraty bradové
kapaliny, .
Voda v kapalind by mohla zpfisobit zarezavéni tiecich ploch viledkd,
a tim uviznutt plati.
Ve viech téchto piipadech, kdy zédvada je zpfisobena fpatnou obsluhou,
je nutno bradovy valedek rozebrat, jednotlivé soudasti F4dnd vydistit, po-

Obr. 123. Sefizovini brzdovyeh
Zolistl na kole 8 nasazenym
bubnem brzdy

Obr. 124. Belizovén] brzdevych
dalist! na kole 8 odejmutym
bubnem brady

Skozené maniety vyménit, po slozeni vilebek opdt zamontovat do kola
mezi brzdové Selisti a sefidit jejich vedilenost od bubnu otddentm ik
8 maticemi. ..

Vyrovndvack nddréka (obr. 125) je zisobnikem bradové kapaliny.
Ve dné niddriky jo nétrubek 2 pro pfipojeni trubky @ 9 x 1.
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Nahote je hrdlo se zavitem, které jo uzavieno vikem 9; v ném je vloZeno
druhé vitke 7 a pryzové tésnéni 8; v obou vikdch jsou odvétrivact otvory,
YV hrdle nédriky je volnd vlefen dridk
sitka § se zavileovanym sitkem §
z jeraného mosazného pletiva.

Obr. 128, Hlavni vélec bezventilové kapali-
nové brzdy PAL typu J — 51102, 1200

. - 1 — wdlesc hlavniho valee brud; £ — narétks;

Qbr. 124, Vyrovndvaci nddrika 8 —— manete pomocného pistu; 4 — pomoeny
brzdové soustavy ist; & =~ prudina hlavnfho vélee; § — pod.

otka pruking; ¥ — mangets hiavniho platu;

I—tElegn olojové nddrsky; 2-—nétrubek; & — hlavnf pist; & — manieta; 70 — viko hlav-
8 -—— matics; 4 — tdeniéni; 5 — drzak sita; atho vélee; 17 — pojistke vike; 18 — ochrannd
6 —sito; 7 — vigko; &~ tésndnl; 9 — viko maniete; I3 —spona vnitini; 14 — spona vosjai

Nekters vozidla 8 1102 jsou vybavena bezventilovou kapalinovou bradou
PAL typu J (cbr. 126),

Fapalinovd brade PAL fypu J

Prednosti kapalinové bredy PAL typu J

L. Naprosta provozni spolehlivost zaruéens tim, #e brzda pema 74dné ven-
tily a podobné uzaviraci orgdny, které by mohly selhat (na pi. nisledkem
gnedifténi).

2. Dokonalé odvzduinéni, proto¥e pomoeny pist 4 dovoluje brzdové kapa-
liné pohyb pfes manetu 3 pouze v jednom sméru a je uspofadan mezi
hiavnim pistem & a brzdovym potrubim,

3. V odbrzdéném stavu je soustava pod stilym pretlalem déinkem pomoc-
ného pistu 4, zatifencho profinou 3.

4. Zvladtni zplisob vipravy povrehu viech pracovaich dutin zarufuje na-
prostou tésnost o trvanlivost pryfovych sonddstek.
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Kapolinovd breda £ AL typu J (obr, 126) se (i# od pledeslyjch typi prede.
vilm uspotddénim hiavniho valee. Hlaval vilec je viastnd jednovileové
terpadlo, které i bredicim zdvihu pistu doddvd tekutinu do brzdovébo
potrubi & brzdovych valetki., PFi zpitetnim zdvibu pistu zabratiuje po-
mocny pist, zatifeny tlakem pruginy tomu, aby v potrubi brzdovych v4.
leck( venild podtiak. :

Brzda se uvede v Zinnost sefldpnutim bredového pedalu, ktery je spojen
tladitkem s pistem 8. Pist se zatlad] do t8lesa hlavniho vélee I. P¥i tomto
pohybu kapalina, kterd je nzaviens mezi plstem § a pomocnym pistem 4,
pohybuje pomoengim pisten, ktery pak vytlati kapalinu z prostoru hlavnfho
viles do brzdového potrubi a brzdovych valeskd. Teprve kdy? pomoeny
plst £navazi na narazhn 2, pretladl se uréité mmodstvi tekutiny pies mangetn 3
pomoenéhe pistu do brzdového potrubl a do valetkdi. V brzdovych va-
lotkich plisobi tekutina na pisty a pritladt brzdové &elisti k brzdovym
bubniim, Uvolni-li se brzdovy peddl, vedif se hlavni pist tlakem pruginy 5,
opfené druhiym koncem o pornoeny pist £, zpét do zalladni polohy; pti tom
so v piipadé potfeby wrtité mnoistvi kapaliny nassaje kolem mangety 7
do pracovnike prestorn hlevniho valee. V zédkladni poloze hlavniho pistu
se odkryje maly spojovaci otvor a spoji éinny prostor hlavnibo vilee s nd-
drikon shsobni kapaliny, Tlakerm progin, stahujfcich bradové felisti, odtlasi
brzdové kapalina pomoeny pist asi doprostted véleové dutiny. Pomoeny
plst, zatfieny prufineu 5, ziistane v této poloze a malymi pohyby vyrovns
pfipadné zmény objemu kapaliny. Tlak kapaliny v odbrzdéné soustavé zi-
stane v podatatd stejny i kdys kapalina chladue, byla-li pPed tim brzdénim
zahfata,

Obsluia kapalinové brady typu PALJ. Po namontovani na vozidlo se musi
kapalinovd brzda prodeviim naplnit kapalinou a odvzdudnit. Pini se pouze
gpecialni kapalinou, kterd neporusuje pryzové souddsti nebo kov a mé vhodné
tepelné viastnosti (nizky bod tuhnuti a vysoky bod zadithu odpafovini).

Brzda typu J se odvrdustiuje tak, e po napludni nadriky kapalinou a po
sejmut] uzavirasi fepiéky so poototenim o jednu otddku otevie jeden z od-
vzdudtiovacich &roubi, Nasadi se odvaduifovac! baditka, jejiz draby konec
se ponofi do Cisté prazdnd sklondné nddobky; nékolikrdt se sedlipne pedal
brady, a? zaéne vytékat z haditky &isté kapalina prostéd vaduchovych
bublinek. Tentc postup ss opakuje u viech kol

PH odvzduifovani je zapotiebi stdle kontrolovat a dopliiovat stav ka-
paliny v nédrice, aby se nedostai vzduch do hlavniho valeo. Pred od-
vzdusfiovanin je nutno pamatovat na to, aby:

1. vytokovy konee cdveduitiovact haditky byl vide ne? odvzduSfiovact
droubek, a proto jo tiebs drfet nddobku pro zachyceni kapaliny v po-
tiebns vyii,

2. odvzdudfiovaci &roub byl po skondeném odvzduindni kol uzavien praveé
pF sefldpnutl pedildy,
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3. pfi odveduiiovani byl peddl vidy rychle selidpnut, ale pomalu povo-

lovan, ' .

Po odvzduinéni bredové soustavy se maji scfidit bradovd golisti tals, aby
byla mald, aviak dostatednd vile mezi &elistmi a bubny v odbradéném stava.

Brzdové gelisti se zdsadnd nastavoil ber tlaku v brzdové soustavs. Po-
ototenim odvzdusnovactho &roubu asi o jednu otédku se otevie odvzduiia.
vaci otvor. Potor se scf{df viile Celisti, bud excentry, kterd jsou na nosidich
brzdovyeh &elist, nebo pootodenim vik s matief na brzdovieh vileskich
{pokud tato vika maji).

Jednotlivé eligti maji byt sefizeny tak, aby vile byla co nejmendd, aviak
telist nema p¥ zkufebnim protitent zvednutého kola dehnout o brsdovy
buben. Po nastaveni éolisti je zapotfebi lehee, ale velmi opatrné — nejlépe
rukou — pohyhovat bradovym pedidlem, a¥ 7z oteviendho edvadusfiovacthe
otvoru zadne vytékat bradova kapaling (nékolik kapck staéi). Pak se od-
veduSfiovact froub ntdhne a pFeekoud! se, zdali se po zabrrdénd a odbradéni
viechny #clisti spravné vraceji, nebo zdali se uvolnénd brady nezahilvaji
pfi jizdé, Zabiivant brzd by ukazovalo hud na prilii malon vili u néltersho
kola, nebo na piilid glabé nebo unavené vratné pruding, stalujicl selisti.
Zahtivini brzdovych bubnl je vainou zdvadou a musf se odsiranit, Je-li
zabffvani zavinéno slabymi pruZinami, musi byt tyte profiny bezpodmi-
neéné nahrazeny novyi.

Udeiovani hred

Bezpotnost jizdy nezbytné vyzaduje, aby byly brzdy v dokonalém po-
Phdku, Proto jakékoliv fotfenf na brzdovém chlofend, jako? i na cclém
brzdovém systému, je nemistné a nebezpetné. Brady wyfuaduji  neustdlon
kantrolu o ofeffovdni.

Pro bezvadnon dinnost brzdového zaflzeni je bezpodminednd nutné za-
chovat naproston Cistotu vyrovndvact nadriky a brzdevd kapsliny. Kapa-
lina se musf nalévat z plivodnich znaékovyeh plechovek, jeliko? mé zviabtni
slozeni, aby vyhovovala za kazdého roéntho obdobi; nesmi se do nf philévat
zadny druh minerdlnfho clejo. PFi dolévind kapaliny se nesmi vyjimat sitko

& ani ndhodou nesmi ptijit do nddriky voda nebo nedistoty, které by zpi-

sobily netésnost, podkozen{ maniet a pod. Aby nehylo nutno pii kontrole
hladiny v nddrice vyjimat sitko, #mz by se do nf mohla snadno dostat
netistota, udriujte hiadinu kapaliny stdle asi 10 mra pod horaf hranou hrdla,
tedy nad sithem.

Ponévadz uzavir vitka dokonale tésni, musi byt volnd v&tracl otvory
v obou vitkdch, aby byl nad hiadinon kapaliny atmosféricky tlak, Na-
trubek 2 dsti do nadriky ve vy#l asi 15 mm nadc dnem, takfe nsazeniny
na dué nidriky nemohou vaiknout do brzdové soustavy,

Stav brzdief kapaliny ve vyrovudvaci nddrice je nutno koutrclovat dasto,
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nejméné jednou tydnd, Hladina kapaliny nesmi nikdy klesnout a# ke dnu
nédrzky, nebot pak by vnikl vzduch do hlavnfho véilee, a tim do celého
vytladného potrubi a znemotnil by bradéni, Je-li nutno pouit znovu kapa-
liny zachycené pii odvedudfiovani brad, musf se difve dokonale prodistit
pres filbradai papfr.

Mineralni oleje plisobi zhoubnd na pryZ manset a tdsndni, a proto se ne-
sméji do kapaliny pfiddvat ani v pipad® nejvétsf nouze; pofkozend pryi
by toti# pozd&ji mohla zpiisobit selhand brzdy. Rovné# voda miife svym
korodujicfn d¢inkem zplisobit selhini brzdy.

Neni-li mozno opatfit phvoduf kapalinu, miie se nouzovs pouiit smdsi
stejnych dilil ¢istého ricinového oleje a bezvodého lihu.

POZGR! Bradova kapalina rozetivd lakovan{ karoserie, proto ji dolévejte
opatrné, aby se nedostala do styku s lakem.

Na oblozeni brad pisobi brzdova kapalina jake zasmadténi olejem, &ili
velmi zhorfuje vykon brzdy.

Bulnl breda rosevivd mechanickym prevodem brzdové delisti a pohybuje
tedy i pisty v brzdovych viledkéch. Aby se veniklym podilakem mezi pisty
nenassal kolem mandet pisth vndjdf vzduch do brzdového véledku, musi se
vidy 1 pfi stojicim vozidle — pfed ka#dym pouZitim ruini brzdy se-
fédpnout pedsl kapalinové brzdy.

Fabulka zdvad o eprav bred

Févada PHEing (detrandni

Zévada

Pridina

Odstrandai

Brzdy =mainé hiejl pii
jlzde

Kolu se dpatné odbraduji

Poskozend manZety hlav-
niho valee nebo brzdo-
vych valedki |

Vyménit vadné manzety

Csliati  brad jeou  p¥ilig
téané sefizeny

Spravné sefidit tladitka
brzdovych vélstka

Vratné prudiny, stahujici
brzdové selistl, piilisslabé

Nahradit novymi

Ruéni brzda neni Gping
povolens nebo je tésnd
sefizena

Pavolit nebo spravnd se-
Fdit ruéni brady

Slabé  vratné pruginy,
stahujiol brzdové &elisti

Nahradit novymi

{viechna kolan)

Vozidlo jo stdle zabrzdino

Hlavni menzeta nabobt-
nala po pouZiti nesprévné
kapaliny

Vyménit mandetn hlav-
nihe vélce, proplachnout
eelé vedeni a naplnit sou-
stavu spravnou kapalinon

Slaby brzdici véinek
avial peddl nepruzi

Zaolejované brzdové ob-
loZent

Odéistit bradovéd oblofeni
nebo je vyménit a odstra-
nit piifinu zaolejovdni

Nestejnomérné  brzdsni
jednotlivyeh kol

Zaolejovand cblofen] ns-
kterych kol

Otistil, brzdové obloZeni
nebo je vyménit a odstra-

Dlouhd drdha pedalu,
avisk peddl nas konel
zdvibu nepruEi

Opotiebenéd obloieni
bredovych delisti

Sefidit tlatitks bradovyeh
véletkl a rozevieni brado-
vych delisti

Dlouhé dréba  peddlu,
paddl pruii

Veduch v brzdove sou-
stava

Dolit do nadriky kapalina
s advzduinit brzdové vé-
ledlcy

Brzda povoluje. Peddl je
moino g urtitou némahou
seflapnout a% na podlahu

Netésnost potrubi

Odstranit netésnost dote-
Zonim  pHsluinyeh  #rou-
bovyeh piipajck nebe ha-
die, Dolit kapalinn v né-
drice
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nit pieéinn zaolsjovini

S1it brzdy s selistmi

{Obr, 127)

Stit brzdy je vylisovan z ocelového plechn a i¢ upevoén k hredlu polo-
népravy CtyFmi frouby. Na #titu brzdy json upevnény ohé &elisti brzdy
s obloZenim a hrzdovy viledek kapalinové brzdy. :

Celisti jsou zavéleny na depu Selisti 74 a vratnou pruzinou & piitlatoviny
do stalého styku s tiaditky brzdového véletku PHéné vykyvy delist{ za-
chycuji dva vodicl rouby s pruiinami. Pro rudni bradu je upevnéna na
zadui Selisti (zadnfho pravého i levého kola) péka brzdy, kterd je lanem
spojena s prevodovim dstrojim rudng brzdy. Pdka se p¥i zabrzdéni vychyl
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amérem dopfedu o slakem vzpdrné tylly 7 rozepfe a piitladl obé delisti
k bubnu hrzdy.

Na telistich brzdy je nanytovéno tvarové bredové oblofeni » osvédéendho
materidln se stalym koeficientom tfeni za rlsnych provoznich teplot. Po.

Obr, (27, Btit zadni brady s delistmi
{ - buben brady; 2 — bredovy vélstel; 2 - 84t bredy: 32 — odvedushovaot fronba depifkon;
€ — dep vapornéd tydkyy § — dslist brzdy s oblofenim {piedni); 6 — atavitelnd tladitko;
7 — viko valefku; 8 — vratng praozina; § < vepémg tyéka) 10 — siaviel droub piky brzdy;
11—~ wodief groub s pruginou; JZ — fep zdvisn dolisti; 74 — zévés delistiy 14 — top Soliati;
18 — vygtube; J6 -~ Gelist brady s oblofenim (zadni)

dobné jako n spojky se musf bradové obloZeni ehranit pled olejem & mazadly.
Ovlddini a pfevod rafini brady je popsin na str. 199.

Brzdy vozidla B 1161
Voridla 8 1101 maji vyhradng ventilovou kapalinovou brzdu typu ,,Ada-

miov® nebo |, Kiama™, Soustava typu ,,Adamov™ byla popsina v piisluing
stati na ste. 176,

Kapalinovd brzda , Kiama“ typu BGT sc i jen hlavafm vilcem brzdy,

ktery je patrny z olir. 128,
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Obr, 128, Hlevni vélec kapalinové bredy Klama — 8 1101

Brada typu BGJ

‘je v podstaté jednovélcové dvojéinng derpadlo, ktoré je schopno doddvat

kapalinu do tlakového potrubi a bradovych valesk: jak pEi brzdicim zdvihu
nozniho pedélu, tak i pi zpdtednim (odbrzdujicim) zdvihu; velikost tlaku
dosaZeného v potrubi pii brzdicim zdvihu je omezena silou svald Fidite,
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kdezto p¥i zpatednim zdvibu tlak nemfige plestoupit uréiton, predem sta-
novenou malon hodnobu (ast 0,4 aZ L5 at, normalnd 1 at), kterd je volena tak,
aby nebrinila rychlému odbredéni déinkem prudin, stahujicich bredicf delisti.

V odbradéndm stavu je tlak fizen pruZinon 719, kterd tia#l na ventil 16,
uzavirajict odtok kapaliny. Toto uspoiddani zajiituje, #e v tlakovém po-
trubia v brzdovyeh viledkdch nikdy nevanikne podtlak, ktery by mohl bt
phitinou teho, Ze by do celé soustavy vnikal veduch. Proto odpadd nutnost
obias odvedudnit eclou soustavu. Nova nebo opravensd soustava se odvadus-
finje rychleji a spolehliviji, protofe p¥l této operaci kapalina p# pohybu
noZniho pedélu obdéma sméry odbékd nepfotrzité ofevienym otvorem od-
vzdudfiovaciho Sroubu. Daldl zviadté dileiiton vyhodou kapalinové brzdy
BGJ je, fe prostory A a B jsou v zdkladul poloze spojeny otvorem pod
kulitkou 7, nadzvednuton tladitkem 77, Toto unspofddani odstrafiuje ne-
vyhodu spojovaciho otvoru ve sténé vélee, pies ktery piejizdi pryzovd
manieta, takie nend nebezpedi, e sc mandela poskodi.

Brzda se uveds v dinnost tlakem na pedal, kfery je spojen tahlem nebo
goustavou tahel s plstem 2. Pist 2 se p¥i seildpuut! pedilu vysouvd z télesa
hiavnftho véiles 1. Pil tombo pohybu se prostor 4 zmenduje a vytladuje se
z ného kapalina Sroukenim 27 do tlakového potrubi a bradovych valedlks,
kterd rozevion brzdové felisti. PR tomto pohybu sc soudasné zvitinje
prostor B, v némz venikne podtlak, a ventilera /4 ss do ného nassaje kapa-
lina 2 nadriky,

Pii odbredént, t. j. p¥i nvolnénf pedéln se plst £ vracf jednak phsobenim
tlaki v prostoru 4 a v tlakovém potrubi, jednak plsobenim pruZiny 3, pH
gem? na zaddila tohoto poliybu se nassivacd ventil 74 uzavie a v prostorn B
zafne vzrigtat tlak. Kdy? by pH tomto pohybu z jakyehkoliv divodi tlak
v prostorn 4 Klesl pod thak, ktery je v prostoru B, otevie se kulitkovy
ventil 7 piitladovany slabou prozinou ¥ a kapalina z prostorn B zadéne
proudit do prostoru 4 nebo do tlakového potrubi,

Menét tlake v prostoru 4 ned v prostora B miZe nastat pfi nahodilé ztratd
kapaliny netésnosti nebo tehdy, nesleduji-li plsty bradovych valedkd dost
ryehle pii odbredéui pohyb pistu 2 hlavnfho vélee., Tento piipad normélng
nastane také pii odvedusfiovani celé bradové soustavy a pii prvnim plnénd
goustavy kapalinou, pil fem# kapaline odtékd zvladtnimi otvory v brzdo-
vyeh vile€kich ven, PH odvaduinéni bude tody doddvat hlavni vilec kapa-
linu do brzdovych viletkl a do tlakového potrubi p¥i brzdiefm i pii zpé-
teénim pohybu pisiua,

Stoupne-li tlak v prostoru B nad tlak na¥zeny silou pruziny 19, otevie
ventil 16 odtole pFebyteind kapaliny do zdsobni nidriky.

Tésné pred dosafenin normalnd (klidové) polohy pistu 2 narazi tladitko 11,
zagroubovand do vietky 12, na kuligku 7 a pontkud ji nadzvedne, dims so
spofl prostor 4 8 prostorems B v zdkladnd poloze a tlaky v obon prostorech
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se vyrovnaji. Pist téani pryfové mansety, pridriovans prufinon ve spravnd
poloze, Sroub, opatfeny uzaviracim sroubkerm, slonz{ k odvzdadnéni pi
potatednim ploéni celé soustavy,

Stit brzdy s delistmi § 1101, U nékolika serii vozidel & 1101 bylo pouzito
dvou druh®t #elisti, Celisti byly upovnény jednak zivésy, jedna-l'% kombino-
vané, t i ; zadni Celisti byly upevndny oky piimo na ¢epu, kdeito pledni
pomoci Z4vasi.

Kapalinovi bredu vozidel § 1200

jt?v‘bezventﬂowi typu PAL J a byls popséna na str. 179, Upevnsni delisti je
téz shodné s provedonim 8 1102. Rozdil proti § 1102 je pouze u pevodu
racn{ brzdy, ktery je popsin na str. 201 )

€ Kola a pneumatiky
Vozidlu § 1101 o 8 1102

maji diskovd kola s otvory pro ehlazeni bred. Rafek kol jo prohloubeny,
rozméru 3,00 D x 16 pro nizkotlaké pneumatiky rosméra 5,25—16, u vo.
zidla ,tudor a ,sedan®. Dodivkové a osobni doddvikovd vozidla majt
rafky rozméru 4,00 E %16 a paenmatiky §,00--18. Vozidlo zdravotnicks
ma rifky stejné jako dodéiviovs, vozidla, ale poeumatily rozméru 5,75 x 16,

Pneumatikém jo nutne vénovat nejvetd pédi a zachdzet s nimi co nej-
pozorngli, aby se dosihlo maximélni #ivoinosti a #adouc hospodérnosti
provozu, Proto je nutno jiz p¥ montddi a demontédsi preumatik pracovat
8 nejvétsi opatriostl. '

V daldich statich wvadime hlavni pokyny pro spravnou demontdd a
montédi pneumadtik,

Kol & pnewmatiby 8 1260

Vozidla 81200 sedan maji vpledu a vzadu rAfky rozmérd 3,50 D <16
a pneumatiky 5,50—16,

Vozidla dodavkovd, osobni doddvkova a zdravoinicks maji raflky roz.
mérfi 4,00 0 x 16 a pnevmatiky 6,00—16. '

Kola vozidel 8 1200 jsou po montdsi pneumatik na rifly petlivd vyva-
Zetw ne speciflnim vyvaZovaclm stroji jak staticky, tak i dynamicky,
a proto se nékdy mezi rdfek a okraj plasté vkladaji vyvadovaei segmentovd
zivaZi. Poloha téchto zdvail se uréuje pimo na vyvazovacelm stroji. PH
demontéii-pneumatiky sf proto oznadée kifdon polohn plaste 1 zava¥l na
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i ratku, aby pii opétovné montazi bylo zévaii vickeno tam, kde je ho tiebs
a aby vyvézen! kola zfistalo neporugeno, Pri deléim provozn, kdy# je pnen-
matilea jiz pondkud ojess nebo porugilo-li se jejf vyvaden! jinym zdsahem
{oprava piass, dude a pod.), doporuduje se dét kolo znovn vyvadit alespont
staticky v opravng vybavené potfebnjm phisteojem.

Pewnontdz pnenmatil

i {Obr, 129134

0. 129, Percontas plagtd —zachyeent Obr. 139. Demontds okraje plésts : Nejprve se uvolni viechny upeviiovaei matice kola. Vozidlo se nadzvedne
okraje pakami pékami tak, ze pneumatika je pongkud nad vozovkeu: upeviiovact matice se niping
: odiroubuji a kolo se sejme. Déle se postupuje takto:

[

- Vysroubuje se venti! a vypusti se vaduch, pueumatika se stiskne v misté
protilehlém wventilu se strany tak, aby okraj pladté sklouzl do prohlou-
beni v rifk, Okraj ptastd so u ventilu zachyti pakami — pozor na dugi —
a zvedne se (obr. 129).
5 2. Okraj se zvedd pakami dale tak, Ze se premistuil jedna po druhé od sebe
{obr. 130).
3. Kdy? vtai cdst okraje plasté ji2 vystoupila z rafku, zhytek se zvedne
rukou (obr, 131).

+. Levou rukou se zvedne okraj plasté a pravou se vytahuje dude. Jsou-li
i Ghvrtiny dule vytafieny, zatladl so ventil otvorem réfku dovnith a
vyime se dude (chr. 1323,

3. Zvedne se kolo, druhy okraj pladté se zatladf do spodni désti prohlonbeni

Obr, 181, Dokonteni demontéie Obr. 133, Vyjmuf;i dugo ok v rafku a pikou, nasazenou nshofe, vypatl ge dastedné pla&t z rafku
okraje plagté rukon o (obr. 133).
o 6. Pika se odlo#f, réfek se nehopi rukou a druhou rukou se tiadl na vzorek

pladte, al lze rafek zeela vyjmout z plastd (obr. 134),

Montdz poewmutik

(Obr. 135—-140;

Réfelk se ofisti od rezn a natfe lakem, kiery rychle uschue.

2. Pfed montdzi plaste se vio¥ do prohlonbeni v rafkn ochrannd viorka
‘! otvorem proti otvern v rifku (abr. 135),

3. Okraj plasts se vioki s jednd strany do raflku kola {pozor na spravné
stiidant plagthi, aby opotiebeni vzorku hylo PoViomérnd),

Obr. 123, Poshtels sniménd plastt s rafka Obr. 134, Sejinuti pléss s rafku 4. 8 diruhé sirany sc vsane mesi rifek a okvaj pladts pika a zby-
~ vajivl 8ast plasté sc nabtihine na réfek. Montd# musi b¥t nendsilna,
188
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protoie sprivnd nasazeny pladt snadno zapadoe do cAfkn kola

{obr. 136).

Castetnd nahuitind dude se vlozl do plagts (obr. 187).

Bpravnd vloZeni duse do plasté nesmi byt nikde prelozena (obr, 138),

. Do otvora rafln se vsune ventil dufe a jeho matice ge nafroubuje asi

na dve zavity (pokud ventil md vyndji matici),

8. Potom se okraj pliété na drubé strané snadno nasadi pikou ples vrehni
tést okraje viflu. PIAst se mi nasazovat nejdiive na opadné steand
ne? je ventil, Pii tom je tieba dat pozor, aby se dude nedostala meszl ;
okraj plasté a vafku {obr. 139, kde ventil v olvora je nezfetclny),

#. Pesazovanim pak smérem k sobd se postupnd navlékd plégs do raflm, ]
Kondf se vidy u ventilu,

=1 %

: Obr, 139. Dokonduiiei postup Obr. 126, Kontrola philehnutl okraji’
i pFi montdzi plasis PSS na réfel

10. Po tastedném dohudténi preumatik je nezbytnd nutné se plesvaddit,
‘ priléhaji-li okraje pla&td spravng na vifek kola {obr. 1403
i 11. Pneumatikn dohustime & zkontrolujeme spravny tlak gpolehlivym
' tlakomérem. Po prekontrolovini zafroubujeme maticl ventilu.
12, Plast se niledy nesmi nasszovat hruboa silou, protoZe je to Skodlivé:
; zachovaji-li se pravidla montide, plast se navlékne na ralek naprosto
lehce.

Udrisvani a obsluhs ppeumatik

Obr. 135, Navléknuti ochrannd vlozky by, 736, Kavlélmut! plésts na réfel Hua;’*t%ni gmeumatik. Paeumatiky kol ngidia 8 DOE a 1102 zadni né,pr,?w;:
pod dugi 8 jedné strany se husti na tlak 1,62t v1étd a 1 8at v zimé, u 8 1200 v 1&t8 17 at avzimé
i na 1.9 at bez ohledu na zatizeni vozidla. Pradni prnocumatity se majl hastit

| na tlak o 0,1 a% 0.2 at niZ¥ ne? zaduf, O hnitén! pnreumatik osobnich do-
davkovych a specidlnich voridel viz ,Techunickés tdaje’ na str. 30, Tlak
vezdnehu je tfeba pravideln® kontrolovat spolohlivym tlakomérem a udrfovat
; na stejné vysi ve viech pneumatikich.

! Dodriovat sprivny tlak vzduchu v pnonmatikich je nesmirnd dideliton
podminkou pro dosazeni jejich dloubodobé trvanlivosti.

Tlak v pneumatikéch je zavisly i na teploté okolntho ovedui, Stoupajiei
teploton se vaduch v pneumatice rozpiné a jeho tlak stoupd, Kromé toho
stoupd tlak { zahPitim pneuwmatik pii jizds. Byla.li na piiklad pneumatika
nahuiténa ne 1,6 at pii 20 °C, stoupns il jizdé so zatifenm vozidler
rychlosti 66 aZ 65 km/h tlak asi o Ye. 1. §. v pneumatice bude tlak asi 1,9 at.
Tuto okolnost je nutne mit na sieteli pii bhuiténi nebo kontrole tlaku;
zésadnd se nekontroluje pe dloubych & rychlych jizddch,

Gbr. 137, Vioteni dule do plasis Obr. 138, Kontrols nlofeni dulie v plasti 3:- Pledepsany tlak plati pro nezah¥4té pneumatiky. Zileil také na tom,

i
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kdy byla preumatika hudténs, ne pr. v poledne pfi maximalni - teplotd
ovedudl nebo rdno, kdy je pit poklesu teploty tlak veduchu niz#.

Strtddni pld§ts pio stejromérné opotfebent, Protoze vozidlo jezdi frvale
8 playm zatiZenfm po naprosto rovnych vorovkich a kola majf sklony,
které byly vpfedn popsiny, dochizi k nerovnomérnémnu apotfebeni pneu-
matik (béhounu plasté). Proto je nutné stiidat plasté a ménit jejich polohu
na réfku; plastd ze zadnieh kol se premist{ obdes na predni kola a obdas se
na rafku nasadi obricend. Tim se stejnomrnd opotfebi bdhoun plaste
a zvdtdi se primérmd Fivotnost pnoumatik. Ménd opotFebend pneuratiky
se maji montovat na pravou stranu vozidla, kde se spravidls vice opotiebi.

Upozernéni, Na pneumatiky phsobi rudive organickd rozpoastédla, zviasts
benzol, acetonové barvy, benzin, jako# i mineraini oleje, mazadla a tuky.
Proto je bezpodminedné nutné chranit pneumatiky pled stykem s t&mito
pro né gkodlivimi ltkami.

Montd? fetézu proti skluzu. Retézi proti slluzu (t. zv. snéhovych) se mide
pouiit jen na vozovkdch pokrytych suthem nebo ledem, neni-l jizda na
prenmatikich viibec moZnd. Na tvrdé vozovee ber snéhu poskozuji fetézy
znadné boky plagth. Je velmi die#ité, aby se poutilo fetézli spravnych
dimensi a aby byly sprévaé namontovany. Retézy se montuji na nena-
huiténon pneumatiku tak, aby po nahudténf pneumatiky nebyly nikdy
volné a netloukly do bokdl a do béhounu plasté pucumatiky.

Priklady brabfich zhvad preumatik, vzoilifeh Zpalnou ohsiuhon

nedostatebnyo sdrZevanim o neopatrnou jizdou

1. PretiZenim vozidla vanikaji znims trdliny v bolkn pladts, kters v pozd&j-
Bim stevy nelze opravit, protoze je porulena kordova vrstva. Praskly
bok zptisobi, %e se plitno odirhne od pryze.

2. Podkozeni venikls podhusténim.

Velikost poskozent je zédvisld na nahudténi, vize vozidla a na rychlosti
jlzdy.

Pri stalém podhudténi je béhoun ojet pouze po krajich. Prvnim cha-
rakteristickym znakem podhudténi jsou termné pruby na vnitini strané
bolau plasté (Obr. 141),

Jezdi-li se ddle na podhudténych pneumatiksch, porud se po éase kordova
vrstva {obr, 142).

P porudeni kordové vrstvy se pladt znidl a musi se vy¥adit, protote je
nelze opraviy (obr. 143).

Najede-l vozidlo s podhndténon nebo pletifenon pneumatikou na tvrdy
predmét, plitne se protrhne, protoze nevydrif tlak v mistech styku
g pfedmétem (obr. 144},
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3. Nestejnomérné opotiebent béhounu plagté je zpisobeno (obr, 145):
a) fpatnon sbihavosti,
b) vali v Fizeni,
¢) deformovanymi rafky {, haz{),

4. Dalsi druby podkozeni pnewmobiky. Neodstraud-li se ze vzorka na pladti
kameny a hiebiky, které se pfi jfzdé do mezer vzorku zatladl, vznikaji
vetal trhliny a poskodi se cely plast.

Cbr. 141, Podhubténd puewmatika-—terand  Qbr. 143, Podhuiténg pnoumatike -— zni-
pruby na vnitfnich plochéch hokd plaste tensd kordovad vrslva plastd

Obr, 142, Podhudténd pnournsiile —
porufeni kordovd vrsbvy
po deldi jizde

Obr. 144. P1&31 poskozeny ndvazem pod-
hudtdné nebo pletiZend prewnatilcy
nug tvrdyd pledmst

Prudkym brzdénim (zablokovinim kol) se pneumatiky odiraji jen v ardi-
tych mistech (obr. 1486).
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5. Podkozent dusi. Do pladté se montuje jen duge piisludejiel rozmérim
pladtd, Na dusi vétdiho rozméru, net jo plidt, se objevi pfehyby 2 pozdéji
se prelame (obr. 147).
Pied kaZdou montdsi se prohlédne pozorné vnitfek plasté a odstrandi vie,

Oby. 145, Nestejnomérné opotfebeni, zpisobené Spatnou sbihavest{, vili
v Pizeni nebo nevyvaienymi koly

Obr, 146, PHEL pofkozeny pHlE prudkyr brzdénim (zablokovénim kol)

194

co by dusi poskodilo {hebiky, kameny o pod.). Vnitiek plasté se vysype
vidy klouzkem.

Dudi mide poskodit 184 rew na rdfku. Rafek se obfias vybisti a natie
barvon

Oprove dude vulbornisalnim pfistrojom

Pro béiné opravy dudi se doporuduje pouzivat valkanisaéni svérky a spe-
cidlnich zdplat, Pi opravé se dude v mistd potkozeni fadnd olisti a zdrani,
Na poskozend misto se pfilozi zaplata, umis-
ténd na plechové misce, ve které je také
hoflava viegka.

Dude s kompletni zaplaton se vioki do svirky
a pevné dotihne froubem. Pak se zapili
hotflava vioika v plechové misce a nechd vy-
boret, Vulkanizadnf avérka se odéronbuje &
pouplném vychladnuti plechové misky; pied-
éasnym odstranénim misky by se mobla od-
trhnout i zdplata.

Po oprave je nutne dudi piezkousiet ve vodé,
nerné-li dal¥ diry, hlavné na protilehlé strand,
byla-li poskozena hichiky.

D??? se do piast_e’ musf vioZit Uphné suché Dby, 147, Dute poikozend
a pladt se po prohfédnuti vysype klouzkem. piolofenim

Jak se pi jiedé pornd, fe dufe jo podhomeny

Uchazi-i vzduch r preumatiky, poznd to Fdid pH Fuend vozidla, Kdyz
mékne predni poneumsatika, ,,utikd™ vozidle stile k jedné strangd — k té,
na ni# jo pneumatika mékka. Pak je tfeba tdhnout volant na opaénou siranu
a Izenf jde ztéZka. Vznikne-B porucha mna zadnich pncumatikich, zadne
vozidlo jezdit sc strany ne stranu a ¥idié je musi vyrovnévat Heenim,

Zpozoruje-H Fidi¢ ndéco neobvyklého v fzeni, zastavi vozidio a prohlédne
peclivé kola. Zjist{-li poruchu preumatiky, zdvadu odstrani, a tim zahbrani
tomu, aby se pneumatiks jizdou na prézdném kole neznidila. Na p¥. kdyz
Fidi¢ pradee zabrzdi, u zadniho kola se prazdnd dude v plagti dplns pretrha,
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VI. PRISLUSENSTV] PODVOZKU

1. Peddly spojliy a brzdy, akceleritor a pika ruéni brzdy

Pedaly spojkv a hrzdy
(Obr. 148
Lozisko pedalu 2 je pfifroubovano tfemi Srouby k podélniicu rdmu. V lo-

Fisku jo uloZen hiidel peddlu spojky 7, na jehod voitfnim koud jo nakling.
vana e Sroubem sevicna plevodovd paka spojky 4 a na vnéjsim kone je

13 ' ia(%;\_‘
Obr. 148, Poddl spojky o brady — montd#ni sestavae

1 — hitdel pedalu spojky; 2 — loiske hitdels pedélu; 2 — pedél spojky; 4 — plevodovs paka
apojlky; 4 — podlozka mezi ndboji peddll; § — pedal brady: 7 — élapka pedalu spojky s rame-

nem; § — Eapka peddlu brady s ramensm; § — oblofeni Slapek {2 kusy); 10 — pry#ové na-.

razica pedilu {2 kusy); 47 — stalovacl iatice tahla spojiky; 17— idhlo pievodové paky spojky

— pledni; 13 -— maties & levym zévitem; 14 — 3ahlo plevodové péky zadniy 75 — matics

{norm,); 16 -— tihlo pedalu brudy s okem; 17 — matice tdhla (nermu); I8 — pruiine podiin
{2 kusy); 1§ — piipojlka ustfednilio mazdini; 20 — tésndni

stejnym zpliscbem upevnén pedil spojky 3, Na téZe vndjst strané podéinfkn
je volnd ulofen na vydénivajleim wdboji lodiska 2 peddl brzdy 6 (u prvntch
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vozidel 8 1101 je uloZen na mosaznych pouzdrech), Mezi Selnf plochu naboje
spojky a peddlu bredy je viofena kluznd podlozka 4.

Pedél brzdy € je spojen tihlem 16 s pistnici hlavniho vélee no#nf brzdy.
U prvnfch vozidel 8 1101 je pistnice opatfena reguladal vidlici, spojenou
piimo s okem ramena pedalu brzdy 6.

Pedal spojky i pedal brady se veaceji de ptivodni polohy po seflapnuti
pruZzimami 18, kter¢ jsou zakotveny bud na konsole hlavniho vilee a na pHice
rému {vozidla S 1101, 1102), neho obé nad hiidelem pedalid na piidee rdmu
(8 1200). Slapky maji pryZové oblofeni 9, aby po nich noha neklonzala,

Pohyb spojkového pedilu so prenasl hildelem I, pakou 4 & tahly 12 a 74
s maticl 17 na paku vypinaciho h¥dele spoiky.

Pohyb bredového pedilu se pfenddf tahlem 76 na pistnici hlavniho vilce,
kde pist tlad na brzdovon kapalinu a vhénd ji trubitkami do brzdovyeh
valedledl.

Dbeluhe, vdetfent o poruchy

Zakladnim pravidiem obstuhy je &i%téni vstroji, aby jeho chod byl lehky
a aby se samolinng vracelo do pivodni polohy. Jestlife sc pedaly nevriti
do pivodni polchy & ziistanou ,,viset”, jsou bud znetiftény a nemaziny
{datfedni mazdni nepiisohi, nebo jsou slabé vratué pro¥iny; pHdinou miZe
byt také to, %e uloZeni hifdelt jo nésilngm zptlisobem zkif¥eno a drhne).

Poruchu jo nutno odstranit thned, aby nevenikly skody prokluzovinim
spojky nebo &patnym brzdénim.

Hridel pedalu spojky i ndboj peddln bredy je mazan olejemn z vistfedniho
mazani. Do lotiska h¥idele pedilu 2 je zadroubavina pifpojka 19 s tésné-
nim 20 a do nf je zapojeno &roubeni trubitky centralnfho mazéni. Hi{del
pedalu spojky 7 mé nprostied na obvedn vybrani, edkud jde clej do jeho
ulofenf. Z vybrani se také rozvadi olej mazacimi divkami ve hifdeli do volng
otoéného ndboje pedilu brady.

Pozndmka. U voridla § 1200 ¢ pravostrannym Fzenfm se hiidel pedalu
maZe ruéné mazacim lisem. Do pEpoiky 19 je zafroubovana tlakovd maz-
nidka, kferd se musi ped navlegenim koncovky hadice mazactho lisu fadné
odistit,

Seflzent peddlu. Pedal nesmt nikdy pi seflépnuti dosedat na pedélovou
pedlahu, nebot by nebylo vyu#ite plného zdvihu a nebylo by zarudeno
tplné vypnuti spojky nebo dobré brzdéni. Prote je nutno —- je-li mrivy
(volny) chod peddlu vt neZ asi 2 em — sefidit pedély. Spojkovy peddl se
reguluje matici 77, kterd ma pravy a levy zavit, takie jejim otddenim se
délka tahla podle potieby zkracuje nebo prodiuzuje. Pedal brady se sefizuje
nastavenim brzdovych dolisti v kolech — nikdy mneméfite spojent peddilu
brady 8 hlavnim wvdilcem, nebot tim bysie porusili nastavens pistu a porusil
byste brzdéni.

]
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Také piili maly volny (rartvy) chod pedail (mendf ne? 2 em) poruduje
jejich funkei.

Bliz&i idaje o sefizeni opotfebenych delisti brzd je na str, 181,

Je-li vozidlo del§f dobu vyfazeno z provozu, promaite také vidliee s
klouby viech spoji pedalového ustroji, aby nerezavély.

Rozdily v uspofdddns peddlss « vozidel § 1101, 1102 « 1200. U pravostran-
ného Hzeni je pedédl spojky & peddl bredy jinak ohnut a jinak jsou zavéSeny
vratné pruziny. Také u levostranného Hzend vorzidet § 1101, 1102 jsou vratné
pruziny bud nad hfidelem pedaltt, nebo pod nim. U vozidel 8 1200 jsou obd
vratné prufiny zavéfeny nad hiidelem pedall a zakotveny na pfidee.

U vozidel § 1200 s pravostrannym fzenim nejsou hiidele pedilt mazany
tstfedn?; jejich loziske ma tlakovou maszaicl pro mazini radnifm mazacim
ligsem.

Akeelerator a pedal spoustéée S5 1101, 1302 a 1200
(Obr. 149)

Hridelik pedalu akeelerdatorie 1 je uloien ve dvou okéch 4, piifroubovanych
na plech piitné stény, a na vnitind strané je zahnut a tvoli rameno, jef je

Obr. 148, Akeclerator a podsl spoudtiéte § 1101, 1102
1 — pievodovy hiidel; 2 — pedal skeelerdtoru; § — prudina akeslerdiory; 4 — loZiskové oko;
4 --- pudlozka; 6 -~ tahlo karburdtoru; 7 — podlotka prudiny; §— pruzina tahla; # — hiidst
peddlu spoudtéde se dlapkou; 10— Slapka; 17 —lofiskové oke; 13 —provodovi pdka spouktédo;
: 14 -— tdhlo pedédlu spoudtdde; I5 —— prutine peddin

spojeno tahlem 6 s padkou klapky karburdtoru. Spojent téhls 8 ramenem
a patkoun je odprufenc prukinkami &, kierd odstrafiuji skodlivou vidi tak,

ibg

7o ovladani akcelerdtoru je piynulé. Na rovny konec hifdeliku je navieden
a froubem ho svird pedal 2 (u vozidel 8 1101, 1102 z temperované litiny,
u vozidel § 1200 lisovany z plechu). Peddl vraci do plivodni polohy progina 3,
raklesnutd na ramenu hifdelflku s opfend o plech piéné stény.
Peda! musi mit lehley chod — nesmi . zistat viset. Je proto nutno jeho
oka 1 spoje tédbla promazat olejnidkou podle mazactho plinu (str. 315).
Pedil ize na hifdeifkn nastavit pootofenim po uvelnéni Sroubu.

v g

Obr, 150, Tahlo spoubtéde motora B 1200

15 -— t&hlo s lankemn; #6 — Isnlo; 17 — sponka lanka; 18 — vedeni tahle; 1% — matice:
20 — podioika; 27 - knoflik [rukojet tdhla)

Poruchy, které mohou veniknout nédsilnym poikozenim, projevi se ve
gtifeném chodu (pedal se nevraci, drhne, jeho h¥idelik je v okich zkiifen
a pod.) a musf se bezodkladnd odstranit.

Hitdelik pedélu spousdtéée § sc Slapkou 70 na svém zahnutém konei je
w vozidet 8 1101, 1102 nlofen ve dvou okéch 11, piiroubovanych na plech
pritné stény; na pi{imém konei je upevnéna prevodova pika 73, Tahlem 74
je tato pika spojena ze zasouvac! pakou spoustéée. Do zédkladni polohy
vracl pedal prugina 15,

U vozidla 8 1200 se spouitéd ovladi ruéné (obr. 150) lankem 76, za-
kotvenym v tdhlu 15, je se poliybuje ve vedeni 78 a na ném?# je rukojet 27.
Téhlo vraci prufina zakotvend ua zasouvacl pice spouitéde.

Sedlapnutim pedalu nebo vytaZenim rukojeti rudniho tdhla se spoustsd
Zapina, ‘

V obdobich podle mazaciho plinu str. 320 se maZoun oka hiideliku pedalu
nebo vedeni ruéntho tahla,

Pedal se nastavi do sprivié polohy uvolndnim pfevodové paky a nato-
¢enim hi¥ideliku pedélu. Peddl a téhlo se musi vracet hez odporu a veskeré
zdvady (drhnuti v otvorech plechu, zkfiZeni hifdeliku & pod.) musi byt
ihned odstranény.

Pika ruéni brazdy

U prvni serie vozidel § 1101 je paka ruéni brady se segmentem upevndna
no pfevodovee a zadni lano od vyrovnavade je vedeno celé v lanovodu
opatfenéra maznicemi. U vétdiny vozidel § 1101 a u viech vozidel 81102

MIEo 2

a 1200 je ruéni tdhlo s rukojeti upevnéno na piHéné sténg.
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Tahlo vufni brady § 1701, 1102 {obr. 151). Ozubens tahlo s rukojeti I je
vedeno vedenim 4 v drzdku 2 s konsolou &, upevnénon na pfiéné sténé pod
piistrojovon deskou, Do ozubenche tdhla zapadd zdpadka 5, odprufend
prufinon 6, uloZend ve vedeni tahla 4. Bradové pfednd lanko 7 je pipevnéno
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Obr. 151, Ovladan! rudni bredy 8 1101, 1102
I — ozubené tahlo; & — dridk ozubendho tdhla; & — konsola dezalus ¢ — vedeni tdhia;

§ —zépadka tahla; 6 — prutina zdpadky; 7 — lano ruéni brzdy s koneovkou (pedni); § —evé.
raei viosks; § — spona; 17 — janovod 8 ndstaveem maznice; 12 — vlozka dridku lanovodu;
13 — chrinié brzdového lana; 14 — péka ¢ Seperm (dolni); 15 — pika (horoi); 16 — mazniee;
17 — tésnénf maznice; 1& — pruiina pievodove paky; 19 — vyrovngvac trabka; 20 — zadni
bradové lano; 21 —- chrénid brzdového lana; 22 — pradina besdového lans; 25 — podloila
pruziny; 24 — koncovka brzdového lana; 25 -—— podloika pruziny; 26 — pruiine lana;

7 —- matice koneovity; £ — spojovaci clének lana; 29 — svornfk pfevodové piky (howni)

atolngd vidlief k ozubenému t4hln 1, V ohybu je lanoved 17 s maznici,
upevnény na koneich nahofe na pHiné stépd v dridku 2 svéracimi vloZ-
kami 8 a 12 a dole v drfédku na ramau.
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Lano je pak vedeno pod ramem na paku s tepem 14, otodnd ulofenou
v lozisku na rému, Na hernim konei fepu jo upevnéna na drézkéch horni
paka 15, K pace s depem 14 se piipojuje pfedni lanovod. Lano je sevfeno
svérkou 28 v koncovee 24 a s pakou je spojono maticl s kulovou opérnou
plochou 27, podloZkou 25 a pruzinou 26,

V oku paky I5 je otoné upevnéna vyrovnavacf trubka 19, kierou pro-
chazi zadnf lano 20 k obéma zadnim koliun. Na land jsou navledeny chré.
nide 2/ a lano je pruzné zachyceno koncovkon, podloZkou 23 a pruginou 22
na péce, kterd ovlddd brzdové delisti. Rudni brzda se uvolni tak, e se ruko-
jet tahla pootodi o 90° a tim se zdpadka vysune ze zabéru s ozubenfm
tahla. Ozubené tahlo s lanem vracf po odbrzdéni vratns prufina 18, umisténa
na pace s depem J4,

Malé protaZeni lan se odstrafiuje na pfednim lanu u paky s depem talk,
e sc koncovka lana vtéhne otddenim matice s kulovou plochou dél do
ramena piky. Velké protaZeni lan se odstrani na phednim lanu zkricenim
jeho délky po povoleni svorky 28, Nestadi-li sefizeni predniho lana, plesads
se paka 15 na drizkovaném konei otodného depu I4.

Ustrojf se mage v obdobich podle plinmu mazani str. 317. Mave se vedeni 4
ozubeného tibla a zapadka & motorovym olejem nebo tukem &. 00, dale
lanovod a otoény dep pievodové pédky rutnim mazacim lisem a koneéns
vyrovnivaci trubka 19 a chranide lan 21 rovnéZ automobilovym tukem &. 00.

Zakladnim pravidlem obsluhy je opét Gistota tstroji a kontrola lan,
nejsou-li poSkozena nebe pidlis protaZena. Kromd predepsané kontroly
upevnéni a zajistén{ vieeh spoji brzdového prevodu se pH technickych
prohlidkach doporuduje prehlédnout té% mpevneéni lanovodu v dr¥écich a
apevnéni koncovek lan,

U vozidel § 1200 w4 vedeni ozubendho tahla maznici pro mazani tukem
&. 00 ruénim mazacim lisem, Dalsi mazaci mista a jejich obsluha jsou stejné
jako u vozidel S 1101, 1102. Rozdil je pouze v sefizovini lan — u vozidel
S1200 je zadnf lano ze dvou dila a spojeno &ldnkem s prilofkou na dva
grouby. V tomto &ldnku se vyrovnavé vellé protaent lana, nestadi-li sefizeni
predntho lana ¥ koneovee a v &ldnku u prevedové péky.

Pozndmke. Lofisko piky s fepem 14 u vozidel § 1101, 1102 je piivateno na
rému a opatfeno mosazuymi pouzdry.

Cep péky je u vozidel § 1200 pfivafen dridkem na rému — mosazné
pouzdro je nalisovano do wdboje paky.

2. Usiiedni mazani

Ustredni tlakové mazdni (obr. 152) je uspotddéno takto: olejova nide# je
spojena s noZnim derpadlem, z n8ho# se vede olej hlavnim vedenim k roz-
vodee a z nf {rubi¢kami k jednotlivym mazanym mistim (schema mazaci
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soustavy str. 307). Jako mazadla se pouZivd motorového oleje, v 1été AF,
v zimé Z, ) .

Cerpadlo je npevnéno na piiéué sténé a jeho pist se se%iépne_ jednou dennr?
nebo po ka#dych 100 km ujeté drahy, nejliépe za jizdy. Olej vytlatovany
z terpadla mé tlak asi 35 a% 45 at. Kazdé mazané misto dostane jen to

Obr, 152, C‘erpadlo ustiedniho mazéani s Udstelng atladenym pistem

y il- H . — ] » k-
1 - sfto; 2 — t8leso dorpadla; 3 — kulovy ventil; 4 — pist terpadla; § — kofeny kroufek;
: n()’ — v¥vod oloje? 7 — matice; & — krou¥ck uepavky; & — vratna pruZing

mno#stvi oleje, které jo urdeno obsabhem rizné velikych vzdudnic (vaducho-

. . ) e 1w e 1w
v¥ch komor) na rozvodee, Kazdému mazanému mistu patit ptisluind vaduos-
nice (obr. 153, 154).

Obr. 153, Rozvodka pfi stlateni pistu derpadla

@ - k mazanym méstiio; b — od éerpadla; ¢ — vedusnice; d — stiageny vaduch; & — pruiina;
F— vendil

7% olejové nédriky 2 (obr, 152), které je odlita v celku s télgsem éerpadl:a; 2,
tede olej (nalévany pies sito 7) otevienym kulov§m ventilem 3 de vilee
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¢erpadla. V klidu je pist cerpadia 4 tladen pruZinou 9 na zadnf &elo vilee talk,
Ze koZeny krouZek 4§ jo k delu pfitladen a zabrafiuje odtoku oleje z vélce.
Stlaci-li se pist 4, uzavie kulovy ventil 3 spojeni valce s olejovou nadris.
Soudasné kozeny kroukek § uvolni vyvod oleje 6 a olej je tladen kolem pistu
hlavni trubkou k rozvodee. P odlehdent pistu vrat! pru¥ina pist do ptivodni

Oby, [54. Rozvodka pii odlchéeni pistu 8erpadla

@ -— k mazenyro mistim; b — od derpadla; ¢ — vzdusnice; d — stladeny vzduch tiod olej
& mazanym mistim

polohy. Z rozvodky vytladuje stlateny vaduch ve vedusnicich olej k jednot-
livym mazanyrn mistim. Uepavka plstu s krouzkem § & maticl 7 pouze stird
olej z pistnice pii zpétném pohybu, nebot vitezem je vedenf pistu spojeno
s olejovou nddr#f, takie na tésnéni nepisobi tlak p¥ mazacim zdvihu.

Dilezitym dilem tstfedniho mazani je rozvodka {obr. 153 a 154). P¥i
sedldpnuti pistu éerpadla vyvozenym tlakem oleje uzaviou dvojkufelfkové
ventily malymi kuZeliky pfistup oleje k mazanym mistiim a oteviou vétimi
kuZellky vstup oleje do vzdusnie, kde stladi vaduch na maximum tiaku.
V okamZiky, kdy# se uvolni pist, klesne tlak oleje a prugina uzavie vétdm
kuzelikem veutilu piistup oleje od éerpadia do rozvodky & malym kuzelikem
otevie pfistup oleje (z rozvodky a vidudnic) k mazanym mistim. Stla-
teny vzduch ve vzdusnicieh zvolna vytladuje olej trubitkami k jednotlivym
mazanym mistium. Timbo nspofadénim se dosdhne toho, fe rozvadéni oleje
k jednotlivim mazanym mistim je vzajemnd nezdvislé a rozdilnou veli-
kosti vzdudnic se zajistuje, %o kaZdé mazané misto dostane jen potiebné
mnozstvi oleje. Aby phi zdvihu pistu bezpeénd dolehl kulovy ventil k &er-
padlu & kufelikové ventily v rozvodee na svd sedla, je nutno sedldpnout
pist Eerpadle pradee.

ProtoZe cely mazacf systém je utésnén, nembiie do ného vniknout prach
a nedistota a proudem vystfiknutého oleje se mazand mista samodinns
odisti.
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Obslnha

Olejova nadrika terpadla se plni motorovym olejem podle plann mazdni
str. 316 vidy pPes husté Zisté sito, které je v hrdle nalévaciho otvoru nédrie.
Ohsah nidrZe je asi Y, litru & musf byt denné kontrolovan.

Neni pHpustné, aby se nddri vyprézdnila tak, aby do mazactho systému
vnikl vzduch.

Odvzdusnént éerpadle. Cinnost Serpadle je jen tehdy dokonald, nent-H
v potrubi rozvadéjicim olej vzduch. Vzduch wnikly do olejovéno po-
trubl se stlafuje & zmirfiuje tak funkei stladeného vzduchu ve vedudni-
cich, To se projevuje tim, Ze pist derpadia lze lehce stladit, aniz je citit
odpor.

Cerpadlo se musi proto odvzdudnit:

a) pit prvnim pinéni u nového vozidla,

by pfi opravéch ferpadla,

¢} nobvla-li olejovd nidri PAdné doplnéna a voikl-li vzduch do po-

trubf.

Cerpadlo se odvzdusiiuje takto: nejprve se doplnf olej v nadrii, pak se
vyjme sito z hrdla nidrie a dritem sc stladi kulitka ventilku dollt a pevné
se plide#i. V této poloze ventilkkn se sedlipne pradee pist a pomalu se pousti.
To se opakuje tak dlouho, dokud nepfestanon unikat z oleje bublinky
veduchu. Pak vyjmeme drat, vieifme sito a hrdlo pevné uzavieme,

Poruchy a jejich odstrandni

1. Z uopdvky & unikd olej, pistnice 4 je silné zaclejovina.
Pridina: uepavka netésni.
Odstranéni zavady: wepdvlku 8 dotahnout natolik, a se pist 4 nemide
samodéinné vracet, pak ji povolit, aby prufina 9 pist vracela, a matici ¥
tuto polohu uepivky zajistit.
2, Nékteré mazané misto stdle propoudti olej.
Ptitina: koZeny krouiek § neitsnf a v klidu unika olej vyvodem & do
potrubi.
Odstranéni zdvady: ke¥eny kroufek vyménit, po piipad8 uepdvku se-
Fidit tak, aby v ni pist nezdstaval viset.
3. Nékters mazané misto nedostava vibee Zadny olej,
Pritina: piisluind vzdudnice v rozvodee je zcela naplnéna olejem, takze
nepracuje,
Odstranéni zavady: vzdudnici odiroubovat, vyprdzdnit a znovu s tésné.
nim zafroubovat.
Pozndmka. Utésnéni celého mazactho systému i pevnost hadie (ohebnych)
a jejich pfipojek se zkoudi tlakem 50 at.
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Buépi mazaef lis

Jeho ugpotddani je zfejmé z obr. 155. Pist 4 s ko¥enou manfeton,
upevnény na tlatném Srovbu 3, vytladuje mazivo koncovkou § & ha-
F dief 73, na jejimZ konei je pfipojka
_ '-—?'3""“&\ (agrafa), pro zaklesnuti na maznici.
= P i Piipojka mi kiffoevy vytez, aby se
== e snadno nasunula, na maznici; kofend
=R manZeta uvnitt pkipojky zajiftuje, #e
= N pii mazani se ptipojka bezpedné pH-
—— _"*?3(5, tladi na maznici. Mazaci lis se plui tak,
AT ; Ze se vydroubuje ¥roub & ve viku 2
: = i a? na doraz a odiroubuje vike 2 s 8-
' lesa 7, kterd se naplni mazivem. Pak
, 4 se viko opét nadroubuje. Obsluha rud-
= niho mazactho lisu waleii v udriovani
C N Zistoty pFipojky a v kontrole, dava-li
= dostatednd vysoky tlak. Pokles tlaku
| znamend, %e manfeta pistu je una-
| =t vena, zestarliy nebo polkozens a fe je
nutno ji vyménit.
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Obr 143, Rutni mozact lis s phipojkon hadice
o — lig; b — pilpojka hadico

3. Vedni chladié
Popis chladiciho zaf{zend viz na str, 82.

Chiadie S 1101, 1102

% komiirky thermoregulitoru vystupuje horké voda na nejvy&im misté
potrubim do horn{ vodni komory chladide 7 (cbr, 156). Motor je spojen
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s chladidem prufnon pryzovou hadiel 26, upevnénou sponkamt 28 na pii-
vodnim hrdle ehladife 3 a na hrdle thermostatu, ’

Z horni vodni komory I proudfi horkd voda trubkami chladiciho bloku 6.
Trubky majl ovalny prifez; stoji ve dvou faddch a jsou veijemné spojeny

Obr. 156, Uplny ohladid s ramom 8 1101, 1102

1 - hoeni vedni komora; Ig — dolni vodni komora; £ — piniei hrdio; 3 — piivodni hrdlo;
4 e vitraci trubka; § -— piiruba odyadéelbo hrdla; § — chladici blok; ¥ — odvadéei hrdle;
8§ - tasubnf odvaddcibo hiedlay 9 -— ram chladide; 76 — npineaci pas delsi; 11 —— ¢ep upinaciho
pésu; 17 — upingel phs kratsi; 18 -— éep upinaciho pésu; 74 — kladke lt vedent lana uzdvérn
kapoty; 16 — plsténd podlozka chladite; 16 — pryzové podlofka bloku v rému (2 kusy):
20— stahovaof &roub pasu; 27 — plidka chladide; 22 — pryiova Euliiﬂtk@ Ic upevnéni chladite
{(vrehni); 23 -— roigka pruiného ulozeni: 24 — pryiova podloiica k upovndni chladide (spodni);
28 - pojistovaci podlofka froubll; 26 — pryfova hadice piivodnihe hrdla; 27 — prykovi
nadice odvadécihe hrdla; 2§ «—- spone pryiovych hadie {4 kuay): 29 — uzdvécka nslévaciha
hrdle; J0-— tdsnén uzavérky; 34 —— vypoustéel kohout

chiadicimi tamelami. Hork4 voda se pii pricchodu chladicim blokem ochladi
a vstupuje do dolni vodni komory, odkud ji nassdvi odvidéeim hrdlem .?i
upevnénym na piirub® § vodni serpadlo, spojens s hrdlem 7 pryZovou hadicf

206

27. ¥V hrdle 7 je zasroubovan vypoudtéei kohout /. Voda se do chladide
naléva hrdlem 2 po ofevien wzdvérky 29, utésnéné pryZovym tésndnim 30,

Chladi¢ v&trd nebo piru » chladide odvadi vétraci trubka 4, kterd Gsti do
nalévaciho hrdia na nejvy38im misté.

Chladid se zasune ‘do rému 9 na plsténou podlofku 75 a jeho mékké
uloZeni se po strandch zajisti pryiovymi vlofkami 76. Chladid takto za-
sunuty se stihne do ramu upinacimi pdsy 10 & 12 Sepy 17 a 15 a &roubem 20,

Rdm s chiaditem se upevni na piéee rdmu dvéma Srouby, kterfmi sc
pritdéhne na pryfové valedky 22 a 24, sedfel v miskdch 23 tak, e viletek 22
se namontuje nad plech a valetek 24 pod plech ramové pHeky.

Na ramu chladife jsou na postrannich patkich pfipojeny blatniky
v mistech, kde je pfipevnéna vyztuind pieka 27. Dole po strandch jsou
upraveny na postranicich rédmu ploché dridky k upevnéni pevné &isti
kapoty.

Vodui komory, trubky a stény chladictho bloku, ¥ nich# jsou trubky za-
kotveny a pfipajeny, jsou z mosazi, chladiel lamely jsou z ocelového plechu
a na chladiel trubky jsou pfipijeny.

Chiadid vozidln § 1204
(Obr. 157}

nemi rdm a je volné uloZen postrannimi patkami a pruZnymi lizky 7 na
piiéee ramu. Horni a dolni vodni komora json spojeny po stranich ocelo-
vymi postranicemi 7, které tvofl ochranny ram pro chladief biok a nosnou
konstrukoi celého chladide.

Na odvadécim hrdle 70 je pfivafena trubka pro pfipojeni hadice topeni.

Chladi¢e vozidel & 1101 prvnich serii {a% do vyrobnthe ¥sle motoru
72 900) maji:

a) chladici bloky s tfemi fadami trubek;

b} rdm chladife s konsolkami po strandch k uchyceni pevné kapoty;

¢) vypust chladici vody dvéma kohouty, z nich# jeden je na odvadéelm
hrdle & druby po strané motoru;

d) vétraci trubka dsti do kominku na horni vodni komote.

Obsluha a udriovani viz str. 88, '

Fozndmka. Uzdvérky pinicfho hrdla chladiée a palivové nidrie lze snadno
zaménit. Li¥{ se ¢im, %e prohloubeni st¥edu uzdvérky chladide je prazdné,
kdezto u zavérky nadrie je prohloubeni zakryto miskou. Po strané misky
jsou BtyFi #ldbky a na dnd prohloubeni dirka » 2 mm. Kdyby se uzdvérkou
palivové nadrie uzaviel chladi¢, unikala by para témito #labky & naopak
pli zméné uzdvérky palivové nadrie za uzdvirku chladite neptitékal hy
benzin do karburdtoru (blizsl viz stat ,,Benzinovd nédr¥ a doprava paliva™
na str, 102).
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U vozidla § 1200 musi byt pii vypousténi vody z chladide otevien kromd
uzévérky plnictho hrdla také jesté kohout teplovodniho topeni, umistény
ng télese derpadla, aby voda rychleji a vplné vytekla nejen z chladiée
a motoru, nybrz i # celého vodniho potrubi — i z topného télesa.

Obr. 157, Chladic 8 1200 & clonou

Doporudujeme obdas proplichnout chladi¢é proudem &isté vody a vy-
poudtéel kohout zkontrolovat, edali dobfe tésni, zejména tehdy, pouiivalo-li
se nemrznoucich smési,

Pii jizdé v obiiZném terénu kontrolujte obéas stav vody v chladidi, a je-li
téeba, dopliite jej, nebot horkd veds se vypafuje a ubyva, i kdyZ se nevaii.

Stile kontrolujte teplotu chladici vody na teploméru a pamatujte, Ze
motorn &kodf vice piechlazeni nef piehidti. Za nejpliznive)si teplotu chla-
diei vody v horni komote povafujeme 85 a% 90 °C.

Béiné poruchy chladidl byvajl zavindny tésnénim pifrubovych spoja,
pryfovymi hadicemi, pofkozenymi stafim & tinavou, nebo netésnosti chla-

dide ve spijenych spojich. Tésnéni a pryfové hadice se mus{ vyménit a spoje

opravit.

208

VII. KAROGSERIE

Karoserie vozidel S 1101, 1102 a 1200 nelze popisovat spolednd jako
chassis proto, %e mezi Lkaroseriemi vozidel 1101, 1102 a karoserii vozidla
1200 je mnoho rozdild. Uvidime proto v nasleduifeim odstavel stroind
rozdily karoserii § 1101 a 1102 a v daliich statich budeme jednotlivé &dsti
karoserif téchto vozidel popisovat spoletnd. Karoserii vozidla § 1200 bu-
deme popisovat samostatné.

Témito detaily 1% se viechny druby karoscrif vozidel 1101 od 1102:

U vozidel 1101 je chromovany néraznik, vylisovany z ocelového plechu,
pfedsunut pfed blatniky & masku chladide tak, ¢ mesi maskou a narazni-
kem je mezera, Tento néraznik je spojen s rimem vozidla vidlici z pasové
oceli. U vozidel 1102 je néraznik vylisovdn rovn8% z plechu, aviak je na-
stifkdn v barvé vozidla 2 je pevné sefroubovan s blatniky a maskou. M4
vyle§ténou listu z lehkého kovu a tvoti s pfedkem vozidla jeding celek.

Otvor pro vstup vzduchu k chladiti vyplinji ozdobné listy. U vozidla
1101 je jich vice a jsou tizké, kdeZto u vozidla 1102 je jich ménég, jsou vy-
lisovdny v , bohat¥m*, &rifm tvaru z ocelového plechu a json pochromo-
vané,

Rovnéz kryt pfevodovky vozidla 81101 se 1 od krytu pfevodoviy
51102 (protoze péika fazen! je u 1101 na plevodovee, u 1102 je pod volan-
tem).

Tvar piistrojové desky je w 81102 zménény. U vozidla 1102 je véts
prostor pro umistén{ rozhlasového pfijimade, rovnéZ ozdobnd mifzka je jind
a rozimisténi vypinadh je odliiné.

17 poslednich serif vozidel 1102 je jiny volant, stejny jake u vozidla 1200

1. Technicky popis kareserie
Karoserie tudor 8 1101, 1102

Tvar, jako? i hlavni rozméry karoserie a délka celéhe vozidla jsou pateny
z obr. 158,

Deoudvetovd, uzavieni Styfsedadlovs karoseric ,tudor” je ulofena na
pry#i a je felena tak, aby pii zachovani tuhosti byla karoserie lehkd s aby
se co nejhospodérnéji vyuzilo prostoru jak pro dopravu cseb, tak i pro
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Obr, 158,

prepravu zavazadel v kufru za zadnimi cedadly. Konstrukee karoserie je
smiZena. Celd karoserie je uloZena na spodnim cclokovovém rodtu, svafeném
s plechovon pii¢nou sténou. Kostra karoserie je z tvrdého dfeva, je vyztufend
a chrinénd natérem proti vihkosti. Zadnt fast karoserie je celokovovi.

“ela karoserie — i stfecha - jsou oplechovény z lisovanych svafenych
dili. Vnéjsl plechy jeou izealovéany proti hiuku a teplu

Pod okny na ohou strandch karogerie jsou snimatelné ozdobné listy,
které sahajl a% na kapotu. Dvoje vetupni Siroké dvefe jsou zavéieny na
palokrytyeh zavésech. Dvefe jsou opatfeny zdmky s vnéjiimi a vnittnfmi
klikami, voitinimi pojistkami, voditky dveff a t&snénim proti vnikani vody
i prachu. Okna dvefi jsou spoustéct, ovladans kligkou. Lidty na spodni hrané
oken json vyivofeny jako madla dvefl Klika dyefi u fidide je opatfena
zamlem pro uzameeni vozidla. Viechna okna jsou zasklena bezpetnostinimi
skly. Fondova vétrael okénka po stranich vzadu jsou vykidpéet a utésnéna,

Predni sedadlo je provedeno v celé $ifi vozidia a dalounéno. Celé sedadlo
je posuvné tak, fe ¥idi¢ st mide piizplsobit jeho polohu. Opéradlo predniho
sedadla je dvojdilné. Obha dily jsou sklopné dopfedu a po stranach jsoun
galounény tak, Ze v zatdfkich nehrozi nebezpedi vyklanéni. Na zvléétni
piani dodavi se pfedni sedadio s opérami sklopnymi té% dozadu, takze se dé
peménit v lifka pro dvé osoby, nebo se doddvaji dvé samostatnd sedadla,
z nich# jedno se da sldopit nezdvisle na drubém,

Yiditelné kovové dasti opéradel jsou chromoviny. Zadni sedadlo 1 opéra
jeou v celé sifce vozidia dalounény.

Celé vozidlo je poBitatovano standardni poldtafovaei latkou. Na dvetich
jeou diroké kapsy a politdifovini stén je podlofenc tabulovou vatou.

Piistrojova deska je vylisovana z plechu a je nalakovina, Stfed piistro-
jové desky je vyfefen tak, #o jo mo¥no dodateéné namontovat roshlasevy
piijimad s obslhthou pifmo na pistrojové desce. Otvor pro pfijimad je potaZen
litkou a zakryt miizkou, Na pravé strané desky je skiiuka s vitkem, Pfistro-
jovd deska je ozdobena tyfmi le$ténymi listami.

Podlaha a ptitna sténa je z ocelového plechu, dikladné vyztuzend, isolo-
vana proti teplu, zimé i hluku a je pokryta v fidide odnimatelnym pryiovym
kobercem a vzadu kobercem buklé, Odnimatelnymi kryty je pistup k pfe-
vodovee a rozvodovee.

Vozidlo se vétrd vétracimi Klapkami po stranach kapoty karoserie, dile
spoudtéeimi okny ve dvefich & zadnimi vyklapdeimi fondovymi okénky.

Prostor pro zmavazadla v zadni Ssti karoserie jo piistupny bud vikem
zvend! (opatfenymn dvéma chromovanymi zavésy a dvéma uzdvéry s chro-
movanymi kKlkami} nebo wevoldl vozidla odklopenim opéradia zadnich se-
dadel. K wramsen! vika je uprostfed mezi uzdviry vémek (s dvéma k1),
V oteviend poloze jo viko zajisténo podpéron.

Piedni naraznik voridia 8 1101 je vylisovédn ze silného ocelového pasu
a je chromovin, 8 vozidlem je spojen vidliel z pdsové oceli, kierd je pH-
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pojena k ramu vozidla. Blatnik je pfedsunut pied pfedek vozidla, takde
mezi nim a pfedkem vozidla je mezera. Zadni narazntk je podobny jako
pedni; je upevnén vidlici z pdsové oceli ke karoserii.

Prednt nédraznik vozidla 8§ 1102 jo vylisovén ze slab&fho ocelového plechu,
aviak proti plochému ndrazniku u vozidla 1101 je bohaté tvarovany, takse
tvofi jakysi ndstavel predku vozidla, s kterym je pevné (bez mezery)
spojen 8 predkem vozidla,

Zadni néraznik je podobny julo predni. Ke karoserii je pfipevnén srouby
8 pryfovymi podlozkami,

Pod zavazadlovim prostorem je skiif ~— pro ulofeni ndfadi & zdsobniho
kola 8 tfmenera pro jeho upevnéni — piistupnd po odklopen! vika kufru.

Lesklé soutasti json pochromovény, pokud jsou z bilého kovu, jsou vy-
ledtény.

Vozidio jo lakovéno nitrocelnlosovymi laky v ndlcteré ze standardnich
harev.

Karoserie tudor kabriclet § 1101, 1102

Karoserie i jejf rozméry jsou totoZné s karoscerif tudor; rozdil je v tom,
ze misto kovové stfechy je karoserie opatfena specidlnf sklidaci nepromo-
kavou stfechovief. Konstrukee stfechy je Felena tak, Ze vyzaduje minimalni
obsluhu pri skladdni a napindni, Sklipdef stiechu lze snadno slofit nebo
napnout [ za pomalé jizdy. Zadnf éist stfechy je opatbens zasklenym olkén-
ke,

Foroserie sedan S 1101, 1102
Tvar vozidla i hlavni rozméry karoserie a prostor uvnitt jsou stejné jako

u karoseric tudor (obr. 168). Karoserie mé &yt dvefe, kterd umoiinji
fnadny pistup na zadnf sedadla,

Karoserie sedun kabriolet § 1101, 1102

Tvar i hlavni rorméry karoscrie a prostor uvnité jsou totoiné s karoser
sedan, je viak opatfena stahovacf stéechon jako tudor kabriolet.

Karoserie roadster kalriolet 8 1101, 1102

Tvar a hlavni rozméry karoserie jsou patrny z obr. 159. ‘
Karoserie roadstor kabriolet je dvousedadlova, dvoudvefova, se sklidaoi
sticchou. Za sedadly je velly voiny prostor, kterého lze vyudit pro um{sténi
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nonzového seditka nebo jako prostoru pro eavazadla. V zadnf disti karo-
serie je upraven prostorny kufr s odklépdeim vikem.
Karoserie je smiend ve stejudm provedeni jako karoserie tudorn.

Obr, 159, Twvar a rogméry karoscrie roadster kabriclet 8 1101, 1102

Ptedni sklo je sikmé, lomené (8ipové) a je pevné. Hornt éast rému a stfedni
piitka okna jsou z kovovych pochromovanych profili.

Slozena stfecha je dplné zapudténs v karoseril a zakryta platénym, ne.
promokavym obalem.

Celé sedadlo je posuvné s Fidid & phophsobi jeho polohu podle
potieby.




Karoserie dodivkovd 8§ 1101, 1102

Tvar a hlavni rozméry karoserie jsou patrné z obr. 160,
Dodavkova uzaviend karoserie mé dvoje vstupni dvete do prostorn fidide
vpfedu a jedny &iroké dvefe do u¥itkového prostoru ze zadu, Prostor Fidide

Obr. 160, Tvar a rozméry dodivkové karcgerio § 1101, 1102

je od uZitkového prostorn oddélen pevnou mezisténnou, v jejiz hornd &asti
je okno, které se vyklapi smérem nakorn do prostoru Fidice.

Pravé pfedni dvefe jeou opatfeny zamkem s pojisthoun, lové sdmkem bez
pojistky a dosickym zamkem k nzaméeni dvefi. Zadni dvefe jsou opatieny
zamkem bez pojistky a dosickym zdmkem,

Viechna okna jsou zasklena bezpedénostnim sklem. Okno zadnich dveii
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je chranéno kovovou mfzkou, Viechny dvefe json utbspény dvojitym
tésnénim proti voikdni prachu a vody.
Zasobnikolo jeuloZeno veskFini pod podlahouna je piistupno sadnimidvefmi,
Trostor pro nafadi je pod pfednimi sedadly.

Obr. 161. Tvur o rozméry vozidla & 1101, 1102 s karoserii vsobui dedévkovou
{station wagon)

Karoserie je zevné lakovina nitrolakem nebo synthetickym smaltem.
Zadni prostor i 8 podlahou je natfen olcjovou harvou.

Prostor u Fidide 1 zadni prostor je vybaven stropni svitilnous vypinadi na pii-
stroiové desce,

Karoserie osobni doddvkovd ( station wagon } 8 1101, 1102
Tvar vozidla jakoz i hlavni rozméry karoserie jsou patrny z obr. 181,

Skiffova uzaviend karoseric jo smifené konstrukee {dfevo, kov) v obdob-
ném provederd jako v tudorn. V lofném prostoru pro dopravu zhoii jsou
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v pledni ddsti bud upravena nouzovd sedadla pro dv¥ osoby, nebo je tato
&ast upravena pro prepravu zavazadel. Dvoje dvete vpfedu se spoustéeimi
okny a siroké dvefe v zadni sténé s pevnym oknem umozinji snadny phistup
k sedadlim i do uZitkového prostorn. Na obou strandch karoserie je Siroké
okno, rozdelend kovovou svislou prickou na dve &asti, z nich? plednf Air$i
je pevné zasldena a zadnf wZ¥ je v kovovém ramedku a je vyklipéef. Druh4
alternativa tichto karoserii mi v prostoru pro uavazadla misto jednoho
girokého rozdéleného okna dvé samostatnd okna.

Celd tato karoserie, i stiecha a dvefe, je zevné oplechovand a nalakovana.
U dalstho druhu t&chto karoserif jsou postranni S4sti karoserie dfeviné
8 vypluémi z uméls hinoty, natfené bezbarvym lakem. Predni i zadni dvebe
se vierni detaily a tésnénim jsou stejné jako u vozidla doddvkového.

Predal sedadla jsou stojnéd jako u tudora,

Opéra nouzového sedadla jo sklopnd tak, Ze pii sklopenf tvoif S4st po-
dlahy lofného prostoru, V postavené poloze je opéra zajidténa v bodnich
sténdch dvdma zastrékami.

Vnitfek postrannich stén je z nalakované preklizky. Podlahs loZného
prostoru je dievind a potaZend gumoleem.

Nad zadni nédpravou je v podiazo odnimaci kryt. Piedui podlaha a podlaha
pied nouzovymi sedadly je obdobna jake u tudorn. Stejnd je té&3 tiprava
plistrojové desky.

Néhradoi kolo jo nmisténo stejnd jako u vozidla dodsvkového.

Karoserie sdravotnickd (sanitni) & 1101, 1102

Tvar voridla jakoz i hlavni rozméry karoserie jsou paterny z obr. 162.

Zdravotnickd, (sanitni) jednolizkova karoserie je uzavicna, mé dvoje
vetupni dvefe u fidife a jedny #iroké dvefe v zadni sténd. Prostor fidide je
oddélen od zadniho prostorn pro prepravu nemocnyceh mezisténou, Lters
je za fidifem rovod, svisld a v hornt &dsti je opatfena posuvnym oknem.
V pravé poloving je mezisténa zaoblena podle tvaru lehdtka, které je do ni
zlésti zapudténo.

Karoserie je smidend (dievo, kov) s celokovovym spodaim roftem v obdob.
ném provedent jako u doddvkového vozidla. '

Zadni prostor je uréen pro pfepravu nemocnych, Ocelové konstrukee pro
uloZent pienosného Iehdika je v pravé polovind vozidla a je tak upravena,
Ze so pootddl do stfedu proti dvefim i s konsolou, aby se mohlo lehatko
snadno vsouvat. V obou polohdch je lehitko pevnd zajisténo. V levé Gdsti
vozidla je sklopné nonzové seditko se sklipéel opérou a celé sedétko se da
sklopit ke sténé, aby se usnadnilo nastupovén a obsluha nemoeného. Po-
dlaha u nouzového seddthka je zapuiténa nize a tvor! opéru pro nohy. Zadni
&ast podlaby je sniffena, aby se do vozidla snadno nastupovalo. V botnich
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Obr. 142, 'Tvar a rozméry sdravotnického vozidla 5 1101, 1102
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sténdch jsou dloubéd okna. Pfedni ¢dst oken je pevid zasklena, zadni édst
je uloZena v kovovém ramecku a je vyklapécl.

Sedadlo #idide je odnimatelns, opéradlo je pevné. Sedadlo vedle ¥idide —
pred zacblencu mezisténou — js npraveno jako nouzové sedatke a je od-
klapéet. Pod sedadlem Fidie je volny prostor pro uloZeni nafadi. Pod nouzo-
vym seddtkem je prostor pro zdsobni kolo.

Prostor Fidide se vétrd spoustéeimi okny a vétracim otvorem s klapkou,
ktery je nad Selnfm oknem, Prostor pro nemocného ge vétrd postrannimi
vyklapseimi okny a pritokovym kandlkem s uzdvérem, ktery je v prostoru
pro nemocného. Prostor pro nemaoceného je vytipén *topnym télesem (teplym
vzduchem].

Vnitfni vybavent. ¥V prostora pro nemocnélo jo signalni zafizeni s tla-
éitkem a na pistrojové desce je signdlnf lampicka. Na mezisténé je svitilna
s bilym & modrym svitlem v prostoru pro nemocného a v prostoru Fidide
isou dva vypinate. Na zadnich dvefich jo orientadéni svitilna pro manipulaci
# lehdtkem; na mezisténé v prostoru pro nemocnéhe je prencsny kuffik
rozméri 450 x 350 = 180 mm. V prostorn fidiGe je ovalova stropni avitilna
& vypinadem ns piistrojové desce. #ia mezisténé v prostorn fxdl(’:e ie hasiei
pistro].

Vnéid vystroj je shodny s vozidlem dodavkovym. Navie je nad gelnim
oknem a na zadnich dvefich transparentni znak {(derveny kftf nebo modry
trojuhelnik).

Déle ma toto vozidlo mthovy svétlomet,

Karoserie sedan & 1200

Celkovy tvar a hlavni vnitfni a vnéj¥ rozméry karoserie jsou patiny
4 obr, 163,

Karoseric sedanu je pétisedadlovi, celokovové skofepinové konstrukee.
Jejl tvar je proudnicov{r Karoserie je zhotovena z lisovanych plechovych
dilt a elektrmky gvatena. Predni &ast karoserie, t. j. vykroje prednich kol
a blatuiky, je svafena se zadni ¢4sti v tuhy celek. Zavésy, kliky a uzdvéry
jscn zapuqteny tak, Ze nevyénivaji na povrchu karoserie.

Celni okno je &pové, okno v zadni sténd karoserie je oblé.

Karoserie je uloZena na podvozku na osmi pryfovyeh podlozkach, vlo-
Fenych do lisovanyeh misek, kterymi prochizeji montdini ronby. MontéZni
Zrouby jsou pryzovymi podloZkami vipiné odisolovény od podvozku 1 od
karoserie, tak¥e se nepfenddi chveénf (hluk) motoru a jinych d4sti chassis
do vnitfku karoserie,

Konstrukee podlahy je vyfefena tak, aby se pfimo nedotykaly kovové
dily karoserie a podvozku (chassis) a neprenaselo se tak chvéni do karoserie.

Celd karoserie je z vnéjiku kryta plechem tlustym 0,8 mm a 1 mm,
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Gibr. 163, Tvar a rozmiry vozidla sedan 8 1200
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Vnéjdi dily {plechy} karozerie json k vnitinim dilm ptivafeny elektrickymi
bodovymi svary. o
Duere, Karoserie ma Sty dveie, které jsou zavéieny na kr}d'jj«'ch. zavgsejclf
& otvirajl se po sméru jizdy. Pryicvé dvojité tésnéul dveil zabranuje vnilédnt
prachu & vody do vnitfniho prostoru karoserie, ‘ §
Okna, dveff jsou spoustéc! a majl bezprivanovd vitract okénka. Dvefe
u Fidide jsow opatfeny patoninim zdmkem pro eafiitén{ z vnéjika vozidla.

Obr, 165, Yadni naraznik 8 1200
se znackovou tabulkou

Qbr. 164, Piedni niraznilk § 1200
g pHstupem pro roztddect klikun

Na ostatnich dvefich jsou vnitfnl zamky, kterd se zajidtuji z voitfku karo-
gerie.

Kapota je opatiena dvéma pltkruhovymi zdvesy s vzdvéren, ovladatel-
nym z vodjiky vozidla, Na pfini zdkaznika je moino kdykeliv dodatedns
namontovat v prostoru masky chladide patentni zdmek k uzaméeni kapoty
z vnéjiku. Pod kapoton je namontovino potrubi pro piistup erstvéhe
vzduchu do spodnf ¢asti prostoru karoserie. Potrubf vyistuje na pHéné
sténd hubicemi z plastické hmoty. Mno¥stvt ptivadéného vaduchu je mofno
regulovat Eroubonim. Do pednich blatnikdl jsou zapudtény svétlomety.

Predni ndraznil (obr. 164) je stejny jako niraznik vozidla 1102, t. §. Iso-
vany z plechu, nastikany v barvé vozidla, s je pevné spojen s blatniky
a magkou. Je upevnén na dvou konsolich priva¥enych k vnitfnim krytém
kol, ktoré jsou piisroubovany na nosaiky rozvidleného rmu. Ozdobné listy
jsou vylisovany z plechu a pochromoviny a k nidrazniku jsou up.e‘vnén;’f
Srouby s pryfovymi pediozkami, takie mezi nimi a niraznikem je mald
IBZers.

Zadni ndrazntk (obr. 165) je vylisovin z ocelového plechu, pevnd svafen
8 vozidlem, nastifkin v barvé voridla a opatien chromovanon liftou ve
tvaru ndrazniku, kterd je rovné? pfipevnéna drouby s pryfovymi podlofkami.

Prostor pro zavezadla a zdsobni kolo. V zadni spodni $4sti karoserie je vy-
tvofen velky prostor pro zavazadla a zasobni kolo. Oba prostory jsou od
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sebe oddéleny kovovou podiahou. V prostoru pre zésobni kolo po levé
strané je jelté prostor pro ulofeni ndfadi. Piistup k obima prostorium je
velkym vikem, které je zavESeno na krytych zdvésech; otvird se tdhlem umfs.
ténym pod zadnim sedadlem. Po uzamdeni dvefl nelze viko zvend oteviit.

Viko je utésnéno mechovym pryfovym profilem, ktery je nalepen v liso-
vané drazee po celém obvodu. Cely zaduf prostor je osvétlovin ssrovkami
zadnt znadkové tabulky, kterd pfi otevieni vika osvétlujf voitini prostor
zvladtnimi obvory,

Zaskleni karoserie, Viechna okna, i bezprivanova vétract okénka, jsou
zasklena bezpednostnim sklem; predni sklo je zreadlové, kdetto ostatni skla
jsou polozreadiova.

Sedadle. Kostra pledniho sedadls i opéradia json ccelové, trubkové,
Pérovd vlozka sedadla spodiva na trech pruiindch zaviSenych na trubko.
vém rému. Matracové pletivo je zavéiens na trubkovém ramu opéradla.
Sedadlo i opéradlo je nedélend. Sedadio je v karoserii ulofeno na étyfech
valefoich a posouvan! je umoindne vedenim centralni trubky, v které je
také stavitelnd zardzka. Nové konstrukee posuvidhe zabizend nmoZiiuje
posunout sedadlo i za pomalej¥ jizdy.

Kostra zadniho sedadla i opéry jsou z kovového taseného profilu. Sedadla
i opéra maji pérovou a gumozinénou viozku. Opéra je odnimatelng, aby byl
plistup k prostoru pro zavazadia i 2 vaittka vozidia.

Pristrojovd deska. Zakladni &l pistrojové desky je lisovany a pevnd sva-
feny ¢ karoserii, Stit desky se pfi opravich piistrojfi demontuje jako celek
& pak je snadny pifstup k elektrickému vedent, Intensits svétia, osvetluji-
olho pistroje, se dé podle potichy vyregulovat nebo lze osvétlend vypnout
zvlddtnim vypinadem, .. s

Vytdpéni karoserie. Uprostfed vozidla na piiiné sténé nad skfini pre-
vodovky je namontovano topné vodnf t3lese. Vaduch proudi mezi febry
topného télesa a zahtivd se. Horky vaduck se veds zvlistnim potrubim
8 vyustovacimi huhicemi na obd shrany Celntho okna. Horky veduch je
moing vést také piimo od topnéhe télesa do prostorn karoserie otevienfm
reguladnich klapek. Podrobndjsi popis vis stat »Lopent®, atr. 92,

Vétrdnt karoserie. Cerstvy vuduch se piivadi dvéma kanily s Styimi
vetracimi okénky, nmisténymi pod kapatou. Vétract klapky je moino na-
Fidit talk, Ze v prostoru karoserie nend pravan.

Lsolace proti hlwku, zimé a teply. Nové konstrukee kovové lisované podlahy
& jeji ulokeni na osmi pryfovyeh podlozkdch, které tvor dokonalou isolatni
vioiku mezi rdmem a kavoseril, zabrafinji resonancim kovovych dili. Iso-
laéni natéry vnitflu karoseric chrand proti zimé a tepiu. PHénd stdna za
motorem a predni podlaha karoseric jo kromé nitérem isolovina jeété plsti
a lepenkon,

Lakovdnt karoserie, Warogerie § 1200 jsou vesmés lakovany synthetick§mi
laley. 8podni pedlahove kryty jsou smaltovany,
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Karoserie osobni doddvkovd S 1200 (station wagon )

Tvar a hlavni rozméry jsou patruy z obr. 166,

Zakladnf vlastnosti jsou shodué s karoserii sedan 8 1200.

Vaitéek karoserie je velmi prostorny a do vozidla se vejde ctyfi ai pét
osob se zavazadly; jedooduchym sklopenim opéradla zadniho sedadla je
vozidlo zplsohilé k plevozu ndkladu a dvoudlenné posadky. Vstup do karo-
serie je Feden tak, %e predni sedadla jsou pohodlng dosazitelnd postrannimi
dvefmi vellcych rozniérd a v pravém boku karoserie jsou tietd dvele, umok-
fiujiel piimy pHstup k zadnimu sedadlu. Toto uspofddani spolu & prostor- :
nymi ned¥lenymi sedadly dava vozidln, i kdy# je fefeno jako doddvkové, :
vlastnosti pohodinébo osobnihe automebilu, Lozny prostor je snadno pii- :
stupny velkymi jednokiidlovymi dvefmi v zadni 84sti karoserie.

Konstrukee, ulofeni a zasklen! karogerie jo obdobné jako u vozidls sedan
8 1200.

Predni poldtdd i opfradio jsou nedélené, Zadni sedadlo je pro dvd ad t#
osobhy. Reseno je stejnd jako pledni sedadlo, aviak opéra je skldpéef smérem
kupredu. Jejiin sklopenim vznikne v zadni 84sti karogerie prostornd logni
plocha pro dopravu ndkladu,

Piistrojova desks, jejt zafizeni, vétrani a vytdpénf prostoru pro cestujici,
isolace proti hluku a zméndm teploty, osvitleni, ndrazniky a lakovani je
obdobné jako u sedanu § 1200.

Zésobni kolo je umisténo pod podlahon loiného prostoru a je plistupné
po otevieni zadnich dvefi, Po levé strané zésobntho kola je prostor pro
nafadi.

Karoserie doddvbovd 5 1200

Tvar a hlavni rozméry jsou patrny z obr. 167,

Zakladni vlastnosti jsou shodné s vozidlem sedan 8 1200,

Pevnd mezistdna rozdéluje vnitek karoserie na prostor pro fdiée a spolu-
jezdes a prostor pro naklad. V prostory pro naklad lze pfepravovat asi “
500 kg nakladu.

Prostor pro dopravu nakladu je pistupny Sirokymi jednokfidlovymi ;
dveimi. Podlaha tohote prostoru je dievénd. Dvefe s boky jsou kromé pod-
béhii kol do poloviny vyloZeny pieklizkou. Bodni stény od poloviny nahoru
maji dieviéng lafovini. V prostoru pro ndklad jsou po cbouw stranich dvé
vétrael klapky, oviddané s mista ¥idice.

Prostor pro zésobaof kolo a ndfadi je stejuy jake u osobniho dodévikového
vozidla & 1200 (station wagon).

Pod podlahou lofnsho prostoru za sedadly je skiinka pfistupnd vikem :
v levé strand karogerie. i

Ostatnl detaily jsou shodné nebo obdobné jako u vozidla sedan § 1200,
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Obr. 166, Tvar s rozméry vozidla 3 1200 s osobni dodévkovon karoserii (station wagorn)
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Tvar u rozméry dodévkového vozidla 8 1200

Obr. 167.

Karaserie zdravornickd dvoul ¥bovd 8 1200

Tvar a hlavni rozméry kavoserie jsou pattny z obr. 168,

Zakladni viastnosti json shodné s voridlem sedan § 1200,

Pevnd mezisténa oddélnje prostor pro Hidide a spolujezdee od prostora pro
nemocns; seddtko pro doprovazejict csobu lue plirpisobit v pipadsé potéeby
Jjako lehidtko pro dal¥ osobu. Zadnimi giroloymi skidpéeimi dvetmi lze snadno
a rychle vsunout & vysunout nesitka, Dvee u #idide a oboje dvefe v pros-
toru pro nemocend jsou opatfeny zvend ovladateinymi a zamykatelnymi
vlozkami. Posteanni okna v prosiora pro nemoend jsou pevnd (do poloviny
matovani) s vyjimkon zudnich vétracich okénelk, kterd isou vyklapéa. Okao
v mezisténd je posuvné, Uloenf kavoserie, prostor pro fidite a piistrojovi
deska jsou shodng s dodévhovym vozidlem, a¥ na vypinad stropniho gvatla
nad zadnimi dvefmi v prostora pro nemocnd, ktery je na pilstrojovd desce.

Prostor prodopravenemoengch, ¥ zadni #isti karoseris vlevo {po smér fizdy)
ot nad sebou dve positha pro nemocnd, kterd maji lehky ocelovy trub-
hovyram s popruhovym potakent. Ten jo pokeytjompouplachtovinen s nepro-
pustuym potahem 2 plasticks kize. Kazdé nositke ma &tyEi pryZovi koledka,

Velmi snadné a ryehid allédind nositel do karozerie je timoinéne novym
#cenim sklipéciho nomného zafizent a zadnfch dves. Na pravé strand je
namontovino sedadlo, kterd Ine v pipadd potteby upravit jake lehatke
Pro nemoené {pro tfedd osobua), Prostor osvéliujl dvd svitilny, z nich# predni
je ovladateind 2 prostoru pro nemocns a zadnd s mista vidite. Na levé strand
je vmistén kuftik na zdravotnicky materisl,

Vélrdni atopeni prostoru pro Fidide jesteiné jako wostatnich voridel 8 1200,

Prostor pro nemocnd se leoms toho vétrd spoustéeim okénkem ve vstup-
nich dveiich a dvéma bodnfni vykldpduimi okéuky,

Prostor pro nemocné se vytipi teplym vrduchem, ktery vstupuje regu-
tadni klapkou ve spodnt #4sti mewrigtdny.

dsolace, svétlomely a signalisaini sofizens jsou stejné jako u ostatnich vo-
zidel 8 1200, U 2dravotnicks karosorio je nad stiedem &elnf stény a na zad-
nich dveffch prostora pro nemoend osvitleny znak fervensho kfife.

FProstor pro zdsobn! Eolo a ndiedi. Tisobni kolo ju wmisténo pod podiahou
rrostoru pro nemocns a je pristupnd zvidétnim vikem pod zadnimi dvefmi,

Po strand sdsobniho kola je prostor pro nafadi a zvedilk.

2. Manipulace s jeduetivimi Sdstmi karoserii
SKODA 1193, 1102 a 1290
Zabizeni toohto karoreril jo felieno fal, e jen v ndkolika 7vlastaich pipa-

dech je ti'eba blizithe vysvétlend, Toto vysvéblen{ poddvime hlavad proto, aby
se nesprivnou manipulact neposkodily zbyteins nékters dasti & mechanismy.
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Obr. 168, Tvar o rozméry zdravoinického vozidla 5 1200

Ndvod ke skldddni strechy vozidel 8 1101, 1102 roadster kabrioletu

Dodriite-l postup pii aklidan{ stfechy, uchovite ji dlouho neporugenoun
a bude slouZit i za nepFiznivych povétrinostnich podminelk,

Nejprve odepneme vnitfni postranni kryty pfipnuté po obou stranich
sbiskacimi knofliky; sloZime je a unlofime v prostoru pro zavazadla,

Oby, 178, Bkladani sifechy roadstern

Rozepneme t1l spindky stfechy nad Selnim oknem, & to nejprve stfedni
spindk a pak teprve oba postranni. Pfi rozepinan{ postrannich spinakd pii-
tladujeme rukou st¥echu sméremt dolil a druhon rukou spindky rozepueme.

Rozepneme dva postranni knofiily na vnéjsl strané po cbou stranésch
vozidla, kterymi je sifecha piipnuts ke karoserii (obr, 169),
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Snadné a pohodiné je skladini stfechy, stonpneme-li si 7a plodni sedadlo
do vozidla (obr. 170).

Pred npinym zatladenim stfechy do zapuiténsho prostoru vysuneme potah
i 8 vyepavkon tak, aby nezlistaly mezi kovovymi oblouky a aby se nepo-

skodily preskiipnutim (obr. 171).

e

Obr, I71. UleZent stfechy roadstern
do zapu$ténséhe prostoru

Obr. 772, Pretdbmuti potahu stiechy pfes cblonky
podviéknutim pod predni oblonk

Vysunuby potalh stiechy pletdihneme pres slofené oblouky smérem do-
predu (obr. 172) a podvlékneme jej pod pPedid zdchytny oblouk stiechy,
Nakonee ptipneme povlak slofend stfechy, :

494

Monipulace s nositky adravotnického ouiomobily 8§ 1101 o 1102

Zdravotnicky antemahil § 1101 a 1102 je jednolizkovy, a proto je mani-
pulace s Hizkem velmi jednoduchd, LiZko je opatfeno pryfovymi koletky,
kterymi pojiZdi po yamu z ceelovyeh profil U. Aby byle Izko pH vykladant

N Qor. 173, Edravotnické vozidio 5 1101, 1162
3 vysuputymi nositky

a nakladini snadno pistupné se zemd, je wmoino rdm fdstednd vysunout
z vozidla. Rém se vysouvd takto: zadnd konee rdmu je eely nesen ramenem,
které je otodné na depu. Otddenim ramena se cely rim vysouvé nebo zasouva.
Raw vysouvime tim zplsobern, Ze do ruky nchopime dridky nositel a po-
hybujeme celymi nositky. Koletka nosttek json pfitom v drideich ramu,
takZe pohyb nositek se plensdl na rdm.

Miska M na obr. 173 zabrafiuje vyjetl nositek z profilovyeh draZek pii
VySOuV&Hl Ia1il.

Pii vysumutd se nositia postavi Sikmo, t. §. jejich.konec u dve# je nife
neZ v nonmilni poloze ve vozidle, aby nebyvlo nutne pacients, ktery je
mnohdy t02ky, vysoko zvedat. Zasunutine nosfbel do vozidla se sklon vy-
rovna.

Na obr. 174 jeou nositha jiZ zasunuta dovaité.

Jedté je nuinc se zminit o pojistee, kterd zabralaje samovolndmu vy-
klopeni nosftok. Tato pojistka je upevnéna na sténd vozidla; odjiituje se
méng, kdedto zajisténi je avtomatické pii zasunut [0Zka.

Na obr. 175 ie vidét umisténi zédsobutho kola v kabing Fdide.
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Manipulace & nositky (lahy) zdravotnického vozidla 8 1200
Vykladdni prazdnyjch lidek:

Nejprve otevieme (siklopime) zcela zadni dvetfe (obr. 176). Potom odtiadi-
me pojistku P (obr. 177) spodniho 10#ka smérem ke sténd karoserie (ve

Obr, 174, Zdravotnioké vozidlo § 1101, 1102
ap zasunutymi nositlky

Obr, 175, Umisténi zdsobniho kola u zdravotnického
vozidla 8 1101, 1102

smdru 3ipky 8), & tim uvolnime spodni lizko; za driedlo P lakko povy-
téhneme, SBoudasné vytdhneme rukojeti R, kters jsou zasunuty do trubko-
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vého ramu lizka. Lizko je opatienn pryZovymi koledky a je pojizdné v pro-
fillovych voditkach.

Kdy#% méame Lizko v poloze naznadené na obr. 178, pootofime jim ve
gméru dipky S, aby se lizko dalo na zadnim konei lépe uchopit. Zadni ruko-
jeti ligka jsou vysouvaci z rdmu,

Obr, 176, Zdravotnicks vozidlo 8 1200 -~
otvirani dvefi

by, 177, Zdvavotnicks vozidlo § 1200 —
odjisiéni spodnibo HiZizs

Pii vysouvani hornfho (prizdnéhe) Hizka odtlatime rovndi pojistlu P
smdrem ply & (obr. 178), ¥m# odjistime sklapel stojan hornfho Mizka.
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Liitko povytakenim smérem k sobd sklopie ve smérm &ipky & na podlahu
vozidla {obr, 180),

V této poloze nelze jestd lizko z vozidla vytahnont, protode jo zajisténo
pojistkon P, kterou musime odjistic stisknutim padky smérem fipky &

%

2

Obr, 175, Zcvavoinioké vozidie § 1206 — poloha
spodntho iigka pro pienos pacienta

e, 170, Zdravotuickd vesidio 8 1200 -
odjidténd homihoe afke

(obr. 181). Potom Hizko vytahneme stejnym spiisobem, jako jsme vytahl
Itzko spodni.

Popsanym zplsobem vynddvime horni 1%ko pouze v novéhe zdravot-
nického vozidla, . ]. do té doby, ne# se zabdhne shklapiel mechanismus.
Jinak se prazdné lizko vyndava stejnyin zpisobem jake Migko g pacientem
(popsino ddle i s oddvodnénim),

Obw, 180, Zdravotnicksd vosidlo 5 1200 — sklopeni
horniho Hifka na podlahn

Obr. 181, Zdravotnické vomidle 8 1200 - odjibtend
sklopenéhe lgka

Nokldddni lifel s nemocngmi:

Nejprve naklidéme hornf Mizko, Zadni koledka lizka nasadime do vodi.
cich profili plofiny F (obr. 182) a lizko zasuneme do vozidia podle obr, 183




tak daleko, 8% pojistka li#ko zachyti, a zasuneme rukojeti do trubkovcho
TAmu.

Potom uchopime zespodu dvefe {obr. 184) a zvedame je tak, jaka hychom
chtdli dvefe zaviit. Dvete pH tom tvoif paku, kterd snadno pfemtie vihn

Obr. 182. Zdravotnicks vozidlo § 1200 —
nakladani horaniho lhizka

Obs. 183, Zdravotnicksd vozidlo § 1200 — zasunuté
horniho Mizka na podlahu

nositek s pacientem. PH zavten! dvef! se postavi sklipdef stojan i & naloZe-
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n¥mi nositky. Pojistka horniho liZka se pii tom sama zajistl. Mus{ime oviem -

dbét, abychom lizko dvefmi Fadné dorazili, aby pojistka sprdvné zachytla,
po ptipads ji jesté po otevieni dvet! pfekontrolujeme,
Na obr. 185 je vidét laiko jiz zvednuté tésné pied dovienim dvefi.
Nyni nalezime spodni laZko s pacientem. Postup je obriceny ne? p#i

Obr, 184. Zdravotnické vozidlo 8§ 1200 — zvednuati
horniho laZka dvefrai

Obr, 188. Zdravotnicks vozidlo 8§ 1200 — zvednuti
horniho WiZka pfed dovienim dveii

vyk}fidéni, t. j. zadni koledlks nasadime na plofinu a MiZko zasuneme do
vozidla tak daleko, aZ jeho pojistka zapadne. Poté pfibonchnutim dvefe
uzavieme,
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Drvefe uchopime wespodu a pfivieme je. Dvefe se ndm v tomtbo pipads
nepoda¥ totiz aplné zaviit, aviak jejich pfivieni stadi k tomu, aby zépadlka
zachytla sklapdei stojan horniho lazka a soudasné odjfstila pojistku.

Vyklddeni.liZel s nemocnipmi

Vykladant spoduihe Hka s pacientem je stejné jako vykliddni prazdného
Hizka.

Obr. 186. Zdravotuické vozidlo 8 1200 — pol.oha
zapadky dvelf pro vyklddan horniho liFka e pacientom

Ohr. 188, Otvirini kepoly § 1200

= Poté opatrnym otvirdnim dvei, které pevné drzime (obr. 187), spoustfme
lizko i 8 pacientem na skldpseln stojanu na podlahu vozidla. Po odjigtént
pojistky £ [obr. 181) zvedéme lozko 2 pacientem z vozidla.

Jak jsme jiz wvedli, vyndivd se stejnyin zphsobem i prézdné liske,
aviak mald viha prazdughe Wiks zplscbi, e u novych vozidel & neza-
hthnutym skidpéeim mechanigmem =zistane 1izko frdet v prostorn a ne.
sklopl se az na podiahu.

Proto je nutno v tomto pifpadé laiko pritlacit k podlaze raénd. PH tom
se milfe stdl, Ze zdvésné Sopy Mizka vyskodi a vidlice skldpéciho stojanu
a lizko je nutno Upeu do vidlice nasazovat.

Otvivdnt « zavirdni kapoty a kufru. Kapota vozidla 8 1200 se otvird za-
tlatenim padky I (ohr. 188) a odtladenins pojistky 2 (ve sméru #ipek na
obr. 188). Kapota se zavird volngm spudténim s vyie asi 20 a% 30 om.

Pod zadnim levym sedadlem je wmisténo téhlo, opatiené knofifkem A
(viz obr. 200 na str. 246). Tahem za tento kuofilk odjistime viko kufru
{pozndme to podle odskodeni vika), Poton Ive viko zvednout. Vike kufru
ravirdme volnym spuiténim nebo pFibouchnutim,

Zamykdni dveFi jo u ‘voardlcb 51200 stejné jako o vozidel $ 1101 & 1102
Pii vyklddant hornfho Hizka s pasicntem postupujeme takto: Na dvefich . Prednt sedadln vozidle S 1200. Posouvant prednfch sedadel vozidla § 1200

pripevnénou zapadku Z postavime do poloby naznadené na obr. 136. : je zatizeno takto: Sedadla json po obow stranieh opatfens koletky z wmelé

Obr. 187, Zdvavotnickd voridlo § 1200 —— spouiting
dveti phi vykladéni hormiho hike s pacienfem
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hmoty, kterd pojizdéji v profilech {obr. 189). Sedadlo samo 56 posouvé rudhé
a jeho poloha se zajiituje zasunutim kolikn s rukojetd, kterou je nutno pied
posouvinim povytdhnout,

Obr, 189, Vysouvéni prodnich sedadel 8 1200

Obr, 198, Vysouvéni plednich sedadel & 1200 —
plipevnéni vodiel trubky

Cheeme-li gedadlo z vozidla vyndat, musime nejprve demontovat jeden
postranni vodicl profil tim, Ze vydroubujeme matice €. Na obr. 189 je vidét
ponze matic na zadnim konai profilu. Stejra matice je t6& na pfednim koned

profila. Druby postranni profil je plivafen. Pak vysroubujeme Zrouby D
{obr. 190), které spojujl vodiei trubku sedadla s podlabou vozidla, Na
obr. 190 vidime pouze #roub, ktery jo na zadnim konel vodiel trubky; na

e, 197, Vétrédni vozidla 3 1200
CH — hadice pre piivoed Serstvého vaduchu

vy

jejim plednim kona jo stejny Sroub. Nyni jiz mbzeme sedadlo vyjmout
= vozidla,

Pii zamontovini do vozidla musime sedadlo nejdifve narowvnat do spravng
polohy tak, aby konce stfedni vodiel trubky byly mezi patkami, které ji
spojuji & podlahou vozidla. Potom nasuneme vyjimaci vodicl profil se
strany na koleéka sedadia tak, aby ¢epy, kberymi je vodiel profil pfigroubo-
van k podlaze, zapadly do deaZek ve vodieim profiln. Pak nadroubujeme
matice a Srouby a sedadlo podle potfeby nastavime.

Polohu zadnich sedadel nelze ménit, lze je véak z vozidla vyjmout,

Vétrdni vozidle § 1200. Cisty vzduch je nabirin vétracimi hubicemi, déle
je veden pancéfovymi hadicemi CH (obr. 181) k pFiéné sténé, kde prochdzi
vétracimi uzdvéry do voridla. Vétraci usdvéry se otviraji vyfroubova-
nim smérem doleva.

Déle lze vétrat vyklipécimi okénky u kaZdych dveff a spusténim oken.

3. Udriha kareseris
Trvanlivost a dobry vehled viech 84sti karoserie lze zajistit jen aprdvnou
a pravidelnou ddezbou a ofetfovinim. Zvlaété u nového vozidla je velmi
dileZiti 8astd kontrola viech &roubovyeh speji. Kontrolon Sroubovych
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spojlt odstranime jednak zhytednyg hink v karoserii, jednak zmeniime na-
méhéni dilé, kterd, jsou-li avolnény, zbyletnd se chvéi., Kromé {oho
uvolni-li se jeden Sroub, zvétsuje se namahani Zoubu druhého, ktery se pak
mie utrhnout, ancho praskne plech, ktery je &roubem drgen. Chvdji-li se
nalakované plechy, lak opryskdva. Toté? plati o zévisech dvott a viku
kufru, o kiikéch dvefi a pod.

Dal¥l dileziten soutdsti tdriby je myt karoserie, Nesprdvaym mytim
poskodime lakovini a neomyvime-1 vozidlo, rezavéjl plechové dily vlivem
vlhkosti blita. Dalsi zdvadou, kterd se mitie objevit, jsou preldmané nebo
i jinak podkozené kabely clektrického vedeni viivem stélé vihkosti, prachu
a blata,

Karoserie voeidel 1101 a 1102 jsou nastifkiny nitrolaky a karoserie

vozidel 1200 laky synthetickymi; maji proto pondkud odlifny zpisob

ofetleni.

Vozidlo ostéikejte proudem &isid vody, otfete mékkon houbou a osulte
srned kizl, Nestfrejte prach o blito jen houbou, theba mokrou, protote ostrd
kfemiditd znka prachu poskrabou lakovaini. Mastné slvrny na laku | nitro®
(vozridla & 1101 & 1 102) se odstrant Jodticl voditkou, Touto voditkou {,,pu-
lirkou®} je nutno obéas preledtit celé lnkovani, Pousivejte jen leticl vodidky
spolehlivé jakosti, aby se neporudi! lak, Testime méklkym hadrem v kruho-
vyeh tazich tak dlouho, az dosthneme vysokého lesku, Motorovou kapotu
le¥téte ad po jejim vychladnuéf, Le#téni jo pak snazid.

Mastné skveny na lakovand vozidel 8 1200 (synthoticky Iak) se odstrant
benzinera nebo lihobenzinovou smési. Syntheticks Jakovand zdsadnd ne-
ledtete Zddoym piipravkem, nmyjte je pouze a na sucho vytiete, Stars
nebo opravované gyntheticks lakovint mizete vyleitit voskoven pastou.

Opravy lakovini evifte odborndmy zivodu.

Opéradla a sedadla vyjmeme, nechime vyvdtiat, potom je vyklopime
a vykartdfnjere, Skviny vy#istime distidlem. Po vyditéni stescjte vias
kartddem. Polstdfovin! z pirodni kiZe nebe kofenky otfeme mékkym
hadrem nebo omyjeme teplon vodou a terpentynovym mydlem. Skvrny,
které timlo zpisobern nepustl, vyfistime Sstidlem na skvrny.

Vytisténé kofené politéfovinl natfome hadiflkem namodenym v sostlin-
ném oleji a potom vytbeme Sistym Hanclom,

Koberce {bonelé) vyklepeme o vykartdénjeme, po péipadé je vypereme.
PryZovy koberee omyjeme. Podlahu zameteme a vytieme. .

Okna omyvime teplou vodou & pfdavikem lihu. Pryfové vodicl zlébky
spoustécich oken po odiftént natirme éistym lojom. Ob#as prohlédnéte od-
tokové otvory na spodnf strand dvefi s uvolnéte je, aby nezfistivala voda
ve dvefich.

V tomto odstavel popifeme jen mazani S4sti karoserie 3 1200. U karo-
serit 1101 a 1102 je mazéni obdobné, Mazdni ostatnich orging je podrobnd
popséne vo stati | Plan mazdnl™ na str. 314 a% 322,
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Predeviim je nutno mazat vaselinou zdvésy kapoty 4 (obr. 192). Pii
mazdni je nejlépe kapotu dpné vyimout a do otvortt voditek zdvest vtladit
trochu vageliny. :

Obr, 162, Mazéni 2dvésh kapoty

Obr, 193, Copy vika kufru (nutne mozat)

Déle je tfeba mazat zdvésy dveid, U piednich dvef se zivisy magou
olejnitkou, kterd s¢ nasadi do otvorn depu zavésu. V epu je dutina, ze
kieré se ole] dvéma otvory rozvadi na stydné plochy.

U zadnich dvel{ jsou depy drazkoviny, takie olejnitka se phiklads
k témto draglkdm. ’
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Stfelky zdmki se mazou vaselinou zvendi. Vnitfek zdmku i spoudtéde a 1102). Opatiime si nové siln¥jél podlozky ze stiednd mékké pryZe a vio.

oken a mechanismus ve dvefich je pfstupny teprve po odejmut{ wvnitini Fime je do misck, kters si vyrobime podle rozmérového obrézku (obr. 195).
vypiné dve¥{; mohou se mazat vaselinon neho olejem. Brzdy zavirani pled- ‘ :
nich i zadnfech dvefl se maZou vage- '
Linoa. : ___j
Cepy 4 {obr. 193) vika kufru se : S§§ I
mazou clejem a depy C, D se maZou ‘ k\ ;
vaselinou. ST Nt :
Déle je nutno mazat zdpadku I : i
(obr. 188) & pojistku 2 u zédvéru ka- E’S
poty; v prostoru kufru pak zdpadhu 4 : ————
uzévérn vika kufru (ohr, 194). ] \
Doporuénjeme mazat rovnéz tahlo i \
pro otvirani vika kufru, vodici trubku i S
predniho sedadla alozisko tyée Hzeni. o »

Obr. 195. Pryfové podloiky keroseris 8 1101, 1102
4. Opravy karvoserii

Pokud se poSkodi oczdobné lifty
masky chladide w autormobilu § 1101,
vyménji se obvykle za lidty lisovansé
chromované (jsou to Listy pouiivané
na vozidlech 8 1102). Protofe tato vy-
ména Lt byvd dasts, uvadime postup
demontédZe L&t starych a montdie
litt novyeh. .

% obou blatnikd sejmou se viechny ozdobné ledténé listy upevnéné ocelo- —Ci : e £5-92807
vymi sponami. Scjme se ledténa kryof lidta horniho okraje, upevnéna shora o M sgrzm :
dvéma sdvitofeznymi Srouby. Sejme se stiedni svisld lesténd lista se znakem
SKODA, upevnénd na tfech mistech vazacim dritem. .

Potom se vystfihnou niizkami na plech viechna plechovd Zebra, kierd

Qby. 194, Zépudka uwzéaviry vika kufra
(nutne mazat)

jsou na vnitini strand blatnikd bodové pfivafena. Nedoporudujeme konce - . ! Soub Mo SV
Zeber odsckédvat, protoZe by se mohly poskodit blatniky a lakovéni, : . A7 ' W5
Potom se nalicuje nova hofeji lisovand lidta se znakem a nipisem SKODA, : &y N5 //MZZZ_,
oznadi a vyvrtaji se tfi otvory priméru 7 mm a liSta se pfisroubuje. Lista . o 1 E gt Ferovd pocbSta 6N
se umisti tak, aby horni zvyfeny okraj nad znakem SKODA byl asi 30 mm P = 5
nad ploginkou blatniké. Pod upeviovaci patky se vloii pryZové podlodky. 3 ) g éltbe L ‘*"%
Nakonee se nalicuji zbylé &tyti lity, vyvrtajl se piislusné otvory a lifty se o ledvdspuy shupekdverd "
upevui grouby M 6. Pod viechny patky se vlozi pryZové podloiky. : Obr, 186, Montdz horntho zdvésu dveri 8 1101
Piivodni maska chladide s hustymi, le#ténymi H¥tami je na obr, 162, nové ’
lisované a chromované lifty jsou na obr. 158. ' o Montiz zédvésu dvef{ 81101 (obr. 196). P¥ montédzi zivést u prenich
Vyména prasklych pryfevych podlozek karoserie (na zadnf pHdce § 1101 gerif vozide! § 1101 byly pod maticemi malé kruhové plechové podlovky,
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kterd se dagsem zamadkaly do dfeva, Proto doporuéujeme u téchto vozidel
nghradit étyH kenhové podlozly jednou dtvercovon podiofkou zhotovenou
z plechu tlustého 1,5 mm. Tvar (. |. chnut! podlozky) vidime na rozméro-

Obr. 197, DemontaZ karosorie ze chassia & 1101, 1102

vém ohrazku {obr, 196, detall & 105 — 95 111). Upozorfinjeme, o vybrans
pro pryzové vedeni skla musi byt presné, pondvadz pi vétdim vybrani se
sloupek zeslabije.

Pro fnformaei uvadime obr, 197, na kterém vidimoe karcserii antomobily
S1101 a 1102 demontovanou se chassis, Karoseric je uloZena na osmi
pryzovyeh podlozkich a wchyecens k chassis osmi Srouby,
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Na obr. 198 vidime celokovovy rot karoserie 8 1101 a 1102, 'Fento rolt
tvoli tuhy celek a sklidd se z pFitné stény, podlshy & podbshil zadnich
kol,

Karoserie 81200 je colokovova, svafend i s prednimi blatniky v jeden celek.
K podvezkn je pfimontovina osmi ¥rouby (viz obe. 189} a je ulofena na

Obr, 188, Celokovovy ro$t kuroserie 5 1101, 1142

pryZovych podlozicich, isolujicich karoseril proti prenddeni hluku (chvéni)
z podvozku. Po délee pitefového nosnikn {frouby), piénika pod peddloveu
podlahou a pficniku pred zadnim sedadlom jsou vioZeny pryové distantui
podloZky. zabratfiujic! ptimému stykn kovovych &hsti.

Srouby spojujfel karoserii ¢ podvozkem v kabind karoserie jsou pod ko-
bercem vedls piednich dveid; vzadu jo hlava fwoubu zakryta prydo-
vym chrénftkem, které vidime na obr. 200 (pod knoflilkem 4 k otvivéni
kufru).

Stit pHstrojove desky (obr, 201) uvolnime vy¥roubovinim k¥idlové matice
{obr. 202) na vaitini strand Jiitu (vedle kapsy v pHstrojové desce) a matice
spinaci skitnky B: opattnym odklopenim Stitu ziskime spadny piistup
k wapojeni pistrojt. '

Tésnicl pryzové profily nalepené na karoserii vyménanjeme timto zpliso-
bem: misto na karoserii, kde mé byt pryzové t&snénd nalopene, & sbydné
plochy pryzového téwndal nalefitd odistime Gistym fechnickfm honzinen:.
O#isténg mista karvoserie a pryfového tésnéni natieme slabon vrstvou spe-
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ka kufru 8 1200

and otvirdni vi

Obr. 200, Umisténi zadniho &roubu k upevniéni karoserie
a ovlad

-

.

chassis 8 1200

8

fOSerte

1
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Obr, 201, Btit pistrojové desky 8 1200 (demontss)

Obr, 202, Rez &titem piistrojové Gbr, 203, Sebizeni uzavéry vika
desky & 1200 kufra § 1200
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200

Obr, 204. Ren vozidlem 51

cialniho lepidia, Asi po deseti minutich je mozno pryZové tésnéni na patiidng
misto nalepit,

Uzdver vika kufru se sefidf posunutim nékluzného véledkn ¥ v ovalném
otvora jeho dridkn nebo posunusim celého dridka po wvolndni fronby —
viz ohr. 203,

Na obr. 204 vidime Yoz karoserii voridla € 1200 (sedan),
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VIII. ELEETRICKE ZARIZENI A pRIsLUSENSTVI

—
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PALEQVE 501G
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Mé-li byt provoz automobilu zeela spolehlivy, bezpetny a hospodédrny,
musf byt jeho eleletrické zatizent a pisludenstvi v naprostém pofddku. Proto
se musi toto zafizeni pedlivé odetfovat a udrfovat. Na sprivném sefizeni
zapalovani zavisi dobry vykon motoru a mald spotfeba pohonnych hmot.
Na spravném sefizeni svétlometd, bredovych svitilen, obrysovych svitilen,
ukazatell sméra atd. zévisi bozpetnost dopravy. Toté:z plati o dynamu, ;
akumulatorové bateril, spoudtdei atd, L o

Aby mohl Hdid sprévad ofetfovat a sefizovat elektrické zatizent a pfl- j e
sludenstvi, je tfeba, aby znal jeho jednotlivé Gésti, prineip jejich funkee :
a jejich zapojeni.

U auntomobild 81161, 1192 a 1200 je elekirickd instalace provedena
jednovodidovym systémem. Druhym voditem je kostra {(hmota) vozidla,
na kterou je pfipcjen zdporny pél akumulitorové baterie. Tato vozidla jsou *-
odrugena (podle stupnd 11L CSN 36 3010), aby nerudila radiova zafizeni.
Zapojeni jednotlivyeh pistroji je patrno zc schemat elektrické instalace
obr. 205, 206, 207. Vozidla & 1101 vyrobend do r. 1948 maji elektrickon
instalaci podle schematu, kteréd vidime na obr. 205, vozidia § 1101 vyrobend
po r. 1948 a vozidlo. 8 1102 maji instalaci podle schematu na obr. 206. Vo-
zidla 8 1200 maji elektrickou instalaci podle schematu na obr. 207. U viech
téchto vozidel je pouiite normalisovanéhe plislufenstvi, takie jednotlivé
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sousdsti piislufenstvi lze vymé&fiovat i za plislusenstvi Bosch, Seintilla,
Marelli, Magneton; u vozidel 8 1200 bylo pouZito jen pisludenstvi Magneton o L t
I - ST A . r e A )
a Scintilla, Zapojenf spotfebitd Bosch a Marelli je témél shodné se zapoje- ! A o o ) esiric
nim spotfebith Magneton, které vidime na obr. 205, Malé obmény jsou v za- it S D B B
pojeni na pojistky I, 2, . i I
b o

;

L
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K novmdalnimuy elekirickému pFisludenstel patFi: L L ] i
’ ¥ | m‘fmmsu oul1iiy A
} N 4 o : 5 N s H e )p ——-
1. Dynamobateriové zapalovdni, t.j.: akumuldtorové baterie, zapalovaci : Sop— -
eivka, rozddlovad zapalovani, zapalovac svitka, dyname, regulétor na- | — @g{;}g Bust
potl se zpétnym spinadem. - KQUGRVE A Jiafe ity f TEIENP oy

2, Osvétlovact zafizens: hlavni svétlomety, koneové svitilny, svitilna znadkové
tabulky, osvitleni pHstrojt na pistrojové desée, stropni svitilna, modra
A s Y o S Dbr. 205, So Marnston pro zdravotnicks
a bila svitilna a svitilna na dvefich (pouze u zdravotnickych vozidel), : : . 205. Schoma elektrické ;If:fgff% (16 1‘({]} Magneton pro zdravotnioks
‘mlhovy svétlomet (pouze u zdravotnickyeh vozidel). : ‘
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e : 5. Bigndlnd o bontrolni zatizend: hou}kaﬁ%c‘l., ulazaield sméru, k?ntmhn' gvi
= ‘ tilna nabijend (fervend), kontrolnt svitilna tlaku oleje (zelend), kontrolni
. - ‘ svitilne dalkovich svétel (modrd), kontrolni svitilna ukazatelfi amérn

\ T o (oranZovd), elektricky (plovakevy) méfis stavu paliva,

RESTSHE SVETLO ) C Spouéié(":.
Domoond watizent; stival skla, pojistkovd skilnka, vozové topent (jen
. wze e N u vozidel 5 1200), spinaci skifnka, nodnl prepinad svétel, plepinad nka-
L < satru : zatelll sméru, spinaé {tlakovy) brzdového svétla, tlakovy spinad uka-
N2 zatele mazani (ilakového obd#ndho), tiatitko houkadky (na volantu),
TS ool T — i vypinad osvétleni pifstrojové desky (jen u §1200), spinad stropnihe
Wy - %W* svétla, vypinad vozového topent (jen u 8 1200), spinaé mlhového svétlo-
i § mebu {pouze u edravoinickych vozidel).

: 6. Odrusovact zafizeni; odruSovaci koncovka svitky, odrudovaci spojka

: . CdvE. . oy '
sominLe o ; {mezl rozdélovatem zapalovin! a civkou).
/HA‘HZTN ci¥KA
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1. Dynamebatoriové zapalevini
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Baterie u vozide! 81101 a 1102 je 6 V/75 AL, u & 1200 — 12 V745 Ah.
Jo umisténa na pHstupném misté piitné stény vedle benzinové nadeze a je
: upevnéna vpinacim pascin a timenem. Udrfovéani baterie je nutno vénovat
P velkou péti; dobry stav baterie je zdkladni podminkou spravného zapalo-
3 vani a bezvadného spusténi motora, Desky bateric jsou olovéns a elektro-
Iytem je zfedénd kyselina sfrovd. Pro baterii Varta (vyrobek Prafeks
akumulatorky, n. p.), kterd je u vét¥iny vozidel, je spravnd hustota 32 °Bé
; t. . 1,285
v Cinnost bateric zélezl v tom, 3o pli nabijeni se siran olova, kiery jo na
: kladnych deskéch baterie, chemicky premdiiuje s vodou obsaZenou v elektro-
‘ iytu na olovo a kyselinu sirovon. P¥ nabijeni baterie se tedy zvétiuje
hustota kyseliny dimémé podle stavu nabiti baterie. P¥ vybijen] baterie je
tento chemicky pochod opadny. Lze proto hustomérem zjistit stav nabiti
baterie,

Zplsob méreni hustoty elekivolytn je znizomdn na obr. 208, T méfent
prpove svirio hustoty odiroubujeme zatky baterie, pono¥ime konee hustoméra do eleltro-
. ’ Iytu, smadkuutim nassivactho balonku z ného vytladime vzduch a pozvel-
L:E s 2 suadn svETLO . nym uvoliiovininm balonkn nagsajeme tolik clektrolybu, aby ponorné t8lisko
i _ _ . hustoméru v ném plovalo; hladina elsktrolytu ormaduje na stupnici t&lisks

s

hustotn elektrolytu, & tim i koncentraci kyseliny sfrovs a nabit! baterie.
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Obr, 206, Sohewna elektricksd instelace {8 V) Magneton (Scintilia)

pro vozidla 8 1101, 1102 ot ,Hustm‘:a‘elekta‘oly{'u {£. j. sheddné Lyscliny sivové) vd#f so ve stupnfch Canmsé,
‘ .y kierd oznmbujeme “Bé,
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Obr. 207. Schema elektrické instalace (12 V) Magnoton (Secintilla) pro vezidla 8 1200
A — apinaci skiiuka; B — bateris; B — #lakovy =pined; , — spinad stirade; €, — spinad

stivace; €, — epina¢ stropnl svitilay; ¢y — spineé osvétloni pHstroiové desky: €, — apinad’

topeni; T spinad mlhového svétlomety; €, -- apined bilého evétla; €, — spinadé modrého
svétla; U, — spinac dvelniho svéela; ({0, O, (6 — jon u zdravotnickych voridel); D — dy.
nan.o 8 regulatore » napétl; B, — stropni svitilne, B — kombinevans svitilna pro zdravot.
nickd vozidla, &, — dvofni svisilna pro _zdravotnickd vozidla; F — spinad bredové svitilny:
& — bredova svisilna; H -whovkadke; HS8-— bhlavni svétlomety; J, — tladitke houkacky;
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sek. O dostatelném  mnodstvi

Takto se di stav baterie zjistit jen tehdy, kdy? baterie ma spravny elektrolyt
& neni vadnd. Lépe lze stav bateiie zjistit tim, %o se méi napéti kasdého
Slanku voltmetrem, spojenym paralelnd se zatéfovacim odporem. Tento
zplisob méteni je zndzoruén na
obr, 208, PH tomtoc méfent lze
zjistit i zdvady baterie, jako zkrat
desek, vadné desky a pod.

V baterii mé byt tolik elektro-
lytu, aby jche hladina byla asi
15 mm nad hornim okrajem de-

elelitrolytu se snadno plesvidéime
sklendnou trabidkou praméru 3 aZ
4 mm, Trubitku ponoffme phui-
cim otverem postupnd do kai-
déhe Sldnku tak hiuboko, az jeii
konec naraz{ na horni olraj deselk.
Druhy konce trubitky paleem
uzavieme & vyidhneme ji. Vira-
bitee plstane clekirolyt a jeho
vyika od dolnfho konce trubigky
odpovidd vyses hladiny elektro-
Iytu nad hornim okrajem degelk.
Tento zpisob zjiftovini vyie hla-
diny elekirolytu je zndzorndn
na obr. 210, Zjistimeli, #e hia-
dina elcktrolytu je wnf¥e ne¥
15mm nad horhim okrajem de-
sek, dolijeme do édnku desti-
lovanou vodu {nikoliv kyselinu), 1
aby se dosibio pledepsané vyie
hladiny. Kysclinu sirovou hustoty 1,285 dolévime jeding tohdy, kdy
3¢ 7 Clankn vylia.

,

Obr, 208, Mdfeni hustoty elektrolytu

Polradovint texte & oby. 207:

oy -— tladitko signdlnd svitiing pro 2dravotnicks vozidia; J — kluziy dotek houkaitky; 7, - kone
troln svitilna nabijeni baterie (éervem‘xz; Hy— kontrolnl svitilna tlaku oleje {zelend); A ~ kon.
trolnd svitilna dilkovyeh svitel (modrea); K, — kontrolni svitilna ukesateli smérs (oranzovi);
H, — ignidind svitilna pro zdravotnickd vozidla; £, — atfrad: L, — stirad; M — mdfid pa-
lva; M& — mihovy svitlomet; N — plovak métite paliva; @ — osvitlen. pFistrojit; P — kone
cové avitilng; Py — svitilne snaskovd tabuiky; P, — piedni evitilna enaku zdravobnickyeh
vozidely P, - zadul svitilna znake zdravotnickych vozidel; #28 —pojistky; @ ~ odrusovaci
koncovky svitek €, — odragovaci spojka rozddlovedée; 1 — regulstor cdporu ocsvétleni piis
etrojové” deaky; K2 — rozhlasovy pHjimad; § — sponstdd; T — topeni; U -— ukazaleld
eméru; ¥ -— noini plepinad dalkovyeh svijol; W — pFopinad ukazasels sméra; E = zapalo-
vael olvka; ¥ - rozddlovad zepalovin; & — zésuvia; 50 - zapalovad (ciguret)
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Hlawni pravidla pro ofetfovini bolerie

Baterie musi byt ve vozidle vidy dobfe piipevnéna a podlivi piipojena,
& to zéporny pol (—) ua hmotu vozidla; ke kladnémn pélu (4 je piipojen
silny kabel, ktery vede ke spoudtddi, Baterie ma byt vidy &std a suchd,
nehot elektrolyt, ktery se rozlije na povrchu baterie, je elektricky vodivy
a buterie se vybijl. Svorky ha-
terie musl byt Csté, povnd phi-
tazené a lehee natfené tukom,
ktery se neporudl plschenim ky-
soliny {minerdlnt olej nebo vase.
lina}. Tuk vialk nesmd pijis do
stykn s hmoton, kicrou je zalits
baterie, nebot ji naruduje. Vidkn
hladiny a hustotu ndping je tfcha

[ F 537
Oy, 210, Méteni vysky hladiny
clekirolytu

Obr. 209, Méfeni napdti ¢ldnku
voltmetrem

kontrolovat pfi kaidé prohlidee prvého stupnd (P1) a dolévat &linky desti-
lovanon vodou, aZ hladina dostonpi vi¥e 14 mue nad hornim okrajem desek.

Uyedent nové baterie v &nnost

L. Vyfroubujeme zatky s odstranime vleZky, které jsou pod zatkami uebo
jsou nalepeny na zatkich. _

2, Baterii naplnfme chemicky Sistym roztokem Ikyseliny sfrové hustoty
1,2 (24 "Bé) a¥ do vySe 15 mm nad hornf okraj desek o nechame asi pét

hodin v klidu, aby desky dobfe nasékly kyselinou. Klesne-li hiadina,

doplnime kyselinou stejné hustoty.
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3. Bateril pfipojime soublasnymi pély na zdroj stejnosmérného proudu,
tedy + pol baterie spojime s + pélem a — pdl bateric s — polem vedend
od nabijeciho zdroje, :

4. Baterii nabijime polovitnim nabfjecim proudem? tedy 1 vozidel § 1101
proudem piibliing 4 A u vozide! 8 1200 asi 2.5 A tak dlounhe, a2 histota
kyseling stoupne na 1,285 (32 °Bé) a napéti jednotlivich &linkd na 2,6
a7 2.7 ¥ a tyto hodnoty po daliish dvou hodindch nabijent jiz nestoupnou.

5. Béhem nabijeni se nesmi kyselina zah¥at ples 40 °C, jinak je nutno na-

bijeni pferndit a pokradovat teprve tehdy, ak teplota batevie klesne.

- Je-li hustota kyseliny po skondeném nabijeni vé3{ nes 1,285 (32 “Bé),

delijeme tolik destilovand vody, a$ dosihneme pledepsané hustoty.

1. Zua dve hodiny po skondeném nabijeni zlontrolujeme, je-li hiadina elektro-

Iyvtu na predepsané vy,

Baterit vybijeme proudem, ktery se rovna 10 Y jeji kapacity (postadti

plipojit Zérovku 35 W), aZ napéti kazdcho dlankn klesne na 1,75 V; potom

baterli opét nabijime normalnim nabijecim proudem, . j.u vozidel

21102 proudem 7,5 A, u & 1200 4,5 A 22 de dplného nabiti, Po skoude.

ném nabijeni zafroubujeme zétky a baterii do sucha ofemo. Baterie je

tak pfipravena k pouZiti ve vazidle,

£

o

Zapalovaed eivka

Jo o v podstaté transformator, kterg proméfivje poruovany proud
nizkého napiti z baterie na proud vysokého napéti (af 15 000 V), jeho# so
ponZivi k jiskrovému vybhoji na zapalovaci svidee pro zapaleni smisi paliva
# vaduchn ve spalovacim prostorn motoru. Zapalovacl civka se sklidd z se-
levneho jadra, koler ného# je primarni vinuti, které vytviFi magneticke pole,
a sekunddrnthe vinutl, v ném# se transformuje proud vysokého napsti.
Oboji vinuti s jidrem je viofeno do plechového pouzdra, jez je zalito iso-
lagni hmotoun, kterd jo chrani pred vihkem, Konee vinutf jsoun piipojeny
ke svorkdm na vitku civky. Pro spravnou Sinnost civky je dileiité, aby
vitko bylo &isté a suché, aby na jeho povrehu nenastavaly viboje.

O spravaé funkei zapalovaci civky se plesvedéime tak, %e kabel vysokého
napéti, ktery vede od sticdnthe vyvodu civky k rozdélovasi zapalovani,
z rozdélovade vyjmeme a jeho konec pridr¥ime ve vedalenosti asi 8 mm od
hmoty vozidia a pi zapnutém proudu (kiigek zasunot) protédime motorem
bud spoudtédem, nebo roztddect klikou, P spravag funkei civky a pferndo-
vate preskakuji s konce kabeln na hmotu vozidla jiskry. Doporudujeme
zkondet takto eiviuw pi jeji pracovnd teplotd, nebot nékters jeif poruchy se

! Nabijocim proudem byva proud, jehof hodnota v ampérech (A) je asi jedna
deseting kapacity bateric wddvané v ampérhodingeh {Ah). Na pt. pro buterii kapacity
{velikosti) 73 Ah je nabijeci proud asi 7,5 A.

o]
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neprojevuji, kdy? je studend. Poruchy vazniklé uvnitié civicy (probiti, ple-
rudend vinuti} nelze opravit a eivku je nutne vyménit za novou. V pifpadd,
e jo plerwieno primari vinuti, byva zdvada nejéastéii v tom, e lonec
vinuti je Spatné plipdjon ke gvorce na vidku, Tuto zédvadu snadno odstra.
nime, kdy% svorky nizkého napéti (froubky) zbavime cinu, konce vinuti
otistime a znovu pliletajeme,

Bozdélovad zapalovini

U vozidel § 1101, 1102 a 1200 jo na lové strand bloku valed a tvoi s JULS
rugovatem zapalovini, samodinnym reguldtorem predstibn a kondensé-
torem jeden celek. Plerufiovad je zapojen do primdrniho okrahn zapalovact
eivky a spojovinim a rozpojovinim dotekd Hd( zapalovani. V olamziku,
kay? se doteky pfernfovade rozpoji, vanikae v zapalovacl civee prerudenim
proudu v primérdm vinusl rychlé zeslaben/ magnetického pole; tim se
indukuje v sclundérnim vinuti proud vysokého napsti, ktery se pak vede
k rozdélovadi zapalovani. Rozddlovai je viastud otadejicl se dotek (otoiny
spinad), z néhok se proud vysokého napdti rozvidf pa pevné doteky vika roz-
délovade a odtud pak ve sprdvném pofadi ke svidkim jednotlivych vilet.
Pro spravié zapalovini je dilezitd doba, po ktercu json doteky pferufovadio
spojeny a cozpoieny (mé vliv na velitost zapalovaciho napdui); doba po
kierou json doteky rezpojeny (a spojeny), scfizuje se nostavenim vedalenosti
rozpojenyeh dotekl, jed md byt 04 mm. Cistoa dotekt prerutiovade mé
podstatny vliv na dobrou funkei zapalovant, Doteky nesméjf byt znedidtény
tukem, nebot jeho spalovanim pfi jiskFeni vaniks isclaéni vrstva, kterd
vlivem zvdtdeného ptechodového odporu zplisebuie, Je se doteky silné opa-
luit & zapalovdal je potom nepravidelnd, K odi%tént zaclejovanych doteli
se nejlépe hodl tuhy kartonovy papir, ktery nezanechavd vidkna,

Mezi doteky plerufovade je paralend zapojen kondensdtor kapacity
0.27u¥ (mikrofaradu), ktery tlumf jiskfeni mesi doteky a mé volky viy
2 napdti selunddrnibo okrubu zapalovani, Je-li pitved ke kondensatora
porasen nebo md-li Epatny dotyk, projevi se to tim, e doteky znadnd jiski
& opaini se, zapalovin{ je nepravideiné. Kondensdtor mie Lyt tE probity

¢

{t. J. polepy jrou spojeny nakeitko). Tim se wzavie proudovy okruh zanalo-

vacl civky a prerudovad jo vyfadén z $mnosti, takie zapalovini plestane

fungovat o motor s zastavi, O této zivadd se miZeme ploesvéddit, ldy#
roztadect klikon pootolime motorem tak, shy prerufiovade byly rozpojeny
a zkualinie kablikem nebo kovergm piedméter spojib svorku pierufovad

s hmotou vozidla, Nenagtane.li pit dotyku jishirent, je kondensétor probity
a je nutno jof vyminit, Je-ll kondensitor vadny, mbieme el provisomé
nabradiv normilnim kondonsiborem, poukivandm v radictech ;

o]
wra
s

o
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& hmotou vorldla, PR tombo powzovém Feloni se viak doteky plerufovade
viee opaluji, prote oo nejdfive kondensator nahradte spravaym, hodnoty
0,27 u¥, ‘

Pro debron funke rozdélovade zapalovand js nutné, aby vitko rondéiovads
Yylo suchd a fistd, a to jak na povrehu, tak zevnité, nebof by se mohle s‘tétg
Eo Ly pfoshkakovaly jiskey na vigkn rowddlovade, po piipads mezl vigkem
8 hmotow, 8 mezi jednotlivymi valel, Zplsobilo by to nepravidelnost za.
paiovani, po phipedd by to zpemoinilo jladu.

Samodinny regulftor pledstiba
Motor pracuje nejboepoddrnéji, spali-i se asi 2/, smést palive o veduchn

vo spalovacin prostora pfed hornt dvrat! pistu. Bychlost hofend smési s ros-
R .. | N P JUS TV S
toucimi otdfkami se méol jen pevatrné, & proto je nutno, sby ckamiik
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zhzehn, (Rtory je vyjddfen dhlem pledstiing pastal s rostouchnd obtddkami
difve (4. 1., aby se dhel pledsiihu zvitdovall, Tuto funkel mé samodinny
regnlator predstihu. Je to odstfedivy reguldtor s plochymi zédvaiitky.
v nick? je vylisovana kulisa, kterd natddl vedku plerufovade. Odstfedivd
slla, kterd p¥l otideni vyehyluje zavaiicka, je ndrfovina v rovpovize silou
pruZinek, kiovd se snafi veatit wdvadicka s vadkoun do plvedni polohy.

Obr, 212, Roziokeny vondélovad

A — poviy dobels plerudovade; B pohyblivy dotek plreruiovade; O — raménko rozddlovads
B —w ublik pozdélovasa; B — drgik rozdilovado; F — kondengdtor; ¥V — vile meri doteky

Je tedy tihel piedstibu (ihel natodeni vadky) zavisly na otackich hiidele
rozddlovaie, sile prudin a vize zdvaiitek. Proto, nemate-li moinost pie-
zhoudet charalteristiku regaldtoru, neprovaddjte FAdné dpravy ani pra-
Zinek nebo jejich dr#ald, ani zdvalidek, nebof whel predstibn ma velky vliv
na v¥kan motorn a spoticbu paliva. Pro kontroln uvadime na obr. 211
dagram k¥ivky pfedstihu v zdvislosti na otallkdch h¥idels rordélovate (pole-
vidni nei otddky motoru); pfi pipadné vymdné rozdélovade nabradte ie]
takovyin, kbery ma kfivikn pledstihu podle tohoto diagramu. Diagram plati
pro rozdélovas 5 11011 pro 8 1102 & 3 1200

Nejtnetdjil pornchon reguldbora byvd, fe se valka peveact do plvodni
nolohy. Tato rdvada se projevije Klepdnim motorn pii nizkyeh otdfkach.

v

vil gpiisobena znodiSténim & prachem pebo oxydacl depil, Lze we 0 ui
svadiit faln, Ze po seinmutl vidka rowddlovade pootodime raménken ve
i jeho obddent, tedy vpravo. PR wvelidnd musl se raménk

pruzinek do pdvodnd
nufne regul

vrabit ston
polohy, Meveati-Il s nebo nejde-H lehiee pootodlt, e
tor vvéistit a namazat.

Svaly pledstih rordtlovade (po demontazi rezdBlovads, vyméné a pod,
nastavime ok, Ze pist prondho vilee, t. j. u ehladide, postavime do hornd
uvratl (tatc polehs je na sotrvadnike cunadens ryskouw). pak pootodime
mobforem: Epdt proti sméru jeho otdtek o 8% (37 2 2288 mw na obvodu
sebrvadniku). Do motore takte nastavendho zasuneme rozdilovad se spoj-
“ou pro jeho pohon; & rozdélovade sejmeme vidko o povtoline t8lesem roz-
délovade do polohy, phi kioré so doteky prorulovade pravé rospoiulf, b .,
kdy vatka pravé nabfha na ramduke pferntovade (poror ng sm
¥ této noloze roeddlovad zajistime &roubkem na dridike.
vigko rondélovade, podivime se, ke kterémn dotelu na vithn bude raménko
rozdélovade sméfovat, K fomudo dotelu p¥ipofime po nasazend vidha kabal

thy prvathe valee, Dabél kabaly pak pipojujerse ve smiu ypravo

¢ botend).
Noi nasadime

o avidks
v pofadi zapalovind, $.§. 1 — 3 —4 — 2,

Fapalovael svidks

{Obz, 218, 234)

Je to viastnd jiskiiite, ktevé zasahuje do spalovaciio prostors moteru,

a jejim fkolom jo elektrickym vybojem zapalit stladenon smds vo valel. Je
vo va prvil poided jednoduché wafizon! neptilis diile#ité, ale kaidd moto-
risba vi, Ze zapalovael svithka, noni-li sprivad volena a udriovana, mite byt
prdinet mnchs poruch a ztrad, Spravad funkee zapelovad svichky vviaduje,
aby isoldtor | eleldbrody byly 8latd, aby nonastal vyhoj jiads nef meai eleliro-
darnl, Vedalenost elelitrod musi byt 0,5 a2 0,6 mom, svidka musi s spefvnon
vepalnon hodnoty s rousl byt $ésnd (nesml | profukovat’). Barva isolators
avadbl evidhy sprévné tepelad hodooty je svétle all tmavd Jaddd, na olelire
dich o kovovéw ponzdru neni usaszen karbon nebo je ho jon pepatmd.
S svidka niZ3 tepelnon hodnotu, je v provezu piilis tepld, barva iso-
atorn je témdd B4, ndldy by va iscldtor popraskin, elelteody json opileny,
2vove pouzdre je medré nebo fedé barvy a napros 5, venikail surno-
aazehy (swiozdoaly), Svitka & vydsi topohon hodn ek v provoru
stand] na dsolitors, na povzdru 1 olekireda i)

b

-4

oie}, netiod svidka nedosthne 4, zv. | samodsticd
o spalujil Shstice olefe o tuhd mplodiny hotend # pohoer

fvs }

bl a zntischuje nepravidelnost rapelovind,
LI0L, 11068 » 1200 json vhodné tvio zapslov:
76711, M

B0 S8
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Hesselman 14 k 77, Antolite A7, KLG T 50 nebo jiné, aviak sieinfch tepel-
nyeh bodnot a priméra zavieh télesa svidky M 14 % 1,25,

Je-li zmapalovact svidka spravad volena, vydrdl v provozu ad 20 000 bm,
Svidlky je nutno obfas zkontrolovat, ofistit, po piipadé sefidit vadilenost

Gby, 238, Bes zapalovaet svitkou
I — pouizdreoy £ — laoldtor; J — atfedni
plakiroda: 4 - vndiil eloktroday § — s
nicd krowdel; § — otésndni; ¢ — nikrafclk
evornikug § — deanio! podleike; ¥ — iso-
Yafnd vickkes

Obr, 274, Hontrola vrddlenosti elektrod
sapalovaci svidky

glektrod, Vedilenost so sefizaje pihybanim wvndi¥ elelirody, PHiom e
treba dbat, aby se neohyhala stfedni elektroda, protode by se mohl ad.
ftipnout isoldtor. Vazdilenost méflme drwdiénon kontrolni mirkow (vie
obr, 214).

Dyname

U vozidel 8 1101 a 1102 je dvoupdlové derivagni dynamo 6 V/130 W,
u 8 1200 ¢ryipdlové derivadni dynamo 12 V/180 a¥ 200 W.

Napétd proudu doddvaného dynamem se reguluje reguléiorem unapdti
& spravnd Hanost se kontroluje Servenon kontrolnd svitilnon, wmisténon bad
v kombinovandm méficim pistroji (» voridle & 1101, 1102}, ansbo v rychlo.
mérn na plistrojors desee {u vozidla § 1200). Nedoddva.li dynamo proud,
tervend kontrolnd svitilng evitl Nedoddva-l dynamo prouwd and pil vyilich
otdtkich motern, je v dynamu wdvade, kitoron je nntno odsteaait.

U dynum se nejastéi vyskytuil tyvie pdvady:
b, Uhtiky kartadin json pffld opotfobony; jo nudno je nshradit novimi.
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2, Uhlik vézne v drzdke, dridl je zanesen prachem z ublfiu; uhlik je nutno
vyjmout a ofistit, rovné? vydistit 1 drzdk, aby se v ném uhlik snadna
posouval,

Fo Pero pitladuilel ubilk ke kolektoru jo prasklé; e nutne je vyménis,

4. Kabely jsou uvolnduy ve svorkich nebo ziomeny; kabely jeo nutno
opravit a svorky fadnd dotihnout.

5. Remen dynama je pHlis voing, takie proklvzuje po Pemenici; Fomen je
theba papnoud; viz |, Varak™ str, 85,

4. Kolektor dynama je apotichon a sHdovs {solacs vyéniva mesi lamelami;
slidn jo nutno vyikrdbat asi 0,2 mm pod povreh lamel; opravu jo tfebs
provést v adborné dfing,

7. Rolektor je zaclcjovan; jo nutno jei omyt hadfikem namoZenym v #s-

fém benzinu,

Kolektor mi vydfenou hlubokou draflku od uhifldy; dynams je nutno

rozebrat a holektor piefodit na soustruhu tak, #o se vydiens dvaika vy.

rovnd. Polom se vyshrabe isolace mezl jednotiivymi lamelani do hloublky
asi 0.2 mam pod povreh lamel. Cely rotor se pak dobfe ofisti stladonyn
wrduchem. Tato oprava se viak mide provést jen v adbornd dilng,

9. Nemd-li dynamo #idnon 2 nvedentoh zdvad a plesto nedodivd prond,

miiEe byt zavada zpisobena spalenim vinutd, Tato zdvada se vyskytuje

velmi efidka a mife se opravit jon v odborné dilng,

»

Beguliter nopdil se zpllofm spinafuns

Ukolem regulitors je udriiovat napiti dynama pii riznyeh otidkich
a rizndm zatifon! pMblifng na stojné voli; zpéley spinad wd spojit dyname
8 baterii fcprve tehdy, md-lf jiZ dostateing napitl, aby se baterie nabijels,
& cdpejit dynamo od baterie, klesnou-H jeho otddky tak, e by dyname
doddvalo jiZ mendf naplti ned baterie. To vykondvaii dva clektromagnetioksé
Bystémy — zpétny spinad o regalitor napéti -— spojend spolu v jednom pki-
sirofi. Regutadni | spinaci nupdt] lee mdnit stav8cimi Sronbky, kterd napinaji
pruZiny kotev obou systémi. Regulace mad byt sefizena bak, aby provon
napéti bylo pii polonabité baterii u vezidla 8 1101 & 1102 — 8,7 ¥V, n vo-
zidla 8 1260 — 13,5 V, Neodborné scifzeni regulitora mide mpdsobit spdlent
regulitorn i dynama. Reguldtor v provozu nepotiebuje iidné obsivhy. Vy-
skytne-i se v ném zdvada, je nutno it jej do opravy odborné dilns,

Zijistime-1i héhem jedy, Ze nastala v reguldtoru zméveds (kovtroint svi-
tilna pit jlzdd evitd nebo po sastréent klithu do spinact sliiinky se nerozsvitd:,
Fresvaddic se thned, adali se reguldtor nepall. Jestiize regulitor nejevi zndmbn
nadméradho ohbiti, miiete pokeadoval v jlzdd V opudném piipads, jedi
nebezpedi, Zo by se reguddtor spdlil, odpojio ihued kalely ne evorkdch reg-
itorn, zaisolufle je a milzete pokradovat v {zdd. V obou pRipadeck visk
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dejte pAvadu odstronit v nejbligy odborne dilng. Wet bude zévada od-
shranings, omezée poudivani clokbrickych spotfebids, prrz?-:‘ﬁ“ mdrojem
alekivické energie jo jen baterie, Funkel veguldtoru napdti je tfeba ple.
kontrolovat v cdbomé dilng pii kasdé tochnicks prohilides drabého stupné
(P23, 4§, podic vybidlly mindsterstva dopravy & 367/52 po wjetl as 5{"}30 &
12500 km.

Oevitlovac zalizent

Hlgens svéflomely. Yozidla 5 1101 a 1102 maji hlavai svétlomety zas SAZOILY
v vybrénich blatnikd, P8 Vj’vnfﬁw Fhrovky jo nuteo povelit Sronbek k*‘\n
e rhmedka o rdmotok soimoud, potom wvolnit groubek aa ramedku
m‘uadh svitlometu; }nk miticme vyimout zreadio # }mu:?rh % 8 Sdrovin vy-
dnib, T selizovant svitel jo tioba povolit matiol pod Blatnikem, kierod
i rﬁfcb}o net upevnén. Tim se uvolnd i kulovy Kloub a midome svdtlomet
rastavit do libovelus polohy. Befizoni seo pr{pmm nejlépe pfed deskoun bils
natfencu nobe pled zdf, na kieré json znacky (ki ulg,} pro sefizeni. Rozmdry
desley o poloha KHZkE jsou pateny 2 obr. 215, Po sefizent svitiometd matico
ubAhneme o ziarmu‘ulujome, .J_i&}.l isme it tom nepolinull celym svitlo-
miebent, a je-di tteha, sefizend opravime.

PLYECY

7 wouzidel 81200 jsom svétlomety, .M;})‘.l*"t&,ﬁ(‘ do blatolkd, konstruevany
tak, %o st‘imy TOZE hn‘i},‘i&nv Bhabi W(Llomd:u jsom & pcm spajeiy uajeneto-‘
vyminzdviry, takde je lze rozebrat boz pouditl ndfadi. PH viménd zdrovky

Belzant avitlorrotn uw 8 110, 1102 (8 1360

Fro B 1200 vlat miry v mdvorkdel. Vonidlo peilfond
s meaatitend vazidie: ¥V, o 50w nide ek ¥

1
L
i

KLF‘] prve nvolnime kryot ramotck tim, Ze je] zatiadims stojnomérme vkara.
vhdley » pald obou 1‘11ia()1{ a pootofime smrern vpravo) nvolnéay rimedek
pak vyimeme, Dile vyjmeme parabelické zreadle tak, Ze dlanémi obew

‘ﬂmrfm mtiacmw sklo 2% na doraz a PoNOm pootoumﬁ srofremn vlevo, &l

ju nvoinirae. Po vyjmut] arcadla svétlometu seimeme kryl svorkovnice za.-

tladenim a pootodenim vpravo. Fo sejmuti krytu svorkovaice vyjmems
obifmku se Zdroviami, vadoou Zdrovku Gdrovky) vymdnime a svitlomet
optt zamantuleme, P}“‘z sctizovini svitlometd uvolnime jen keyef rémedek
zatlation{m a pootobenim vpravo a vyjmeme ho, Svitlomety seifdime nia-

Zenire nebo povolenim néktercho zo tff Sroubh, jejich? hlavy jsou po od-

stranénl Lrycfho vémedku pistupny Sroubovikem. Svétlomoty sefidime

podle obr. 218 (hodnoty v zaverkach).

Pred sefizovinim svétiometit nebo pred jejich kontrolon je nutno pic-
zkonfed, “itm—]i pneumﬂmlry RUT&V‘]O “xla,}ini-ﬂ"lv nehof nahuikdéni pnpuwn&tﬁﬁ
whZe mit viiv na sefizeni svétel PH sefizovini sviilometd je nutns, aby
vozidlo 1 skufobni deska stdly na vodorovné roving: skutebnd deska musi
byt postavena kolmo k téio rovind a k ose vozidla, Ziugobni deska ma byt

bild 5 mrmsca. svdtlotacty se nejlépe sefizujl v noel.

Koneove softilng o svitilne anadkovd tobulky jsou pfipojeny na teti po-
Jetkn v pojisthove skitnee, PH Vyzm tné zarovky je nutno rozebrat zadmi
Mbt svitilng

Osvéileni ?Jr'ié‘fmjové desky. Pristroje na piistmjevé desee osviuluji 34
roviky, winisténé piime v pthropuh U vozidel 5 1101 a u vozidel S 1o
stard v¥roby nelze ssvdtlent ani vypinat, ani regwovat, T vozidel 51109
novéj3 vyroby a u vozidel 8 1200 Ize intensitu osvétlent piistro]i ménit
regnladnim edrmrem amistényra pod pilstrojovon doskow, tak, Ze posuvney
Smmku { =t1"0dm) na odporu pobouvame tak, abychom dostali poaafiov’cumu
intensitu esvitleni, U vozidel 8 1200 je kromé regulace jedtd zamontovin
vypinaé, jimé lze cavitiovact Srovky piistrejl dplnd vypnout,

Stropni svliilne je pfipojena na prend pojistky, ovBds se vypinadem na
pristrojové desce a mfife svitit, § kdy% kl{éek neni zastrden.

Obrysové svltilny json jen u voridel 51100 a 1102 s pousivd se jich
jen pii parkovéni, Rozsvéoujl se zasunutim kiftku spivacl sicbinky do po-
Iohy 1.

Modrd & Blld soltilng & svitilng na dve¥ickh. Tylo svitilny json na zdravot-
iickyeh voridles (,h a oviadajl se vypinati umistdnymi v zadn! f4sti ka-
rogerie,

Mihovy svétlomet nond standardnd namontovén, ale kabel projoho pupo;“m
io v eleliricks instalaci {miti} pni_wa,vem takie qeda‘iecna, monta? e jedno-
duché. Na pifstrojové desce jo viak theba umistit daldf vvpnlac S *}upm't
tej kabolom ke svoroe thotd pojisthy. B ds uhf: svOree vy inade pak plipojime
kabel od svétlomebn, kier? je i v clelchrické instaluc.
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3. Signdlni a kentrelni zabizeni

Houlaéka {ohr. 218} je membrinova, slekiromagnetickd. Nefunguje-Ii,
presvidite se nejprve, neni-i vybita baterie nebo neni-li pferuieno eleltricks
vedeni, Clistots a vyika ténu houkadky se #di froubkem, umisténym ne
prednt sirand pod Hitem. MA-H hou-
kafka Sasem slaby nebo chraplavy tén
n baterie je dobfe nahita, pokuste as
doladit ji groubkem vmisténym ns zadni
strand; timbo droubkem se sefizgil do-
teky, kierd byvajl po doldim provosu
opdleny. Nelze i houladiou sefidit froub-
kem na zadnd strané, pokuste se sefl-
dit ji frovbkem nmisténym vpledu pod
Fhithewn, Neles-l ani tmito Sroubhem
houkadko sefidit, je jiZ membrans una-
vend & jo nutno jioopravii v odborng
dileé nebo vyménit za novou.

Ukazatelé smérn jsou eleltromagne-
ticke, v¥kyvné, zapuiténg po obou stra-
nach do karoserie. Oviddany jsou plepi
nadem umisténim na plistvojovéd desos
s jejich spravoa dunost jo kontrolovana

rantovoyu kontrolnd svitiloon, nmisténon
na pistrojové desce a n vozidel 81200
w rychloméra.

Hehema zapojeni ukarateld sradru je

Obr. 218, Secherna houkatky

5 I 1 )
! gvorkovuoice; 2 — lselafal podloBles p:.ltfﬁ@ z chr. 217,
4 — poundre houladky; 4 - regulatnl

i = houlead] d Obéag jo putno wkssatele smirg vy-
frouby § — jadroe olvky; £ — elvkay . .y S : 1 evs -
Yo profog ‘z:&v{zs houkafsky;eéi --0131"&5‘11. oiEbin, Cepy 8 Zainsk lehes p‘ﬂtfﬂ? ne-
i ¥ — doreky nlemidovade; 1§ — po- g {1y 3 Ty cewirdnd 1irae
toul mdtice; JF -~ reguladnd Zroub me- tuhnouoim Bh’imn‘ P OTJ'C\U‘EL!’H u‘%’f’
fay; 12— membredna; 1§ —ozdobny  zatcels zvendl jo nuino neiprve oteviid
keyts 42 — spojovact frouby - . ’ . o,
ieho szdmek, kierv zamezuje samo-
. volné vykyvnuti raménka, Ldmek se
obevie nadavednutim plechového timinky, kiterd vyinivad nad vikyvnym
ramdoken; ukagatel ma v raménku podlouhly obvor, fmk se di tenkym pled-
méem (dratem, zhpalkonapod jzémek olevit zamadhnutim jha sméremdold,
Potom lze akazatel po vydronbovani piipeviiovaciho Sroubkusnadne vyjmout.
Kontrolnd svitilne nebijeni (Servend) je samontovéna vrychlomérn a svits,
kdy¥ dynamo nenabiji baterii.

I Rontrolni svitilny json zementovény v rychlomiru jen u vosidel 5 1200 & u po-
slodnich vozidel 81102, U vozidel 8 110t » vétdiny B 1102 jsou kontrolni svitilny
na pistrojové deses v Rombinovandm méblelon piistroji.
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Kontrolnl sullibng mezdat (zolend)? je zamontovéna v rychloméen o avit]
mi-li ole} spravay tlak (minimdlnd I at); md tedy pri jlzdé vidy svititj
Nesviti-li, zkontrolujte, neni-li plepalent Zarovke; je-li 3&rovka v ﬁ(}f‘a’udku‘
pfekontroiujte tlak olcje, : ’

Kontrolnt svitilne ddlkoviieh evitel (modrd)t je zamontovina v rychloméra

a svitl soudasnd se zapnutymi dalkovimi svitly.
| ——
i
Eﬁ‘il
// ")

U r——

TR
XY

£ F
54 ‘

_ Obr. 217, Bohoma zapojent ukarzatolls sméra
A = gvorks phopinefo pro levy ukazatel; P o svorka pé

epinade pro pravy ukssaicl}
844 — gvorke pifvodu preadu : ¥ Ry e

N U_fmn.ﬁrolm svm)’felna -ufmza“icm smér (oranZova) je ramontovéna v rychlo-
méru & vossviel se, kelyZ jo ukazate]l smérn dostatednd vyehdlon

S A T, $ Temyarat 1 -4 o o 3 1 v o ;
- Helitricky (plovdkovyt) méFid st polive jo cleftromagnetioly piistrod,
kiery whazuje stav paiva v pidrdl Fnadd, 3e vkovatel stata nalie
34‘11?1'3, “L‘J:ZVU je vst.;n_f.pwxvlja;y v pddrdi. V piipads, Ze vkazatel stava paliva
wsazuje opacue (b3 pii piné nadedi 0 a naovak), json zamdndny averky

1 Kontralnt soltiing
L .E?.o ntbrolni gy 1’211 oy lsoi zsmmontoviny v ryehlomden
siscnieh vouidel 8 1105, U vouldal 8 1101 o vailiny &
e pvRiateed A S . o S
nn platrojovd desee v kombioovangm midticim sbeni,

& v B ey
fn u voridel B 1200 8w po.
1182 jsou konsroind svitilny
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kabeld od ploviku. Uka;uje 1i stdle na &, odmontujte plovak z benzinové na-
drie a zjistite, zdal neni plovik déravy, Je-litomu tak (v plovaku je henzin),
benzin z ploviku vysuite a plovak opaitrnéd zaletujie.

4. Spousies

U vozidla 8 1101 a 1102 je spouktds 6 V, 0,4 k s mechanickym zasouvénim
pastorku pedalem a téhlem. U vozidla 8 1200 je spoustss 12V, 0,8 k s me-
chaniolyn: zasouvAnim pastorku lankem, ovlidanym ruénim tdhiem a
knoflikem. Tyto dva spoudtéde json obdobné konstrukes a téchie rozmbri.

Spoustss je viastnd elektromotor, jehof vikolem je reztodit motor vo-
zidla, Je nejvétdim spotfebitem proudu a jeho spravnd dinnost zdvigi na
nabiti baterie, styeh a pevnd piitaZenych svorkdch na baterii a na zpou-
#téci, Nefunguje-H spoudtés, i kdy? jsou tyto podminky splnény, je nutno
hledat zavada pf*imo ve spoudtédi, Zavada mide byt pledeviim ve spinaéi
ltery je piiSroubovén na kostie spouﬁtew 2 mivé opdlens doteky. Tuto z4-
vadu ziistime tak, Ze pe odiroubovani spinade dotkneme se kabelem pitmo
kartdéln spoudtdde. Otodi-li se kotva, byla zdvada v opilenyeh dotekdch

Dilektrické pFislufenstvi powditd u vozidel SKODA 1101 o 1102

Pal — Magnoton Bosch Beintilla Marslli

CE 0,4/6 IS
Spouttss 10,43 046 BED 0,4/6 R6 | T 0,45/6-71 MT 198 KEQ
HEC 0,4/6 R4 | P 0,46/6-F2 0,4/6

gpinade, které je autno odistit. Nefunguje-li spoustés ani pfi spojeni kabelu
piimo & dotekem, je nutne zkontrolovat uhliky a kolektos. Ofetfeni uhliky
& kolektorn je obdobné jako u dynama,

Ma-H bpouétéi" zkrat nebo spdlend vinuti, poznite tuto zivadu na kontroln
svitilngé, kterd pfi zapojeni spoultéde zhasne, ale spoustés se pii tom netol
(i kdyZ je baterie v pofadim). V takovém piipads je tieba spoustés opravit
v odborné dilng,

5. Pomosné zajizeni

Stirad skle, U vogidla 81101 a 1102 je namontovén Sestivoltovy stiras
skla se dvéma s,tua,fky U vozidia 81200 jsou dva samostatné stirade.
Stirad nevyzaduje témét z&dné obsluhy, nebot ma znadnou zésebu tuku
v ptevodoveé skiince, ktord vydril asi na 1000 hodin provozn. JestliZe se
pii spudténi stirade raménko nopohybuje nebo opisuje jen maly tthel, je
nutne dotéhnout Sroubel stirdtka. MA-) stirad maly vikon nebo se netod,
je nutno zkontrolovat ukliky a tlak uhliki na kolektor. Kratké uhliky
a vadné pruzinky je nutno vyménit, V pripad(, fe se stiraé po zapnuti
znaingé zahfiva, pali se Viauti; opravu mfde provést jen odbornd dilna.

Blektricke pFtslufenstol pouité w vozidel & J200

|
|
|
i
|

Dynamo DAC 06 130 W . -— VR 130 W/Z1 | 8T DDM 6V
2200 T — 6V 1BOwW

Reguldtor RAC 02 /130 — Pb-XP-ZR 5 DDM/Go
2200 T 130 W6V —_

Rozddlovad | CZ 406 VEK 4B 8343T; B P 4 3t 9 DAS
VBG 06 VE ¢4 — —

Civka CEC 01 —6V | TK 6/3 BPN —8V 588V

i Spinaet BCG 02 HB A5 02— 21 MHEBA 9

skiinka

Pal — Magnston Beintiila
Spoudtss 12V — 08 HP
0,8 — 9162.04
Dynamao G2 - 9044.00 [ DYE 542 R 2 11

P 12V - 200 W — 1800 ot/min P50 W 12V — 1401

Beguliator 02 - 9403.13 NCJT 95— 180W — 12V
XPDa —YE3 —180W — 12V
----- 1400

Rordslovads VBG 06 — RE 5% [T

0% —— 204,01

Civka CED 01 o
02 — 9215.01

Spinaci ;

sk¥nka 02 -~ §440,81 i —_

i
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Pojistkovd skiinka. V pojistkové skinee je Sest pojistek. Vozidla §1101 -

maji jednu pejistku 50 A, kierd jo krat¥i, ostatnich pét pojistek je 25 A.
Voridla & 1302 maji viech fest pojistek 23 A, Vouidla 81200 mejf viech
fest pojistek 15 A. P vymeénd pojistky nahradte vidy spalenou pojistka
spravnou novou pojistkou. Nikdy nenahrazujte spdlenou pojistku drdtem,
nebot byste mohli zplisobit pozar vozidla.

Pii kaidém prepéleni pojistky zjistéte pled jeji vyménou piifinu, prod
se pojistka prepalila, a zavadu odstralite. Pojistky jsou dostatetné dimen-
sovény a nikdy se nepfepali, neni-li v elektrické siti zivada. U vozidel S110
byvanélkdy pitinou astého spaleni 50 A pojistly uvolnénisroubku ve svoree.
Vznikne tak znaény prechodovy odpor, svorke se znadné zahiivd a od ni
ge zahfeje 1 pojistka. OhFatd pojistka se pak pepall i pii znadnd slabsim
proudu. Zavadu lze snadno odstranit tim, Ze fadné dotabneme Sroubky ve
svorkach, po ptipadé je zajistime prodi uvolnéni kapkoun barvy (kterou se
groubelt zalepi ve svoree).

Vyidpéni vozidle. Teplovodnd topent je jen u automobiln §1200. V topns
sonstave je vétrik pohdndny elektromotorkem, ktery je ovladan epinatem
umisténym na pistrojové desce. Motorek je opatfen samomaznymi lozisky,
tak¥e nepotfebuje Zadné obsluhy. Nefunguje-li vétrak, mohou byt opo-
tfebeny uhlily kartdtkit motorkn, kteréd je nutno vyménit.

6. Spinafe, pfepinade a tlalitka

Spinact sk¥inka je prepinal, kierym se oviida témdi celd elektrickd sif
vozidla. PH domontéii spinact skinky jo nutné odpojit predem baterii; do
spinaci sk¥inky je totiz piividén proud piimo z haterie, talk¥e zkrat ve spi-
naci skifnee by mohl zpfzobit posar vozidla. Bpinact skfinka je zapojens
podle schomatu elektrické instalace (viz obr. 205, 206 nebo 207). Oznadeni
svorek spinaci skfinky Scintilla pro vezidla H 1101 je uvedenc na obr. 206
#alicemi v zdvorkach.

Notn plepinad svétel pH soflipnuti spind stiidaveé tlumend a délkovd
svitla. Neda se rozebirat, proto jej pii pipadné porufe vyméite za novy.

Prepinaé wkozalelh sméry je na phistrojové desec a mé tii polohy. P
phipadné poruse jej vyméiite za novy.

Spinaé brzdového svétla, Tento spinad je v rozvodee na hlavnim brzdovém
valei. Jeho dvé svorky se spojuji membrinou, na niz phsebi tlak brzdové
kapaliny pii brzdéni, Jestlize nesping nebo propoust{ brzdovon kapalinu,
vymétite je] za novy.

Plakovy spinad wkazatele mazdnt. Jo to spinad kontrolnf svitilny (zelené)

mazani (tlakn oleje v motoru}, jeho¥ svorka se spojnje membranou na -

hmotu vozidia pasobenim tlaku oleje. V piipadé, Ze sprivné nespind, lze jej
sefidit jomnym pootodenim eentralntho froubu po uvoinéni pojistné matice.
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Nejlépe se sefizuje s pomos! specidinfho piistroje, kteryin se m&ff tlak
oleje. '

Tlatitko houkalky je wprostfed hlavy volantn a spind proud pies houkadkn
a kluzny kontakt ra hmotu. U vozidel 8§ 1101 je kluzny kontakt na tyéi
¥izeni pod lotiskem (pod phistrojovon deskou). U vozidel 81102 a 1200
tvoli ktuzn¥ kontaki plidt pruiné spojky, umisténé nad skiini pfevodky
Yizend,

7. OdvuSovani

Odrudovact honcovky svidek jsou nasaveny na koneich kabeld na svitgkich
a8 odrufovact spojkae jo na kabelu vysckého napiti mezi zapalovac civkou
8 rozdélovafom zapalovini. Json to dutd hakelitovad téliska, v nich% jo za-
montovin odrufovact odpor: tento odpor znaéné omezije venik vysoko-
frekvenéniho ru&ivého vinéni, kieré vanika p#i kazdém jiskrovém vyhoji
a které znadné ruii rozhlasové zafizeni.
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iIX. ZARIZENT PRISTROJOVE DESKY

Fiistrojova deska

vozidel 8§ 1101 je na obr. 218, kde json jiz v kembinovaném méficim pii-
stroji wnistény viechny étvii kontrolai svitilny.

Obr. 218, Piistrojovd deska s ovlddachn astrojim vozidla 81101

1 —kontrolni svitilna ukazatele smira (orandova); 2— teplomére ehladiol vody; &~ ryehlomér;
4 — kontroln! svitilny nabijeni baterie (dervend) a mazdnt motorn (zelend); 4 — méHi paliva;
f —vypinad stropuf svitiny; 7 —spinaci skiinka; § —pedil spoudtbde; 8- pedal tetfodniho ma-
véni; 10— akeelerdtor; 17— pedal brady; 12 — pedal spojly; 18 — noZni piepinat ddlkovych
svétcl; 74 — pojistkova skifnka; 75 —zdsuvka moentagni wvititny: J6 — tible clonky echla-
dige; 17 — taiﬁllo rugni brzdy; 1§ — kooflik tahla pro otvirdni kapoty: 79 — knofiik sytide;
20— palivovy kohout; £1 — vypiuad stirade; 22 — tladitko houkadky; 4 - schrinka; 24 -~ roz-
N hlasovy piijimat
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Na obr, 215 je piistrojova deske star¥ich seril vozidel 3 1102; stejna je
piistrojové desks vozidel 8 1101. Na obr. 220 vidime pstrojovou deslu
novéjiich serif vozidel ¥ 1102; volant je dvonramenny. Na obr. 221 widime

Obr, 219, DHstrojova deska s oviddacim dstrojim B 1102;
pavodni provedeni s thiramennym velantem jako § 1101

nejnovéjdi provedeni piistrojové desky a volantu. Podobnd je piistrojova
deska a volant i u vozidla & 1200, _
Pristrojové deska s ovlddacim dstrojim S 1200 je na obr. 222.

Datkovy teplemér ehladicl vody

Je umistén vpravo od rychloméry s poditalem kilometri. Dalkovy teplo.
meér vidims na obr, 282,

Nédobka 9, naplnéns smési lihu o ethery, je zadroubovina do koncovky 10
& spolecng ¢ ni je piipevnéna k #¢lesn vodntho éerpadla v prostorn thermo-
statu tak, aby byla ve stdlém styku s chladiel vodou, ¥ nadobee je herme-
ticky pfipojena kapilarmi trubidka 8, vedouel Ik teploméru na pistrojové
desze a tstici do progtoru membrdny. PF stoupnuti teploty chladief vody
v thermostatu chfeje se i lihoetherovd smés v nadobee a jejf pary unikaji
kapilarni trubi¢kou do prostoruw pod membranou, kteron prohnou. Toto
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prohmuti je pak prendfeno pakovym mochanismem na rulidku, ukazujied
na stupnicl teplotu chladiel vody.

. Pro snadnéigi kontrolu teploty pfi jizdé v noci je ve gkiinee teploméru
upravena objimka J ¢ osvétiovaci Zarovkou. :

T

Obr, 220, Piistrojovd deska s ovlddacim dstrojim % 13102; biEné pravedend s dvou-
ramennym volantem '
Bn — podal noini brzdy; Br — pala rdni brady; O — clora profi oslnéni: H — hodiny;
Ko — Lontrolni svitilna nabijeni bhaterie g]éerven:.i)_: En — koutrolni svitilna délkovych avéte]
(znodra); Ko — kontroinf svitilna ukazatele smérn foraniovi); Hz — kentrolnd svitilna mazdni
motory (zelend): M — méFid palivas Me — pedal ust¥edniho mazdni; N —- navijak lana clony
chladide; P — popelnik; £4 — pulivevy kohout; PI— akeslerdtor; Pn — noéni piepinad Jddf-
kovych svatel; Ps — pojistkovs skiinkae: Pu — plepinad ukaratele smére; B — ryohlomir;
Re — rozhlasovy piijimad; itk — knoflik tdhla pro otvirani kapoty; Ep — paka fazeni rych.
lostl; Ra — knoflik sytide; 8p — pedil spojky; 8§ — peddl spousitece; 8z — spinaci skiinla;
7 — topenf; Th — tladitko houksdky; Ty — teplomér ehladiei vody; ¥ — vétrani; ¥m — vy.
pina¢ mlhovéhe svétlometu; Vav —— vypinaé stropni svitilny; Vet -— vypinad stirade; 2 —
zpitué eredatko; #& — zdsuvke montéfini avitilny :

U;aoéoméni. P¥ jizdé neopomifite kontrolovat obtas dalkovy teplomér
a préci motoru Ffidte tak, aby teplota chladici vody byla 80 aZ 90 °C.
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Dalkovy teplomér chiadiei vody nevyZaduje zvliftni obsluhy & jeho
undriovant zaleid jen v obdasné kontrole upevnéni kapilarni trubitky vedouef
do motoru k teplomérn na piistrojové desee.

G

b, 221, PHstrojovd deska 8 oviddaeim dGstrojim & 1102,
nejnovsjE provedent & pristroji a volantem jako 81200

Poruchy teploméru: Neukazuje.li teplomér teplotn chladied vody, byva
ncjéastdji piicinou poskozend kapilirni trubitka {(prodiend, zlomena a pod.},
take unika kapalinovd naplt nebo jeil pary. Cely teplomér je pak nutno
dab opravit.

Rychlomér

Je opatten kromd stupnice addvajiel rychlost vozidla jedté potitadem
ajetych kilometrd (obr. 224), Rychlomér a poditaé kilometrd na pHstrojové
desce vozidla je pohdnén ohebuym hiidelem od hnaného h¥idele pfevodovky.

Ohebny hildel pohéni &tythranem hnaci hiidel 7, vloZeny v pouzdru
mechanismu §. Na tomto hiideli je upevnén magnet, libery se otdéi v hlini-
kovém ,,zvonku® 4.

Zvonek, do kterého je zalisovin hiidelnfk, uloZeny jednim koneem v mag-
netu a drubym koneem v mbistku politade kilometr, otdé se v rozmezich
stupnice rychloméru. Na hiidelika ,zvonku’ je upevnéna ruditka ukazujict
rychiost vozidla. ‘
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Obr, 222, Phatrojova desksa & ovladacim dstrojirn 8 1200

Pii otédeni hnaclho hi{deliku magnetu ot4d se 1 na ném upevnéng magnet
a venikaji t. zv. Foucoltovy vifivé proudy, kieré pootddeji zvonkem (proti
odporn vliskové pruzinky) a na jeho hiidelfku npevnénou rudiékou ryehlo-
méru. Vldskova prufinka je plesné sefizena, takZe jakoukoliv manipulaci
8 ni by se porudila pfesnost rychlo-
méru.

Rychlomér oviem neukazuje naprosto
plesné rychlost vozidla, Uchylka rychlo-
méru tohoto vozidla je plus minus 8 9
od skutetné rychlosti jizdy. Podle vy-
hlatky ministerstva dopravy je pii-
pustnd tchylka v poslednich dvou
ttetinich stupnice a% 5 2. Uchylka
rychloméru vozidel 8 1104, 1102 a 1200
ie £+ 3 9% (. ]. rychiomér mize ukozo-
vat rychlost o 3 9 vétd nebo menéi).

Poditat kilometri je vestavién ve skiini
rychloméru a je pohanén od hnaciho
hfidelfku ¥ &nekovym prevadem (2a 7},
ktery pohdni zadni kotoud poditade.
Tento kotou¢ pak paleem a nardZkou
pootdd postupné daliimi kotoudi po-
Citade,

Udaje potitate kilometrdi také ne-
souhlasi zeela presné se skutednsd ujetou
vzdéalenosti, Pi konstrukei pFevodu
poditade kilometrfl se poditd s idednim

Ohr, 225, Délliovy teplomér chladiel vody
I —pfevodova padka; 2 —thlové phidka; 3— ob-

jimita osvdtlovact Zdrovky: 4 — hiidelik ru.
¢icky 8 ozubenym koleckem; 5 -— vliskové
pruzinka; § — tlaény kolik; 7 — membrana;

§ — EKapildrni trubicka; 9 - nadobks s kapa-
liwon; 160 — koneovka nadobky

K obr, 282:

I —- fadici piku rychlostl; ¥ — pedal brady; 3 -— peddl spojky; 4 — akcelerdtor; § — thhlo
ruéni brady; 6 — nninég‘lfepinaé dalkovych avétel; 7 -— pedal Gstfedniho mazéni; § — téhlo
gytite; § — tahic spoudtdéde; 10 — vypinad osvitlend pifstrojd; 17 — vypinad stirase; 12 — po-
jistkovd skiinka; 13 .—pfepinad ukazatelfismdru; 74— vypined stivade {drahdho); 15— zdsuvka
montainisvitilny; 76 — tlagitko houkatky; 77 -~ spinaei skifnke; 18— m&#ié peliva; 19 —rychlo-
mér s poditatom kilomoetriy 20 — kontrolni svitilny, nabijeni délkovyeh svitol, ukszatele sméru
2 mazinl motoruy 27 — vypinad stropniho svdtla; 22 — popelnidel; 24 — knoflik k otvirdni
schrinky; 25 -— stira#; 24— vypinaé topeni; 27 — zreatko; 28 — dalkovy teplomér chla-
diei vody; 28 — elona proti slunci; 3¢ — navijik lanke clony chladife; 37 — 'palivovy kohout;
32 — kiapka. topeni; 38 — vétrdni vnitfku karoseric; 34 — zapalovad; 35 — vypinad mihoviého
avétlemetu; §6 — regulace intensity osvétloni pfistroji
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priimérem pneumatiky. Skutedné priméry se viak lisi od theoretickych.
Kromé toho zile# na tom, do jaké miry jsou pnoumatiky ojety, jak jsou
nahuitény a pod. Soudet viiva téchto Ciniteldl miZe byt u dlouhych trati
i nékolik kilometri.

Obr, 224, Rychlomér s poditatem kilometrd

1 — hnaci &nek poditadia; 2 — énekovy plevod nd hnasiho hiidele; ¢ «— vidskovd spirdlova |

pruzinka; 4 — poditadlo kilomstrd; § — poklop zvonka; 6 — zvonsk; ¥ -— hnacl hitdelik
& magnetem; & — pouzdro mechanisrau; ¥ — skifh rychloméru; 10 — plevieind matice;
11 — ohebny hiidel

Obsluha a udrfovani rychloméru zéle¥ jen v obdasném promazani mecha-

nismu lofiskovym olejem s promazini ohebného hfidele automobilovym
tukem & 2. MaZe se po ujeti asi 10 000 az 12 000 km,

Poruchy rychioméru

1. Ukazatel rychlosti (rufiéka) ukazuje v&t3{ nebo men8i rychlost, ne je
skatedna rvehlost vozidla; vyskytne-H se u rychloméru tate vada a
jsou-li na voridle pneumatiky pfedepsanych rozmérdt, jde pravds-
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podobné o vadu vnitfntho seffzeni a rychlomér se musi posiat do
opravy.

2, Potitat ujetyeh kilometrd ukazuje vice nebo ménd; jsou-li rozdily znadng,

jde opét o vadu vnittniho zakizeni a rychlomér je tieba zaslat k opravs.

3. Rutitka rychlomérn se pohybuje libovelné, nikeliv ¥ souhlase s rychlosti

voridla, Tato vada miife mit dvoji piidinu:

a) Zaolejovany vnitfni mechanismus.

b} Podkozeny unateé chebnsho hiidele.
Zaolejovany mechanismus zjistime, kdyZ rychlomér vymontujeme a sla-
bym froubovikem pootodime hiideliitem magnetu tak, aby =¢ pohyboval
ve sméru ukazovani rychlosti, Nevraelli se rudidka rychloméra zpét na
nolu nebo vraci-li se jen pomaly, je to zndmlkon zaolejovansho rychlo.
méru. :

K zaolejovdnd mife dojit tehdy, jestlife je unaseé v pfipojee ohebného
hiidele pFilid mazan nebo. je-li pouiito k mazéni nevhodného oleje.
Rychlomér je pak nutnoe proplachnout benzinem, slabé namazat lofisko-
vym olejem a pFed namontovanim dikladné vydistit ohebny h¥idel

Weni-li vada zplisobena zaolejovinim rychloméry, je nutno kontrolovat
unafede na obou koncich ohebného hiidele, neni-li néktery z nich po-
fkozen nebo neotddl-li se volnd na ohebném hfideli, ' '

4. Buditka rychloméru kmitd. Pridinou této zdvady je obvykie nespravna
montaz ohebného hiidele. Ohebny hiidel je pak nutno na chou koncich
odpojit & znova peclivé ulozit bez ostrych ohybh, Jinou piidinoun
mize byt zména délky ohebného hifidele. V tom piipadd je nutno
opravit pohon a chebny hiidel zkratit.

6. Rychlomér bé# hiuénd. PHdinou byva obvykle nespravnd poloha cheb-
ného hifdele, ktery je nutno opét na obou koncich vymontovat a sprav-
nym zplisobem ulofit, Bazi.li hlu#né samotny ohebny hiidel, je nutne
je] namazat. :

8. Poditad ujetych Lilometrlt neukszuje. PHéinou byva zivada wnitfniho
mechanismu potitade kilometri, kterd se musi odstranit v odborné dilng,
Pt odesiland pistroje do opravy je nutno pPesné popsat zjisténcu zdvadn,
pro kteron se plistroj posild do opravy.

Flektricky (plovdkovy) méfié stavu paliva, Jeho funkee a umistén{ je po-
psino ve stati ,,Signdinf a kontroln{ zatizeni* na str. 267. M&fi¢ stavu paliva
u vozidla 8 1200 sc li¥ nap&tim proudu, které bylo zvyieno z 6 Vna 12 V.

Kontrolnt spitilny o jejich umisténi je popsino ve stati ,,Bignalni a kontrolni
zatizeni’ na str. 266.

Prvni serie vozidel & 1101 nemdly kontrolni svitilnu dalkovyeh svitel
(modrou) a kontrolni svitilnu ukazatelld smérn (oranfovou). :

Spinale & ostatn! zafizen{ pristrojové desky jsou uvedeny na str. 270.
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X. VYSTROJ A NARADE

Zpétné zredtko je montovano pfed Tiditem podle druhu karoserie bud na
telnim skle, nebo po strané nebo i na blatniku tak, aby v pipadé potieby
wmoitiovalo ¥ididi vyhled dozadu a na strany vozidla.

Lékdrniéka. Podle vyhlasky ministerstva dopravy &. 197 ze dne 29, pro.
since 19563 m4 byt u motorovych vozidel souprava zdravotnického materialu,
t. j.: kalikové obinadlo 10 em x5 m, hotovy obvaz & 4, balitek obvazové
vaty lisované 25 g, hydrvofilovd giza '/, m, néplast 4 cm x1m, nAplast
s politdtkem 6 % 10 em a jodové pero v pouzdie. Tyto zdravotnické potfeby
pro prvni pomoc musi byt v nepropustném obalu a stéle v upotiebitelném
stava.

Doporuéujeme proto viem majiteliun vozidel, ktefi lékarnigku dosud ne-
maji, aby si ji vias opatfili,

Nastroje, nafadi & palradni dily

Na, obr. 225 vidime nafad{ doddvané s vozidly 8 1101 a 1102,

Uvadime seznam & oznadenim &sly shodnymi s &selnym oznafenim na
obrazku.

Seznam nafadi automobilu 8 1101 a 1102:

1wz 5 — uplna roztateci kiika,
2 — klig¢ na matice kol,
b1 — h¥idel roztddeci kliky,
d — spojka hitidole roztadeet kliky,
] — kolik roztédéeel kliky (zapada do ozubue na konei klikového hitdele),
& az 14 — uplny zveddl vozidla,
7 — tilego zveddlks s dolnt objimkou tyle a prutinow,
& — horni ohjimka tyte s pruiinou,
9 — vodiei tyd,
14 —-naboj rudni phky s fepem,
11,12 - -sedlo zvedaku,
13 — Giplné patka zvedikuy,
14 —ty& (pika) k ovladani zvediku,
13 — ki 3£ 9 x 16, C8N 1003-1939/VII,
15 — klis &= 14 % 17, CSN 1003-1989/VIT,
15 — kit 4 19 x 22, CSN 1003-1939/V11,
18 - kli¢ ne svitky 4 21,
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Obr. 225. Nastroje a ndiadi dodévanéd s vomidly 51101, 1102
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17 — kli¢ trubkovy H 910,

17 — Liid trubkovy 3 14« 17,

15 — k}& na uzavérka naboje kol,

18 — francouzsky klig,

29 —- kligek apinaci skiinky,

27 — Iklid ka.p&hnove brzdv,

22 — roubik, :

23 — mont&ini paka,

24 — montazni pika na pneumatiky (dve kusy),

25 — kladivo,

26 — pribojnik,

27 -— gekdd,

28 —- Eroubovalk maly,

29 - kombinované kleits,

30 -— olgjnidka,

31 — mazaei Us (tlakova memnice},

32 — ruéni hustilka, -

a3 — tlakomér,

a4 - dfiei bytka palive,

36 — odvzduitiovact hadice kapalinové brady,

37 — nélevka se aitem,

38 — bragna na naradl

39 — 1plny zvedak vozidla {nhzkovy pro doddvkova zdravotnickds a
osabni doddvkovd (station wagon) vozidla,

40 ~— kolovritek,

41 ~— vzdusnik.

8 vozidly 81101 a 1102 dodévaji se tyto ndhradni dily:

&ty¥i matics diskového kela,

dva zapalovaet svicky,

jeden vezdulnik pro karburdtor (na obr. 225, oznaden 41),
jedno plné ndhredai kolo,

Podle vyhlidky ministerstva dopravy & 197 ma byt vozidlo vybaveno
jektd p&ti nAhradnimi pojistkami, po jedné nahradni ziroves (od kaZdého
druhu), 5 m isolatni tkanice, dvéma vioikami do ventilt dude, dvéma frou-
bovaky, pllkulatym pilnikem, ndhradnimi Sroubky, matleeml. podlozkami
a zdvladkami.

Pokud nejsou vozidla vybavena timto drobnym materidlem, ]e t¥eba ho
doplmt

8 vozidly 81200 dodév& se toto nafadi (o'br. 226): -

=
=8

& — dplnd roztaceci klika,
— kli¢ na matiee kol,
— h#idel roztdfeci kliky,.
-— spojka hitdele rozthadeci kliky,
— kolik roztadeci kiiky,
— t6leso mveddku vozidla s dolni oann.kou tyde 8 praginou,
— horni objimka ty8e & horni pruginou,

- Ty T Ha e DS R
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ia
16
16
14
17

25
26
27
28
28

— vodicel £yé,

— naboj ruéni paky,

—- gadlo zveddku,

- Sep ndboje,

-— tiplnd patka zvedakn,

— 1iplnd vepére zvedaku (nastavee),

Obr. 226, Nistroje a nitadl doddvané s vozidly 5 1200

—aplny zveddk nigkovy (pro doddvkové, zdravotnickd a osobni do-
davkové sutomobily),

— kolovratek,

— kU6 3 9% 10, OSN 1003-1830/VIL,

— kHa 3 14 17, O8N 1003-1939 VI,

— klig 4 19 x 22, O8N 1003-1959/VII,

— Lli¢ na sviéky + 21,

— trubkovy klié 4k 10 x 22,

— trubkovy kU8 4 14 <17,

— kli¢ na uzdvérku néboje kol,

— francouszsky klfé,

— klitek spinaei skrmky,

— k}8 kapelinové bredy,

« roubik,

— montdini pika na pneumatiky,

~— kladiva,

-— prabojnik,

~— golzdd,

— &ronbovék maly,

— kombinované kledté,
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30 — olajnidka,

a1 — maozaci tlakovy lis,

32 —- rnénd hustilka,

33 -— tlakorndr,

34 — méfitko paliva pro nddriku na palivo,
34 — vétraci hadiee kapalinové brzdy,

a6 — néalevke se sitem,

37 — braina na naradi.

Nahradni dily se dod4vaji stejné jako s vozidly 8 1101 8 1102 (viz str, 282),

284

Xi. TECHNIEA JIZDY A PROVOZ

1. Spousténi moteru

Pi spousténi motoru za teplého podasi nebo pfi béiném provozu postu-
pujte takto:

a) Presvédéte se, je-li v chladiti dostatek vody, v motoru dostatek oleje,
v nadrii dostatek benzinu a je-li palivevy kohout otevien.

b) Pfesvédite se, je-li paka Fazeni rychlost{ ve stiedad poloze (neutrilni).

¢) Zasuite klidek do spinaci skiinky (rozsvit{ se éervend kontrolnd svitilna),

d} Vytéhnéte tahle sytide karburidtoru.

&) U vozidel §1101 a 1102 selapndte pedil sponitéée (jo nad akcelerd-
torem), u vozidel 8 1200 vytdhndte ruénf tahlo spoustde (je pod pé-
strojovou deskou vedle tdhla aytite). Nedotylkejte se pil tom akeelera-
toru {pedal ,,plynu®),

), Nenaskodi-li”" motor asi po péii vieFinach, pustte pedal (ruéni tahle)
spoustéde a spousténi po chvili opakujic. Blouhym nepfetriitym spousts-
nim vybiji se baterie rychleji ne# spoudténim v kratkyeh inter-
valech,

g) Jakmile motor ,naskod{”, pustte ihned peddl (ruéni thhlo) spoudtide
& tahlo sytide zasutite do mezipolohy, t. ]. asi do poloviny joho zdvilu,
Mezipolohu vyeitime snadno, nebot zaskodl kulitkovd zapadka patky
gytite. Takto boz pfidévani plynu nechte bézet motor naprazdno a poné-
kolika minutdch tahlo sytide zeela zasuilte a nechte béfet motor s mirnym
pliddvinim plynu, aZ sc zahfeje. Nikdy nepfidivejte plyn pfi zcela vy-
tafeném tahle sytife; pfivadite tim do motoru nadbytek benzinu, ktery
se dokonale nespdli, kondensuje & rozkfedi olejovy film na sténdch viled
a zplsobi tak jejich pfedéasné opot¥ebeni.

h}y Zastavi-li se motor po mirném p¥idani plynu, je to znamenim, Ze nend
dostateénd zahrdt a je nutno spoudténi opakovat, Jestlize je motor pre-
syeen (prflid bohatd smés), opakujte spousténi bez pouZiti sytide, aviak
se sclapnutyin akcelertorem, Mezi opakovanym spousténim vidy vy-
¢kejte, af se pastorek spoustéfe zastavi, abyste nepoikodili jeho ozubent.
Pri spoudténi je tfeba zdroven kontrolovat tlak oleje — zelend kontrolnt
svitilna na pHstrojové desce se musi rozsvitit.

Je-li motor zah#4ty, nepouZivejte sytice a roztolte motor spoustédem pii
mirném geilapnuti akeeleritoruy,

—




DaleZjih upozornéni

Pfed potatkem jizdy mé se vidy vytkat, aZ se motor zahteje. Nikdy se
nemé vyiizdét se studenym motorem a vytaZenym tdhlem sytide.

Velmi skodlivé je nechat b¥et nezabdhnuty motor na velké otddky na-
prazdno, nebot by se mohl vazné poskodit. To plati ve zvyiené mife béhem
prvyeh 1000 ai 1500 ki jizdy.

s 5

Cinnost sytide jsme jiz podrobné popsali vo stati , Karburstor” na str. 95.
Upozorfisjeme jeitd, Ze piidavny karburdtorek, jemus fikkdme sytid, miZe
fungovat jen tehdy, je-li Skrtici kiapka karburatoru zeela zaviena, b. j-ie-i
akeelerdtor tiplng v klidu — nesesldpnut; jen za tohoto stavn nastane po-
tfebny podtlak a do motoru se nassiva hohatd smés. Neni-li tento postup
dodrzen, t. }. jestlize bezprostiednd po naskodeni motora sedlipneme akoe-
lerator, rudi se &innost sytife, motor nedostdvd sprévnou smeés a za-
stavi se,

Cinnost sytide se projevnje syfonim, kterd fidite npozoriuje, aby sytit
thned vypnul.

Spoulténi motoru za ehiladného poiasi

Spouténi motoru v zimé je obtiindj¥, nebot stény valel o nassvany
vzduch jsou studené a smés se nesnadno zapaluje. Pti sponfténi je tieba
motor nejprve rudné nékolikrdt prototit a teprve pak pouZit eleltrického
spoudtéte pi soudasném vyilapnutl spojky.

Pii zviaité velkyoh mrazech se chladid naplni horkou vodou & motor
teplym olejem.

Kdyby se stalo, %e by se po deléim roztadeni elektrickym spoustétem
vyterpala baterie tak, %e pastorck by sprivné nezabiral, je lépe roztodit
motor roztadeci klikon,

V zimé nebo pii chladném podasi nesmi byt motor nikdy hned po spudténi
knan na plné otédky. Je to hlavni pfi¢ina pfedéasného opotfcbeni véled.
Studeny, a proto husty olej nomi dostatek tasu, aby se dostal na plochy

© valed, pisty se pohybuji ,,na sucho® a zplsobuji nadmbrné opotfebeni valed.

Opotfebeni se zvitsuje také karosi pil nedokonalém spalovini ve vélcich
studeného motoru. Pred podatkem jlzdy se ma vidy vytkab, aZ se motor
pii stfednich otaskach zahfcje a olej zfidne. Obtokovy thermostat, kterym
jsou vybavena vicehna vozidla SKODA 1101, 1102 a 1200, Fidi ob8h chla-
dief vody tak, %o teplofa motoru rychle stoupne na zadanon v¥E. Vieobecnd
plati, #e motoru Skodi vice pfechlazeni nez zahtati (pokud oviem Soto ple-

h¥4ti neni prilitné). Nejpiznivéjil teplota chladied vody v horni komofe

chiadite je 83 aZ 90 °C.
Poruchy motoru jsou uvedeny ve stati ,,Motor™ na str. 111. ]
Spoudténi motoru tafenim v zdvisn {roztahovénim) pouZivejte jen v kraj-
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nim pi"ipmié. Vozidlo rozjlfdime & vydldpnuton spojkou, odbrzdéné a sc
wafazenou ftvrtou, nejvyde teti rychostl., Kdyi dosihne viedené vozidlo
pliblizné rychblosti chodee, zapudte opatrné spojku.

2, Zajizdéni nového vozidla

P¥i zajizdéni nového vozidla se rozhoduje do znafné miry o jeho piiitich
dohrych viastnostech. Je to v podstaté nejjemnéjdl povrehové opracovani
jednotlivych sousisti troucich se o sebe {kterého nelze dosihnout na obré-
bécich strojich). Povrch jednotlivich souddst se pfi zajizdéni dokonale
ohladi, mikroskopické vyénélky se odstrani a odplavi olejemn. Proto se pfi
zébéhu vozidia olej brzy zuedisti a je nutno ho vymeéfiovat diive nei pii
normalnim provozu, Kdyby bylo nezajeté vozidlo ihned plu¢ zatiZeno, t. i-
kdyby se jesdilo ihned na plné otdtky motoru, zadiela by se dosud
tésnd loziska nebo by se vytrhaly z troucich se povrehl Sastice mate-
rialu. '

Novy automobil BKODA je zapotfebi zajizdét 1500 aZ 2000 km. Béhem
#6to doby nesméjf prekrodit jizdni rychlosti pfes urtitou mez., Skrtici clona,
zamontovand do hrdla karburdtoru, nepipust! vice smési do motoru, nez
je zapotichi k dosazeni tdohto dovolenych rychlostt.

Prslugné rychlosti, které clona dovoluje, lze kontrolovat na rychlomérm
a jsou piibliZné tyto: ‘

na IV, rychlost {(piimy zébér) asi 50 kmnjh,

na ITL rychlest asi 30 kif/h,
n# 1L rychlost agi 20 km/h,
na 1. rychlost aol 12 km/h.

Nejezdéte viok témito rychlostmi no ,plnyg plyn’.

Po ujeti 1600 km dejte odstranit v odborné diiné clonu karburatoru
a dejte si pfi tom potvedit pistuiny tiskopis dodany vyrobeem. Potvrzent,
e jste uje! pfed odstranénim clony nejménd 1500 km, je pro vas 1 pro to-
vérnn dile’ité s ohledem na garandni povinnosti tovarny.

Také po ujeti 1500 km a po odstrandni clony neni prospéiné jezdit na
plny plyn dlouhé traté ani na dobré siinici, zvlasté pak ne na dpatnyeh
cestach, nehot motor je dokonale zabhéhnut teprve po ujeti 2000 aZ 3000 km.

Vimdéna olefe pfi zajifdéni

Pfi zdbEhu nového voridla i po generlni oprave se olej rychlci znedituje,
& proto je nutno dastdji joj vyméiovat, Prakticky vyzkoudené intervaly
pro v¥ménn olejo jsou: :
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a) v motoru:

pryni vyména po ujeti 400 ko,
drubd vyména po ujeti daléich 800 km,
tietf v¥ména po ujet! dalsich 1500 km

a pak normélng vidy po ujeti 2000 km. Olej se mé kontrolovat a dopliio-
vat denné nebo po kaZdé po ujet! asi 200 km.
b) v plevodovee, rozvodovee zadni ndpravy a v pfevodee Fizeni:

prvai v¥méEna po ujeti 500 ki,

drubd vymens po ujeti daliich 1500 ki {doporuduje ge jen v piipadé, kdyi
se pii technické problides sjisti, %8 je olej znehodnocen) a pak vidy normilng
po ujet! 4000 k. Kontrolovat a doplfiovat so mé olej v plevodovee vidy po
ujetd 2000 k.,

Vypoustéite olej vidy po jfzdé, dokud je jesté teply a po vypudténi sta-
rého znetisténého oleic vyplichnéte ptevodovku t. zv. proplachovacim ole-
jem {,Loziskovy olej 207 nebo ,,Automobilovy olej Z*).

V této stabi jsme se jiZ zminili o vyznamu zajizdéni nového vozidla,
a dovolenych rychlostech a o lhiitach pro vyménu motorového i prevodo-
vého oleje. Uvddime jestsd

dal¥l pokyny pro zajizdéni nového vezidla

Po ujeti 800 az 1000 kwa vyjméte viofku distide vaduchu a vyperte ji
v benzinu,

Pe ujeti 500 km po prvé a po wjetd 1000 km po druhé dotdhnéte za teplého
stavu Frouby hlavy valet. Prekontrolujte vili ventilh. V zahidtém stavu
dotéhndte také viechny &rouby ssaci a vyfukové trouby na motoru. Srouby
hlavy vilet dotahujte podle ndvodu na str. 61.

Sleduijic stile teplotu chladicf vody na dalkovém teploméru a tlak oleje
v motora. Po kadé jiadd se presvéddte, zdali neni volny femen pohdnéjiei
vodni derpadlo, vétrak a dyname a podle potfeby ho Fadné napnéte. Pro-
Kluzuje-li femen, zhoruje se chlazeni motoru a dynamo dostatetné nenabiji
baterii. PH jizdé na piiny z4bér mé dynamo nabijet baterii (éervend kontrolni
gvitilna zhasne) jiZ piil rychlosti asi 25 km/h.

Benzin nalévejte vidy ples sito a z polithu distéte Sastéji sitko piivod-

niho #roubku karburdtoru a sitiko éistide benzinu. Kontrolujte tésnost nza-
viraciho kohoutu a tésnost palivového potrubi a vias odstraiite prifiny ne-
tsuosti, Kontroluite tésnost motorove skitng, zdali neunikd olej vpiedu
u viks motoru a vzadu u setivadniky u zadniho loZiska.

Nikdy nepfetézujte motor, nybri vias zatadte nizil rychlost.

Pred kasdoun jizdou kontrolujte stav a jakost motorevého oleje a podle
potieby olej dolévejte.
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Fred kazdou jlzdon kontrotujte stav vody v ehladidi & podle potfeby do.
lévejte Sigtou {pokud moino mékkou) vodou.

Pied kazdou jizdou kontrolujte stav benzinu v padrii a podle potichy
benzin dolévejte.

Pii kafdé vyméné oleje vyjméte plsténoun viezku distide oleje a vyperte
ji v benzinu; vyéistéte fadné komlirku dstide od olejového kalu,

Po ujeti pryych 500 kin a pak po wjeti dalsich 800 aZ 1000 km namadte
bfidel vodniho gerpadla pootofenim vitka maznitky s otddivim vidkem
{Stauferovy maznice) o jednu otadku.

Nékteré rozd8lovate (u vozidel § 1101 2 1102 a téméF viechny rosdélovate
cizich znadek) jsou opatfony misto samomazacimi pouzdry malow maznidkon
g otddivym vigkem, Vigko této maznifky je nutno pritdhnont o jednu af dvé
otdtky po ujeti kazdyeh 500 km jizdy.

V dobé zajizdéni (do gjet! 1000 km) je dovoleno ponechat pondkud zvy-
fené otdéky béhu naprizdno a teprve po ujeti 1000 km sefidte béh na-
prazdno na dsporné malé otdéky, aviak tak, aby se neporufil pravidelny
béh motoru.

Dennd kontrolujte stav hladiny olejovich nipli a podle potieby jo do-
lévejte predepsanymi oleji (viz tabulku néplai na str, 297 a ptehled mazin{
str,-307). Pfi dopliovani oleje v obdobi mezi jednotlivymi v¥miénami celych
paplnd s musi poudivat vidy téhoi drubu oleje. Nikdy nemichejte oleje
dvou riznych znadek, protoZe se tim zpravidla zhor$i jakost smési proti
oleji plvodaimu.

Po ujeti 100 az 150 km prezkoudejte, nezahfiva-l se prilis pfevodovka
a rozvodovka. Zaroveh piezkoudejte, nouniké-li nikde olej & odstrante pfi-
padné netésnosti,

V tége dobe, tedy po ujeti 100 aZ 1580 km, pfekontrolujte spoje plevedovky
se skifnd spojky a pripevndni rozvodovky k patefovému posniku {froubé),
a je-li tieba, dotAhnéte spojovact Srouby. Pozorujte, zdali se kloubovy hiidel
nechvéje nebo neklepe pii ndhlém pfiddni nebo ubrdni plynu pHi zafazent
IT1. nebo I1. rychlosti. ‘

Denné kontrolujte stav brzdové kapaling wve vyrovnivacl nadrice.
Kontrolujte rovné? brzdy. Zvdtend ,mrtvého™ chodu trzdového pediln
upravte jon vyregulovanim &elist! brzdy. Brzdovou soustavu odvzduinéte
jen tehdy, jestlife se bradéni po vyregulovani felisti nezlepiilo,

Délkn lanka ruéni brady sefizujtc maticl na paee brady pod vezidlem.

Sledujte pedlivé teplotu brzdovyeh bulmi, a hfejili, po vychladnuti
Eelisti sefidte. Prekontrolujte spojont titu (drzakn} bredovych delist s trou-
bou polondpravy, a je-li tieba, frouby dotihnéte.

Po ujeti 500 km promazte dep paky rudni brzdy, loZiske tAhla raéni brzdy
a brzdova lana. Prezkousejte po 500 km jizdy ¢iunost brzd, a je-li tfeba,
sefidte je; pickontrolujte pritom mnoistvi bradové kapaliny a tésnost viech
spojl brzdového potrubi.
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Denné kontrolujte chod volantu a viechny kloubové spoje Hdicich pilk
o tahel.

Déle kontrolujte dennd hudténf a stav pneumatik. Pokyny pro obshihu
pneumatik jsou na str. 191, PHli¥né rychlé opotiebeni pnenmatik je pravdé-
podobné zpiisobeno nespravnd sefizenou shihavosti a sklony kol (fepit). i

Po ujett 100 ag 150 ki piezkousejte zahiivini nibojh (hlav) kol a podle
potieby odstraiite piidiny zahtivini.

Sledujte pérovani vozidla a plesvBdfte se o tadndém dotafeni matic.

upevijicich desky per, viech spojovacich #roubli a o jojich dokona}fém
pojitténi, Zvlasté upozorinjeme na dikladnou kontrelu viech ‘ldouvbm:yg}l
spoji mechanismu ¥zeni (hiavy Fdiclch tdhel, pojistend kulovych ¢epl -
dicich pak zéavietkami a pod.}. L
Po ujeti 500 a7 1000 km vyméfite olejovou naplt v plevodes Hzenl za
novau. - )
Po wjeti prvgeh 500 ki pfezkoudejte stav akumulitorove baterie o vedent
ke svorkém.
Elektrické zaf{zeni a akumulitor ofetiujte podle ndvodu na str. 256 a 270.
Po 1000 km jizdy vydistéte také benzinovou nidii od usazenii.
Podvozek se maZe na vétding mist tstiednim mazdnim, pouze nékolik
méle mist je nutno mazet rudnd. P z&béhu je nutno so presvéddit, zda
viechna mista vstPednd mazand dostAvaji pii jednorfzovém mazdni (se-
slapnuti pedilu Gstiedniho mazén{) dostatek oleje, & nejsou-1i mf:-ktgl‘é ole-
jové trubky ncepény nedistotou, po ptipadé neunika-li nékde olei. Nezapo-
mette kontrolovat a podle potfeby dopliiovat olejovon nddeikn derpadla
Gsttedniho mazani motorovym olejem. Mista, kterd je nutno mazat rulng,
isou uvedena podrobnd v plann mazini na etr. 310; uvedené mazaci lhity
je nutno v dobé zajiidéni zkrétis, jak jsme jiZ uvedl.

3. Jizda za zvlaStnich podininek

Jizdoe za wrazu, po zasnéienyeh ecestiel, pe Kluzkyeh ziedovaibiyeh
siinicich a v bilativém terénu

Spoudténi motoru za mrazu je popsino na str. 286, .

Klesne-li teplota pod + 5 °C, jo tfeba vyménit letni olej v motoru
a v hnacich orgnech za zimnd (druh oleje viz ,,Plan mazéni®” na str.'35%5);
Zimnd olej v motorn vyménujte Sastéji nez letni, a to vidy po ujet
1500 km. ' )

Je-li toho t¥cha, poulivejte na silnicich zavatych snéhem snéhovych
fotézt, kters sc montaji na obé zadni kola. Retézy nesméji byt volné a talksé

nesméji nikde d¥t. Retézy poskozuji pneumatiky, pouilvejic jich proto jen

v nejnutnéjiich pfipadech.
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Na kluzkych zledovatélych vozovkach se nejjistéji brzdi motorem. Cim
niZi je zafarend rychlost, tim vEbE jo bradied Géinck. Nozuf brada je tfeba-
sedfapnout ,.jemné”, protofe pfi prudkém zabrzdéni se zablokuji kola & vo-
zidlo dostane smylk.

Zvlagtn] pozornost je nubno vénovst chlazeni. Je.li vozidle v nevytdpénd

.gardfi a neni-li chladicl gystém naplnén nemrznouci smésl, je nutno vy-

pouitdt vodu z chiadide a motoru. Umisténi vypoustécicn kohoutd je po-
pedno na str. 88, Stardl serie vozidel § 1101 majl dva vypoustéel kohouty.
P# vypousténi ma byt oteviona uzdvérka pinicthe hrdla chladife, aby veda
rychleji a heze zbybku vytekla {u vozidel 5 1200 must hyt kromé toho jeité
otevien kohout topeni na télese vodniho erpadia.} PP zvldsté tfeskutych
mrazech nestad! samodinna regulace toploty vody (thermostatem) a je tieha
tidit teplotu chladici vody zakrytim (dplnym nebo Sastednym) chladise
platénou olonon, oviddanou s mista Fidide,

Do jizdd v bldtivém terénu nezapomelbe vozidlo diikladné a opstrng
ostitkat proudem vody a odistit. Po otistén! promaite viechna mista podle
plénu mardnt,

Presvadéte se, zdall se olej dostal v dostatedném mnofstvi na viechna
mista mazand dstfednim mazénim.

Fo jizdé v prachu a pisku jo nutne vydistit thned vloiku éistide veduchu

‘& viozku vzavériy hrdla pro nalévini oleje do moetoru. Doporutujeme talké

prohiédnout motorovy nlej, zdali neni abnormalnd znefidtén, a podle potieby
ho vyménit. Viechna marzanad mista a choulogtivé fasti piislukenstvi je
nutno opatrné odistit od prachu a podie potfeby znovu promazat.

Za jizdy p¥l vysoké teplotd vzduchu
8 za jizdy v Lkopsevitbmn terdnu

gledujte pedlivé délkovy teplomér chladlel vody, aby teplota vody ne-
pfeséhla dovolenou mez, 6. j. 86 °C 2 aby se voda nevafila. Stoupnutim
teploty chladiet vody na bhod varn se chiadiel voda ryehle vypafuje, Ne-
rapometite pied dolévinim studend vody nechat motor vychiadnout, Nahlym
stykem studenéd vody s horkou sténou vilehh mohla by sténa prasknout,

I kdy# se voda nevafi, vypa¥i se pfi jizdd za vysoks teploty vzduchu
anebo v kopeovitém terédnu &8st vody. Proto raddji fastéji kontrolujte stav
vody v chladiti a dopliite ji na normalni stav.

Za jlzdy pfi vysoké fepioté veduchu je zésadné nutne fetfit co nejvice
maobor, £. j. nepietéfovat ho.

Za jlzdy v horské kopeovité brajing se stiidi plné zatiZzeni motorn pfi jlzdé.
do kopee s odlehfeniin p¥i jizdé s kopoe; tn je didezitd viasné fazeni pfi-
slugného stupné rychlosti. Po delfim stoupani, kdyz se motor piilis zahial,
dbejte, aby pomalu chladl, Ryohié stiidani teploty skodi valelum,
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Zax fizdy s kopee, zvladté na fpatns vozovee, je nejjistéjii brzdit motorem
s nizé zafazenou rychlosti. Cim je zafazens vychlost nizd, tim je vét¥ bradied
tdinek, Méné zkuSenym Fidichm doporufujeme, aby pled zafazenim niZdf
rychlosti rad#ji vozidlo zastavili. Rovnés je tieba vozidlo zeela -zastavit,
cheeme-li zafadit zp&tny chod. {Spéchem pit tomto Fazeni mohli byste po-
fkodit ozubend kola v pevodovee.)

Rudint brady se poufivd jen k zajidiént stojiciho vozidle. Nei zabrzdite
ruéni brzdon, seflapnéte vidy napfed pedil noZni brzdy a pak teprv za-
téhnéte pakn rudni brzdy. Zabranite tim, aby mechanickym rozevienim
felisti zadni brzdy nevnik! veduch do brzdového potrubi a nezhoriil tak
brzdiei tfinek. Bliz& o fazeni rvchlost] a o brzdéch vie stat na str. 135 ana
str. 181,

4. Spotfeba paliva, spotfeba eleje o mezni niiry opetfebeni
a) Nerma spoifeby paliva

Urtuje se piiméfend s hospoddrnd spotfeba benzinu v zdvislosti na
riiznyek proveznich pomérech v litrech na 100 km jizdy (v této normé je
zapoé{tdna i spotfeba pro dennt ofetfeni vozidla, uvedené na str. 298),

Zdkladni novma spotfeby palive

je stanovena podle vyhlagky ministerstva dopravy ¢ 367 zo dne 29. pro-
since 19452:

HPlné zatizené vozidlo v dobrém techaickém stavu, Fzend svédomitym
a uvédomélvm Fididem pii zapazeni piimého zabéru (IV. rychlosti) se zkous
na suché rovinasd silnici, pokud mo#no bez zatddek, na trati dlouhé 1 km,
vymezené pevaymi kilometrovniky, tam a zpét. YVozovka musi byt sucha
& tyrdym povrchem (asfalt nebo beton). Jo dovoleno kratké stoupdni o spada
do 1,5 9%, Tipusind je sfla vétra 7 a% I8 km/h a vndjsi teplota &
at 20 °C,

M&F se tfikrdt v obou smérech tak, #e vozidle najizdi na méfeny
1 km letmym startem 200 m pied podatkem zkudebni dréhy stejnomérou
rychlostl, rovnajiel se ¥/, nejvy&si rychlosti. Rychlost se mé&ff stopkami s do-
volenou tchylkon - 5,5 9. M8t se festhrat pomocl pritokového méfide
spotieby paliva — tedy pro kaZdou jizdu tam i zpéé.™

Stfedni hodnota z naméfenych spotieb se zvydl o 10 % a tato spotieba
je zdkiadnt normow spotfeby polive. Skutednd norma spotfeby paliva je vétsl
ne zakladni norma o piiraZky, které stanovi uvedond vyhlagka a lkteré se
Hdi spoeialnimi provoanimi poméry za rizndceh podminek podasi, vozovky
a stave vozidla.
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Zikludni norme spotieby paliva je stejnd pro véechny tii typy oschnich
vozidel § 1101, 1102 a 1200 u je 885100 km.! '

Doddwkoud o osobni doddvkovd vozidln {station wagon} § 1101 & 1102 maji
zdkladni normu spotfeby 10,5 1/100 km a § 1200 111/100 km.!

Rovnés zdravotnickd wvozidln 81200 maji zékladni normmn spotieby
11 [/100 km a zdravotnickd vozidla 1101 & 1102 10,5 /100 km.! l
5 P;o Jizdu ve velkém misté se v 1668 pFirdzl 25 9, v zimé pFi 0 °C se phirdz
35 0.

Daldl privdzka jo no technicky star voxidla a pFed ujetim 2000 km nebo po
ujeti viee ned 60 000 km bez generdint opravy, a to 5 9 dale se prira# na
povich vozovky a jejt sklonitost.

Povreh vozovky mbZe byt roviy, nerovny, rozjeidény nebo terén;

Sklonitost vozovky se Fid{ tin, jo-1i silnice rovinatd, kopcovitéd nebo horsk.

Kromé téchto provoznich piraZek je daldl piirdéke ne 4dribu o P,

Uvddime ns pi, egpodet nermy spotfeby poliva pro sdravotnicks vozidls § 1200.

Ce%i‘;?v'él ujetd trab 150 ki, z toho 50 km po silnicich v roving a 100 Inn po silnicich
kopoovitych s dobrgm povreher. Jizda v prosinel pii teplots ovedudi pod 0 °C.

Vipodet:
i, Zékladal norma spotieby jo 11 1100 fun
2, Pf'l:l‘éikﬂ 10 % wa wizkoa toplotu je 1,iL/160%m, & j. na 50km . . . 0,531
3. Pf'zlrééka. 10 % na nizkou teplotu ua WHEm je . . . . . . ., ., L1061
Prirdzka 10 % na kopoovitou siluici na 108 km ja e 1,101
' J Privdsky celkem 251
4. Zékladni norma spotfeby na 180km je 1L + 55 . . . . . . . . . . 16501
Celkovhepotieba na 150 km & piivaikemi . . . . . . . . . . . 19351

Prirddhy e spotfebu pulive podle vyhlddky ministerstea dopravy

L. Powrch wozovhy rovny, t. ] asfaltovy, dladény, véleovany nebo jiny
rovny tvidy povreh, a fo i s tenkon vrstvou ujedéného snéhu —
piirazka G 97,

Il Povrch vozovky nerovng, t. j. vorovka s tvedym povrchem ve Spatném
stavu -— vytluky — dprava rovného povrcha, aviak s vysokou vrstvou
projetého snéhu nebo s vestvou neprojetého sréhu do 15 cm — prirdzka,
k zdkladni normé spotfeby paliva 15 9. - :

IIL. Povrch vozovky rozjeddény, t. j. s hlubokymi ryhami, neroviy kamenity,
blativy nebo nerovny s jakoukoliv vipravou povrchu, aviak s vrstvou
neprojetého snéhr vy$¥ nef 15 em — piirdzka 20 9.

' Zékledni noune spotfeby paliva byla zménsns Védeckovyzkumngm fistavern
dopravonim. Tyto zmdngné hodnoty jsou uvedeny v kapitole IT. na str. 304,
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IV. Terén, t. . cesty na stavbich, piskovistich, lomech, pole, louky, roz-
moklé polni a lesni cesty — plirdzka 50 %.

Skionitosi vozovky

R Rovinald silnice — podélny profil silnice mé sklon nejvyse & 9, — neni

treba Fadit — phiraia 0 %,
K Kopeovitd silnice — rovina se stFid4 s kopel se stoupéinim od 5 do 15 9% —
je tieba fadit na vsecich deidich nez 500 m — plirdzka 10 %, N )
0 Horskd silnice — se zékruty a sklony 15 % a vyfe, je tteba Gasté Tazenl
na nizd rychlostni stupeh — piivdika 17 %.

Zoladini provozni poméry

jizda uvnité vellkého mésta — prirazlka 26 9%
jlzda v mlze . . . . . . — plirdzka 10 % .
jfzda zs teploty pod 0 °C — plirdzka bud 10 9, nebo 5 % a za kazdé
' nejmént dvouhodinové stani na razu 0,6%
jizda v koloné — piirazka 10 %,

Jednotlivé druhy provoznieh-pomérﬁ (L, IL, 111, IV., R, K, H) se sdru-
#mji pro Yigely norem do téchio hlavnich skupin:

A — provozni poméry piiznivé . .RLXKI
B — provozni pomdry ztiZené. .RILKILHI
¢ -~ provozni poméry nepiiznivé . DRI KIL O

D — provorni pomdry velmi nepiiznivé . R IV, RIV,HIIL HIV

" Pro tigely norem spotieby pohonngeh litek se cznaduji _p];c’wozni pomdiry
obéma znadkami pro dancn skupinu sklonitosti silnice a jejlho povrchu,

b} Spotieba oleje

urduje vyhlidks na 4 az 6 %, normy gpotieby benzinu. o

Pro stanoveni normy v uvedeném rozsahu je smérodatny technicky stav
vozidla & opotFebeni motoru. ) _

Pti dobrém stavn motora pohybuje se spotieba oleje u vozidel 8 1101,
1102 a 1200 v rozsahu 0,2 a% 0,25 /100 km.

Udaje o spotiehé plevodovych olejil, jez uvadi vyhlééka., jsou pﬁbliiné_ .

a osobni vozidla Skoda majl tuto spotiebu mendi,
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e} Meznf miry opetiebeni

P¥ technickyeh prohlidkdach motoru se vénuje hlaval pozornost zjidtovani
vile pisth & pistaleh krouzkd ve valeich, jakoZ 1 vile v lofiskach klikovéko
hiidele a v ojnitnich pdnvich, jeliko¥ vélee a klikovy hitdol jsou pro Zivot-
nost motoru nejdileZitdis a jsou velmi nakladné. Proto se opotfebované
véice plebruduji na priméry vétd a opotfebované depy klikovyceh hiideifi na
priméry mendi a# na dovelenou mez, Pro tuto mez {mezni mirn opotiehent)
se vyrabéj{ a skladuji abnormalnf pisty & kroniky a abnorméini panve lo-
zisek Klikovéhe hfidele, Rozméry pisthi pro motory (vilce) po prvém aZ
JGtvrtém vybrusu jsou uvedeny na str. 46,

Tyto pisty abnormélnich priméeh se vyrabéji v tdchie vybérovych tole-
ranénich skupinach A, B, € jako pisty normdélnl seriové vyroby (nomindl
niho priiméru 68 mm).

Rovné% tak viechny pistni krowiky, t. §. tésaicl, stiract (s nosnikem

- 18 drazkami} lze chdriet stejud jako abnormibnd pisty (viz str. 49).

Podle takto vyrabénych a skladovanych abnormélnich pisth a pistnich
krouzki se prebrusuji v opravnach vélce na tytéd priméry s tolerancemi
4, B, C. Pfi montdzi sc pak postupuje stejnym vybérovym systémem podle
gleupin 4, B, € jako u pisth a valed normdélnich, t. j. pist oznateny pisme-
nem A se zamontuje do valee oznadeného pismenem 4, pist B do vilee B
a pist O do valee (1, Bl o montéZi je uvedeno ve stati ,, Motor®™ na str. 46,

Pro vozidla 8 1200 se vyrabsji a skiaduji abnormalni pisty s pistnimi
kroufky pouze pro dva vybrusy valel po Y, mm, t. j. pre nomindind primeér

- 72,25 a pro pramér 72,50. :

Vétsi vybrus vdled motorw 8 1200 nef o Y, mm, i. 7. na primér 72,5 mm,
vyrobni zdvod nedovolufe, protofe by se tim nebezpeénd zeslabily stény vieZengoh
wdlodi.

Mezni miry opotfeheni pro &epy hlavnich loZisek klikevého hiidele § pro
depy ojniéni jsou odstupiloviny po 0.2 mm af do maximiiniho opotiebeni
o 0,8 mm na primér.

Pdnve hlovnich lofisek klikového hidele 8 abnormdlnim (mendim) otvorem
jsou ponze jednoho druhu, a $o pro nejvétdl pfebroufeni depl hlavnich lo-
tisek klikového hifdele, t. j. s primmérem obvora 47,2. Tyto pinve si opravny
opracuji a zalicuji na pfebroudens fepy hlavnich lofisek klikového hildels
{viz stat ,,Motor” str. 57).

Oinice s abnormdlng klovou, vyliton kommnosiei na mensi primér, jsou
rovnés ponze jednoho druhu, a to pro nejvéts piebroudeni ojnitnich Sopid
klikového biidele, t. j. s pramérem otvorn v hlavé 44,2 mm. Tyto ojnice
vylité silndjsl vrstvou cinové komposice si opravny opracuji a zalieuji (viz
gtaf ,,Motor™ str. 53).

Na mendi primér ne¥ 44,2 mm nelze éepy Flikového hFidele pfebruovat
# pevnostnich divodt. Nejmenst primér Movnich Sepit smit byjt 47,2 mm.
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Vyrobni tolerance pro plebroudené depy klikového hiidele a pro vystru.
zent resp. zallcovani panvi lofisek a ojnic se shodejf 8 tolerancemi normél-
nich seriovych dild (viz prisluiné Gdaje ve stati ,,Motor™ na str. 43).

Pistni fepy se skladujt s abnormdlnim (vétdhm) primérem o - 0,06 mm
a powzdra do ok ojnic s abnormdinim (mendim) otvorem o — 0,04 mm.

Padle téchto praméca se pak phebrudujl opotfebované pistni Gepy nebo
se prestruzuji opotiebovand pouzdra do ok ojnie.

Pro véts opotrebenl plstnich &eph a pouzder do ok ojnic se abnormélni
dily nedodavaji a je nutno pouiit dilelt novyceh {Gpluy pist s Sepem).

Mezni miry opotiebenf ostatnich souddsti se Fidi jejich Tunkdni ddlezitosti.
Kterd sonsdsti je tieba vyménit, stanovi odbornici pii generdinich opravieh
vozidel, po pripadé jiZ p¥l technické prohlidee 2. stupnd (viz sir. 301).

5. Technickd obsluha vozidla
Pludni organa pohonnfmi & wmuzacimi binotami

Pohonou latkou je beazin mérné vahy asi (1,76, oktanového &sla asi 65,
Pro tento norméilni benzin, johoZ sc dnes pouZivi, je seifzen v tovirnd
motor (na brzdé), pH montd# motorn rozdélovad zapalovani s piishuinon
k¥ivkou samodioné regulace predstihu). P piipadném pouZiti benzinm
jiného oktanového &isla se musi piekontrolovat v odborné dilng nastaveni
rozdélovade.

Pozndmka v olitarovém tisle

Nejcile#itzjsi viastnosti spravného paliva modernihoe spalovaciho motoru je jeho
edolrost proti detonacim a blepdni,

Detonace: nastane-li po wapéloni smési jiskron v uréitém mistd kompresnthoe prostoru
nepravidelnost v postupujiei explosni ving spalovind, shoii smés nahle velkou ryechlosti
a v celém spalovacim prostorn motern vzniknou velmi silné razy na pist a na cely
klikovy mechanismus. Fomuto jevu s fiké detonace.

Klepdni se vysvétluje samovenicenim smdsi pfi wrditém stlaeni, které jo vOt#, ned
snese pouzity benzin.

Dictanové &alo udavad pomérnou odoinost paliva proti detenaciin a klepdui, Pojmeno-
véni jo volenoe podle uhlovodiku zvaného oktan®’, ktery mé velkou detonadéni odalnost.

Oktanové &slo 100 znumend palivo s f. zv. detonadni odolnosii, jako mé oktan.
Prosode detonses i klepani zhoriuji vylkon a ni®i motor, je nutno za provozu bedlive
sledovat, zdali k témto Skodlivym jeviim, provazenym , kovavym' zvakem, nedochdzi.

U vicch automobild S 1101, 1102 a 1200 pfitéké benzin do karburdtorn
vlasinim spddem {samospadem), nebot benzinové nddri je umisténa vyse
nef karburator.

Pred kaizdou jizdou se méa kontrolovat obsah benzinu v nadrii méfie
tydkou, na které je stupnice udédvajict mnogstvi benzinu v nadrzi. Benzin
se mi nalévat pfes husté sito.
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Benzin se vypousti vypoustéol zétkoun, kterd je v prolisu dna nédrze.

Pro obsluhu ptivodu benzinu z nadrie do karburdtoru je na nadri
{uprostied pod piistrojovou deskou) dvoucestny uzaviraci kohout, kterym
je mofno uzaviit vytok paliva, po pipadg prepnout na zdlosnd zéasobu,
Bliz& popis a polkyny pro obsluhu viz stat ,,Péivod paliva® na str, 104.

Naplné oleje

O pinéni jednotlivych organd olejem piedepsand znasky nebo automobilo-
vym tukem jsme se zminili vidy ve stati o pHislusném orgdnu, Podrobné
udaje s Ihiitami pro dopliiovani a vyménu motorového a prevodového oleje
nebo tuku json uvedeny ve zvid$tni stati , Mazani* na str. 307, Krati{ jsou
Ihiity pro kontrolu, doplitovéni a mazdni nového vozidla nebo po gencrélni
opraveé a uvedli jsme je ve stati ,,Zajizdén! nového vozidla® na str, 287.

Tabulka miplni pro vozidle & 101 o 1102
a) néplné olejs, kg
motor

. 3.5,
plevadovka .1,2,
rozvodovkea . L8,
plevodka Fizend . 0,25,
brzdy . .13,
pledni tlumide . 0,40,
ustfedni mazdni, A L X 15 8
b} Obsah benzinové nadris . . , . . . 351 ‘
o) Obsah vody v chladicim systému . 61

Neping vozidle § 1200

Thimitovy olej (pro pfedni & zadai tlumite) 0,80 ke.
Chladisi voda (do chladids a teplovodniho topani) 8,51,
Osatatni ndplng json stejné jako u vozidel H 1101 & 1102

Udriba a (echniclé prohlidky voezidel 5 1101, 1102 a 1200

Kazdy automobil ma pomérné slozitou konstrukel & eitliva dstroif, kterd
vyzadujf peélivon obslubn a udriovani; jo toho t¥eba proto, aby bylo mo#no
rozeznat opotfebeni nebo vadu jesté v dobé, kdy lze zabranit veniku véd
poruchy neho ji alesponi oddalit peuhym sefizenim dstroji, namazinim &
vytisténim mechanismu, odstranénim netésnost!, utafenim uvolnénych
spojll nebo odstrandnim nespravaé vile. Udriovani se provadi podle sovét.
skych method pravidelnd (periodicky) pe ujetl urgitého podtu kilometrit
& md ochranny (preventivai) tdel. Slovzi k uchovini automobilu ve stavn
schopném dlonhého provozu, Udriovani musi byt tedy pravidelns ve lhtitach
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stanovenych podrobnym plinem. Proto vydalo ministersivo dopravy
vyhldgku 367/52 ze dne 29. prosince 1952 o plénované #dribé a hospo-
dédrném provozu motorovych vozidel. o
Planovand hdrba zahrnuje tyto prdee: :
a) ofetfovéni, zejména tifténi a dopliovini pohonnych a mazacich hmot;
b) mazanl viech dilh; '
6) technickou kontrolu viech dild; _ i
d) seffzend tstroji, utaZeni spojfl a oSetfeni obrudi. ‘
Uvedend préce se rozdéluji do téchto skupin:
a) denni ofetfeni vozidla (D); :
b) technickd prohlidka 1. stupné (P1);
¢} technické prohlidka 2. stupné (P2);
d) mazani podle planu mazéni (M), providéné bud soudasnd pii D, P1a P2,
nebo i v obdobi mezi nimi.
VUdezbu plénuje driitel vozidla nebo zodpovédny vedoudi provozu podle
gmérnic pro jednotlivé drahy pract (D, P1, P2 M), jez dalc uvadime.
Orginy stéatni sprévy a zavody socialistického scktoru maji vypracovat
pro kazdé motorové vozidlo nejméné pre jedno stvrtleti dopfedu pian
ddrzby, jeni mé obsahovat: _
poznévael znatku, znatku a typ vozidla, primérny denni vykon v kilo-
metrech, primérné provezni poméry (4, B, C — viz str. 294), stanoveni
pottu kilometrd pro vykonanf technickych prohlidek Pl a P2 a konetnd
zéznamy, kolik téchto prohlidek (P1 a P2) bylo na étvrtleti naplanovane.

e

PLAN UDREZBY:
Dennt ofetfeni (D} wahrnuje

8) kontroln antomobilu pfed jizdon a za jizdy, :

b) dennf ebslubu aatemobilu (¢i%iéni, doplnéni pshonnon litkoun a mazivem a kontrola
diliy;

¢) mazdni vozidia.
Denni ofetiovani provadi Hdié na polatku pracovni smény, déle v jejim prithéhn

a pred jejim ukondsnim; u vozidel s nepruvidelnym provozem vidy po ujeti 200 az

300 km (podle potfeby mu pomahd plodern nrdeny mamestuanoc).

Povinné jsou tytc price:

A, Eountrola automobilu pied jizdou & na poddtku jizdy: T

Pred jéadow jo P povinen zjistit: :
1. vodj¥ technieky stav vozidla, zejméns neni-ii potkozeno;
2. hiadinu a Zistotu oleje v motoru;

t Tato stat je vypracovina podle vyhlisky ministerstve dopravy &, 387/62 8o zicte-
lem k vidriba automobils SKODA 1161, 11025 1200.
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B

., stav paliva v benzinovéd nddrii;

. netade-li palivové, olejové a bradové potrubi a nadrie;

. hladinu vody v chladi&i a pPesvédiis se, netete-li voda z shladiei soustavy; .

upevnéni kabellt ke svitkdm a zapalovaci civee; :

. vuli valanty, stav tahel, jejich kloubovyeh spoju a éinnost fizeni;

stav obrodi 8 jejich hudténi.i u zalointho kola;

. upevnéni kol {i u zalozntho kola);

, stav vozovyeh per — nejsou-li uvolndny tfmeny upevitujicl pfedni pero k pfitee
a zadni ke skiini rozvodovky, déle zdali nejsou ostatni tinemy stahujici liaty per
uvelnény; piitom je nutno bedlive zkonirolovat, neni-li néktery z lsth praskly.
Je tfeba také prohlédnout zdvosy per a zikontrolovat vykyvnd ramena tlumidh,
nejsou-ll pruind pouzdra {silentbloky) pofkozena, a je-li theba, vymanit je;

11, dplnost vystroje;

12, ¢innost viech svdtel, ukazatoldl smérm, houkalky a stirald;

13. Bistotn poandvaci (popisné) znadky & odrazovych akel,

e e R R

—

Na poddthw fiedy (phi vyjesdu) je Hdis povinen zjistit:

14. Tlak oleje v motoru; .
15, chod mwotora odposiouchénim, neozyvaji-li se nezvyklé zvuky (klepini ventild,
loziask nebo platd, petnich dept, hludeni rozvodu a ped.); ‘
16. &innoat brad, nenardsl-li pedél na podisha 8 neni-li pHl3 maly nebo pFilis velky
chod naprazdno;
17, &innost spojley {(viili peddlu).
Obslubuje-li vozidlo stéale t¥ Fidid a gardZuje-li vouridlo jednotlivé v usaviend gardii,
nemusi Fidié pfed jizdou opakovat price uvedend pod 8. 2, 2, 4, 5 a 15, nebot jsou obaa.
feny v pracich pledepsanych po skonéeni jirdy.

B. Kontrola vozidla za jizdy

Za jizdy je #idi# povinen sledovat kontrolni piistroje, chod & teplotu motoru, &in-
nowt plevodovky, Fzeni, brzd a tlak v obrudich. PH delsich zastdviach za dloubych -
jlzd md s2 vozidlo kontrolovat jako pred vyjezdem. Fokud to neni nuiné k zamezeni
nehody, neni dovoleno prudes se rozjizddt ani prudeo bredit & jezdit t&snd pii ohrubs
chodnflku, Teké neni dovoleno sniZovat tlak v zahfatyeh obrudich.

C. Denni obsiuha vozidla (Do)

Pravidelnd po jizd® jo tfobs provést tyto prics:

1. nadri doplnit palivem:

2. do chladite dolit vodu; pFi nebezpedi mrazu, neni-li pouZito nomrznoucich smést,
vypustit vodu z chladide & z celé ohladici soustevy (u vozidel 8§ 1200 také z télesa
topent);

3. vytistit vnittek vozidla {viz obsluha karoserie);

4. ofistit vnoj¥ek vozidla (karoserii, blatniky, kols, svéilomety a skla) od. prachu

‘& bldba o podvozek od hrubyeh netistot;

.. odigtit pozadvael {popisnd) znatky o odrazovy skia;

. zkontrolovat technicky stav vozidla o jeheo dild, a to: :

a) stav, dotagont o upevnéni droubovych spojil Hzent, vile v dapech kloubt fidicich
tdhel & jejich pojisténil séviadkami,

b) stav brzdovysh lanek rudnd brzdy a tésnost potrubf kapalinové brady,

c} tinnost zapalovasciho zak{zeni; pH obtifném spouftdni motoru wkontrolovat &in-
nost spinaci sktinky, pojistky a u rozddlovede a svidelk sprévnou vzddlenost
dotekl a elskirod,

&) napotl & neporulencet Permenu dynsme s vitraku,

o

299




&) upevnéni baterie,

) stav o hudténi chruéi, nejscu-li polkozeny ne
a neobjevuji-i se na nich vyboulend mista
ménlty nebo jind oizf iélesa Je nutno edstranit; prezkondet spravnost hustén{
(i u zalozniho kals) a riipadné dohustit; Kontrolovat bervadnost ventilln duge
a pfisnd dbat, aby vozidlo nikdy nestalo nEvypuitényeh prnenmatikdch {pFasnd
pokyny pro obsiuhu pnenmatik vig str, 101).

&) finnost avitel pi raznioh polohdch zapinaciho klitlon a zvidsts & nnuost hradovych
svitel,

h) stav oleje v motory;

bo nad dovolenou mira opotfebeny
{porudenim platen): vtisknutéd la.

7. po jizdd v prachu vyimout vioiky sistite vzduehn, #4dnd ji vyprat v benginu a ped
montazl ji navihéit motorovym olejern. Je-fi nutno, vysistit col¥ vnitiek #istile
vzduehu; '

8, zvléal kontrolovat innost hlidade masbni {tlakového spinade); nesviti-li zelong
kontrolni svitilng za ohoda motorn, je to znemenim, 7a je v mazacim okruhu (nebo
kontrolnim) porasha.

D, Mazani

1

- Dopliovat podle potteby olej v motoru, a

- Po 100 tm jizdy seildpnout za fHzdy

.- Kazdy druby den nebo po 200 az

to nejlépe po jizds, kdy? je motor {alej}
do benzinu ols] pro vichni magdni v pe-
oleje pro vrehni mazdni — tedy jem ne-

Je5t8 toply. Je-li vozidlo v zabiha, pridédvat
méru 1400 (4, j.na 11 benzinu 2,3 om?
palrng),

pedal Nistiedniho mazdni; P jizdé v desti & na
rozmoklém sndhu i diive,

500 kra jizdy provést mazméni . 1 (M 1 podle
mazacibo plénu na str. 315, 316).
Technické prohlidhy
Technicks prohitdks I, stupné (PI)

U osobnich a apecidlnich vozide! SKODA providi technickou prohlidiu prvého

stupné Fidit nebo adbornd sfia za téasti ridide Po ujeti kaddsich 800 az 1500 km.

A.

B,

Povirné jsou tyto prdce:

Kontrola technickéfio stawu voridic v rozssha stancveném pro denni ofetfovdni,
pokud nejsou zahmuby v technicks prohlidec prvéhe stupné.
Dikladné odisténd vndishu i vnitihu vomdla, zojména stén, stropu, ckennich ramit,
podlahy, motoru, ptevodovky, sking rozvodovky, pal Heeni, lan brady s svorek
akumuldtoru; podvozek vozidls wnyt,

. Podrobndj#l technickd kontroln dild vozidia

L. karoserie: Lontralovat upevndni karoserie na rdmu, a je-li tfeba, dotdhnout
volné spoje masky, kuapoty pevné i odklipéel v zdvésech, kontralovat zZAVERy
dvefi, oken, ddle upovaién! sedadel podlahovych krytd a u 8 1200 topeni, Pii-
stugné pokyny jsou ve stati ,,Karoserie na str. 239 af 242,

2. motoru: kontrolovat tdsnént hlavy bloke valen (dotdhnout nebo vyménit),
teanost klikové skiing a vypoudtsct zatky olaje, déle tésnost vyfukového i ssa-
ctho potrubd, upevnéni motory (nejsou-i patky motora praskléd, porulené pry-
%ové uloZend), stav ventilovyeh prugin, rezved (sluchern} & vili ventily {mér.
kami). Odpesiouchat ehod ohié4tého motory prelontrolovat tlak olejs mazaof
soustavy. (Bliz# viz piisluind stats kapitoly ,Motor" na ate. 3% a 111
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3, chinzent: ofistit lamely chladife od wvnéjsich ﬂeéist;ot.: Pi"‘ez"if_“oué,let upve'vniéxﬁ
- ;étr{x,lm a napdti jehe Femenu. Kontrolovat upovsni czhlladm?uv Pryﬁ‘gf
lufkéch, esliovy stav chladide {netele-li), viocky prykove spoﬁa.;;i-uhc ;1 ide
iu %ope’n{ voridls & 1200, vypustng kohout u ehladite a uzavirael ko out pr-
vodu teplé vody k topndmu télesu na i3leas vodniho éerpadia. I%cf"tﬂléf}a ‘urel:{a
kontrolovat tésnost pryZové spojlky vodniho patrubi motoru v ueljesa celv[?&d 8
& podle potfeby upeviéni viech pryfovich hadzcv do’taﬁ,mout. I?reaﬁ;dmt. 80,
x\eﬁi-li gnediltén otvor spojujicl vodni prosior plé.éte.: x:’ulc_u 8 vo(}mm prostorem
serpadla & zdali pryZovy tésniel kroutek tésni,'(Bllzm wiz str, 59.‘) castho
4 ;m‘zliw'vé soustay: oveiit téannat visch &roubeni “ 108h 1 mnkgx li?&‘& Lta;ub
" kohoubu. Prohiédnout karburator, istit paliva £ Sislit v zrit}a}lal 2 Pou{ ? plo . '81;3;;
vydistit trysky a piitdahnout phiruby. VyzkouscgAka}‘ﬁ;{l}r}a’?or a sytis, lofls
; Neoelors 1251 viz str, 94 a2 102))
kiouby skeelorstora promazat. (BLES vie s e
& :‘apalavf:iiﬁ: kontrolovat neporudenocst baterie a do isucha ?Glitlt *'J?Iu g;iigﬁi
ot Bet vyvedy ie, svorky ofistit a natiih tukem, pfezkoudet w
prezkouset vivody baterie, svor a7 2, phoslionsct upovuén!
i i jend Jdo-li tFaba, doplnit baberi
8 isolact kabelt a spojeni ne hmotu. : 200
I3 g &t fldnki otu naping a dobit. (BUIH vie str. 258,
vodou, premétit naptti fldnkd, husto tobit, (BliZst 1 o)
6. osvétlend apnlskzrz"cicé pridludenstvis kon‘crr;lmrs..{;1 lupavi}f)‘x;; &7??57;?1 vﬂ%t?; :} fil;%flé
i Flzeni, siirnte w jojich &nnost & podls potiely vymdaib Zarov Y.
nmPOrozE;llre:clnouﬁ izclaci a spoje colébo elektrického zaflzent {uvolndné svorky
dotihnoat o zajistit), . B } )
Olg.ontro‘iuvah épavnéﬁi spouktéte a jeho finnost, Podle potrebﬁ? prorrgigg;
peaﬁl épouétéée (uvozidel 3 11614 1142) a uvez_ld_l'a ] 1:2{10 I,‘ﬁém,f',é,h ?ﬂp;ﬁizg, }
7. apojka: kontrolovat vl pedah, zabér spoiky a jojl :‘f;m’)miamggim:;;c}dijyr-ﬁ?er;i
. Fizeni: pib ud ltu fzond na pidné sténd a p oni
8. Fizeni: piezkoudel upevnéni slonp ttné provodly Hoent
8 i 1 trolovat maximaini natotent ko
& #roubové spoje na podvoziu. Zkontro n togent ke Ml
volantu, spoj}eni tahel & palk Fizeni o podie _Pot-nrgby‘odstr_an}:t‘-‘yuh :b zgzgrcl}t
Zhontrolovat viechny kulové Sepy, Jakouw maji vul}, a gsc')u‘h{ piiliz opo 11 ?1 };a}j i
vyménit jo za nové, Matice FadnG pojissit zévla,c-,!,;ann.,_Prevzkoursot- sklony
a &oph napravy. (BLizs v phisluinych statieh na str. 158 af 166‘».?l R
9. kolz a pér;vcini: prezkoudet, sdali pledni kols nekmvltau & nounikh-li maziio
. z lozisek u ndboja {hiav) kol. Piuzkouset apevnéni tz'mer’iu por a nzp::lr;goij}ch
i - 6 lists feekoufet tésnost upevadni a finnos
th per (neprasklé listyh Preskoudet ?{:q'nos pey & bins '
]‘;fl{ilmigﬁ ‘p((’)rugéni. FPrezkoudot stav predni i zadni BAPIAVY & m._r;u, }icfj:.éhil%?t
avolnéns Sroubové spoje o plekontrolovat pledni podéiniky a vischny pricky
dmu (nemaji-i tridinky}, . B
10 zrzdl;"(kontrf)lov&t celé vistraji a dinnoat bred, stav bredovych lan, spojh, pék
vladani bred. ) . _ o i
* ?Pf';(ontrolevat & dotdhnout viechny speje hadie a trubek kapulinové {no¥nd}
brzdy, ) ] e . \
?fikonh'olova.t hiadivu bredové kapsling ve vyrovndvaci nddrice a podl
otfeby doplnit. . L o -
? I;i:aeziom%gt sefizent no¥ni (proveroi) { rudni (pomocné) brzdy. (BLEH na
tr. 178, 197. . . . . cor
ibmée: peéii-z'é problédnout stav obmdi, drah a sbupef opotfebeni phiftd,
montad 8 budténi. . ] 1
{ ] zaci 1dnu {vis str. 336, 317).
. Provést mazdni &, 2 (M2) podle mazaciho p : 3 ) "
g Pﬁjeﬁ paétubkéiometr&, ktery jo stenoven mazachn pléviern na sir. 318, provés
mazdni & 3 (3.

Techunicks prohlidka IL stupné (P2}

i

11

K

i ické prohlidi & (P2) je ticba, shyste Fadnd
Adné spinéni technické prohlidiy drubéhe stupné { b, of i
prigl;ép;islsgné stlati 0 obrluze & udrfovéni (jsou uvedeny ze technickyra popisem
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keidého organu). 1 osobnich a spacidinich vozidel SKODA provadsji technickou
prohlidka 1L stupné odborné sily za asti Fidide nebo {podle vyhladly ministerstva
dopravy) . fidici zvlast odborné kvalifikovani™ poujeti 5000 oz 12 000 k. K provodent
prohlidky musi byt vozidle vyfazeno z provozu na potfebnou dobu (1 aZ 3 dny). Pokud
nemd dritel vozidla odborné sily k provedeni prohlidky P2, musi se postarat co nej-
dfive o plynulost providéni tichto prohlidelk, Do té doby viak mwsi zvyEit podet pro-
hlidek I.stupné a rozgiit jo alespof o ty prive prohlidky IT, stupng, jez muZe zvldd-
nout, aby nebyla porudens Fadnd ddribs vozidel,

Technicks prohlidka P2 mids byt provedena i po ujebi vydiiho poétu kilometrd,
net bylo naplénovane, v rozrmezi 5000 a% 12 000 km v tom plipadd, jestlife vouzidle
vyhovuje hospodérnému provozy, t. ], jestlite technicky stav voridla, sjdtény odbor-
niky pii techniclych prohlidlcdeh P1, to dovoluje.

Povinné prace technické prohitdky P2:

A, Viechny prace Pl, pokud nejson dile uvedeny v pracich P2.
B. Dukladnd reviso viech dili vozidla v tomibo rozsahua:

a} Motor

. Odposlouchat chod ohidtéha motorn,

. Plezkoudet tésmost kompresniho prostora.

. Premkoutet vedeni sedla a prudiny ventilis a pudle potieby jo selidit; pittom provéss
podle potfeby dekarbonisovani celého pracovniho prostoru moetort s zabroufeni
ventili,

4. Presliondet machanismus klikového hfidele, vili loZisek a witli ojnitnich depi v pii-

pads, 2e je zjiStén nespravay chod motorw.

5. Prezkoulet upevnini {nn pryZovyeh laikéceh) hnactho agregéta (motoru se spojkou
a prevodovkou) k rdmu, piildhnout hiavy valed, kontrolovat tdésnost sseciho po-
trubi a dotdhnout Srouby.

8. Prezkoudet tésnost vviukového potrubi, zjistit, je-li dobfe piipevnéne a neni.li po-

Ekozeno {propalenc).

b) Chlazenti

[N

1. Kontrolavat vali lofisek vétraku,

3. Vydistit dakladnd chladief systéra.

'3, Prezkoudet sefizeni femenu vétrdloa (po pipadd joj vyménit) a vzdéilenost lopatels
ad chiadite.

4, Prekentrolovat dlnnost thermostatu, v piipads nutnosti jej vyménit.

5. Prekontrolovat dalkovy teplomdér chladici vody.

e) Mazdnd
1. Piekontrolovat jakost (znodilténi) oleje v motorevé skiini.
2. Prezkoudet tinnost olejového derpadla a tlak oleie, Sinnost hlidade mazani, mazéni
vahsdel ventild; rozebral a vydistit sisti¢ oleje.
3. Kontrolovab tésndni klikové skind a vypoudtsel zatky; je-li Heba, tésméni vymdnit,
4. Prezkoudet tinnost tstiedniho mazani (zdsli proniké olej na viechna mazand mista),
&, Provést mezéni étvrtdho stupné pedle mazactho plénu (viz str. 320 ak 322}
d) Osvitlent o ostaini elektrické pFislufenstvi
1. Ptezkoufet:
a) upevnént & seiizenl svitlometl a udinnost dilkovych a tlumenyeh svétel;
b) vedeni, nems-Li kratkého spejeni (zméfentm isoladniho odpora).
2. Prezkoudet ostaini svdtia (obrysova, koneovd, bradova, vsvitleni pozndvaci znatky
a kontrolni svétla na pistrojové desce) a dodatkové svétlomety {mlhovy, , hledaéka™
pokud jsou na veozidlej. :
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Vyzkoudet houkadku {vytistit doteky).
Prezkoudot furkei svétel.

. Piipevnit objimky a dridky, vyménit potkozené farovky a sklicka a zajistit dobfe

dotelky.

. Akurmuldtorovon baterii cdbornd ofetfit (vybit a nabit mimo vozidic), koncové pdly

pedlive ofistit, opatrnd & pevnd detdhnout svorky a natit tnkem, Preliontrolovat
upevnénl akumulator,

. Prohlédnout dyname a prelontrolovat opotiebeni kolektorn, ofistit kartatley a ko.

lekior, Prohlédnout upevnéni dynama.

. Upevnit spouitéd, prezkouset piivedni kabel a jeho upevndéni, isolaci & éinnost.
. Prohlédnout osvétlen! pilstrojové desky o éinnost kontrolnieh pfistroju.
. Prohiédnout pojistky & vadoé vyménik,

¢) Spojke a pFevodovd ddstrojl

. Betidit spojlu, je-li jeji chod naprézdno pHld maly nebo piilis velky: namazat

lotiske hiidels pedélu s plerkoudst jeho vratnou prufinu.

., Kontrolovat munofstvi oleje v pievodovee & v rozvodoves (podls potfeby dopinit

nebo vyménit), kontrolovat dikiadng t@snost pevodovky o rozvodovky (vike,
spoie, muantoby, zitky), a jo-li tfoba, postarat s¢ 0 ndpravu (nové manzety, titsndni,
dotageni konickych zaielk).

. Kontrolovat éinnost plevodovky (zéhér, tazen! rychiosti, hluk) 2 jeji piipevnéni

ke skfini spojky a jeji pruzné ulofen! na rdrmu.

. Piezkoudet vl kloubtt a zjistit, nehluéi-li kloubovy {spojovaei) hiidel. U preai

menéi serie vozidel ¥ 110, kiterd méla klanhovy hiidel opatfenry pryfovimi klouby
(rotoudovéspojky, hardy*), pFezkoudet stay téchio pruinyehspojek a vili v armovéni,

. Plezkoulet tésnost rozvodovky zadnl ndpravy, munoZstvi maziva, viii pastorku

a hluénost ozubenyeh kol a jejich uloZeni.

7)) Kola a Fizend

. Prezkousiet sbihavast pfednich kol a rovnobdinost ndprav. Prezkoudet sklony kol

a Geph pledni ndpravy {podle ndvodu na sty 168}, Prezkouet viili lofisek v ndbo-
jich (hiavéch) kol, upevnéni disktt a stav véilka.

. Kontrolovat dukladné dinnost a stav eelého mechanismu fizent. (BliZsi o kontrole

sefizeni piednich kol a Fizeni na str. 166.}

g} Obrude

. Vyménit navzdjem ohrade.
. Dilkladng kontrolovat stav a stupei opotfebeni obruéi & spravnost ventilli.
. Dbét, aby obrude nebyly ojety tak {ai na platns), Ze by nebylo mozoé jejich eelo.

kruhové obnoveni (protekiorovini),

. Zajidtovat celokruhové obnovovani obrad,

h}) Bredy

. Prohlédnont oblofeni bredovych folisti a podle potfeby cdmwstit.

. Prohlédnout tésnost potrubi kapalinovéd breudy a stav chebnyceh badie a trubiéek.

. Pigkontrolevat o po pripads deplnit brzdoven kapalinu do vyrovindvacl nddriky.
. Prezkoudet spujeni peddlu s hiavnim valeem kapalinové brady a &innost hlavntho

valee 1 kolovyeh vialedkit.

. Pikladng pfezkoudet dinnost a seMzeni brzd. Podrebné pokyny jeme uvedli na

gtr, 174 g 182,

ans



ch} Podvozel o karoserie

1, Po odisténi piekontrolovat viechny froubové spojs a svary; pfekontrolovat, ne-
jsou-li naprasklé plitly pro uchyceni karosetie s podéintky v rozvidleni. Frohléd-
nowut, nent-li rhm deformovan, Zjidténd zdvady odstranit.

2, Dukladns kontrolovat pera, najacu-ii listy prasklé nebe napraskis, plerkouiei siav
zavest (prudnd pousdra — silentbloky), déle stav upeviovacich a spojovaecich
tfmentl, kters je treba apravidla dotahnout. Listy per promazat podle pledpisu
v mazecim planu.

3. Pickontrolovat upevnéni tlumifi a jejick &innost, ndpih a téenost & podle potieby
dolit tlurcigovy olaj.

4, Kontrolovat upevnéni karoserie na mimu o pryfové ulofeni s epevndéni pevné
kapoty s blatniky k ramu; je-li tfeba, dotdhnout nebo vyménit spojoveci Erouby
a pruzné pouzdra {silentblolky).

5. Podrobud prohlédnout dvete, jejich zdvésy, zédmky se eojislénim, spoudtdde oken-
nich skal, wajistdni dveid proti ctevieni: tésndéni dveil, podlaby a prosioru pro za-
vazadla, Jo-li theba, dat opravit lekovini a u roadstera stfeschu.

. Upravit o ojetéit vnitfek karosevie {politdfoviul a sedadlal,

. U vozidel B 1200 prohiédnout topeni, vyéistit topnd telese, utdhnount spojs a vy-
zicouget joho funket a hludnosi.

8. Uinyt podvozek a pekontrolovat pFitomn tdsnost podiahy a viech kryth proti vni-

kéni prachu & blétae do vaitiku kesosecie. Plokontrolovad Hoovénd dvefi, kapoty
& vile kufru a podle potfeby opravit.

=]

1} Visiref

Kontrolovab stev & pouiivabelnost natadi a ndhradnich dild, vadné vyménit. Pro.
nlédnout lékamitku a podie potfeby doplait jejf obsah. Vyzkouset zvedil vozidla.

Haspedfrny provez

Moborova vozidla musi byt udriovéna ¥ takovém stavu a pHi jejich pro-
vozu so musi dodriovat talcovy zphsob jizdy, aby epotfeba pohennych hmot
a opotfebovani dili a pnenmatik bylo hospodirné.

Vyhliska ministerstva dopravy (& 367 ze dne 29, prosinee 1852} .0 pla-
novand tdrébé a hospoddrném provozn motorovych vozidel” uréuje proto
normy spotieby paliva, maziva, normy vykond antomobilovych plasti
& normy v¥kontt motorovych vozidel mezi generdlnimi apravami.

Déle uvidime z této vyhldgky nékteré ddaje tykajiel se osobnich a spe-
cidlnich vozidel § 1101, 1102 a 1200
1. Zékladni norma spotieby paliva byla pondkud zménéna (oproti vyhldsee

367/52) Videcko-vyzkumnym dstavem dopravaim,
Pro vozidla 1101 a 1102 je stunovend norma 8,8 /100 km.
Pro sedan § 1200 je zdklodnt norme spotieby puliva 8 1100 km o pro
specidlnd vozidla (doddvkovd a ostatnt} 8 1200 je 18 {160 km.
2, Normu spotieby alejd a maziv jsme jii uvedii na str. 204
3. Norma spotichy pohonnyceh latek na ddribu a opravy je urfena ve
vyhlidos 367/52.
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4. Normy vykonu plistd pneamarik jsou odstopioviny podle skupin pro-
voznich pomérl a jejich Zivotnost ndand v ujetych kilometrech je:
pro osobni o specidind vozidia SKODA 1107, 1102 a 1260 27 000 km
(skupina 4) nebo 24 000 km (skupina £), 21 000 km jizdy (skupina )
t. J. doba do jejich vy¥azeni » provozu bez opravy vulkanisovanim, ,
Provede-ll se celokruhové obnoveni pladté (valkanisovini), zviys se
norme, o podil odpovidajiel poméru ceny opravy pladts k cené nového
plidté. Na pf.: Je-li cena pladits, jehol norma je 27 000 km, 1200 Kés
a oprava stala 360 Kdés, zvyii eo plvodnd norma 0 30 %, £. 1. z 27 000 km
na 35 000 km.
Norma vykonu du$f &inl 150 9, normy pladté, t.j. duse mé vydizet
o polovinu déle ne? plase, )
5. IY\‘Torma vykonu nebo doby upotfebitelnost aknmulatorn dind v vozidel
SEODA 1101, 1102 » 1200 bud 50 000 kuw. nebo dva toky provoza.
6. Norma vykonu vozidel SKODA raezi generalnimi opravami.

Timto vikonem vozidel se rozumd vikon v kilometrech ujetgch od za-
fazeni nového vozidla de provozn a¥ do generdlnt opravy nebo od senerilni
opravy do dalii generdlni opravy, po piipadé od posledni generdlnf opravy
do vyiazeni vozidla z provozu.

Za hospoddrany provoz se poklddd wjeti idchlo kilometri:

Pro generilni oprave oscbnich vozidgel 81101, 1102 a 1200 po ujeti
100 000 km (skupina 4) nebo 90 000 km (skupina B), 75 000 km (zkupina )
a u specidlaich vozidel po ujet! 100 000 km {A4) neho 80 600 kin (2),60,000 kin
{C). (Pismeny A, B, ¢ jsou oznaleny provozni pomidcy — viz str. 264.)

Pro stfedni opravu stanovi vyhlaks ministerstva dopravy pelovinu
téchto njetych kilometrd, 4. j. pro osebri vozidla 50 000 nebo 45 600 neho
38 000 km a pro specidlnf vozidla 50 000 nebo 40 000 nebo 30 000 km.

:]esiulii? vozidlo jezdi za rlizngch provozaich pomérd (skupin), stanovi se
pramérnd norma,

) Ujodc;li na pk. oslaobni vozidlo BEODA~-TUDOR 1101 vs ekupind 4 celkem 307%,
k:lomotrui ve skup.mé B agi 30% & ve skuping ¢ shytek, 6§ 209, bude mft tute
porma wjotyeh kilometrd do 1. generdlni opravy:

50 000 - 27 GO0 4+ 15 000 = 82 000 km.

. s ) . . s . :

Generdlni oprava vozidia zshrnuje obnova skupin, Sisti o dild vozidel,
nutnyeh k udriovani vozidla ve stavu schopném provozu. Generdini oprava
rahrnuje:

L. Vymontovéni orgénit z chassis, jejich dplné rozebrini a po podrobné
kontvmle uréeni dilé, které se mohou opravib nebo které musi byt vy-
wénény x4 nove,
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Vont4? motoru z opravenyeh uebo novyeh dilit a jeho seffzent na brzdé.

Monta¥ ostatnich orgintl, jejich vyzkoueni a sefizent.

Zamontovani viech orgintt do vozidla a jejich vyzkoudeni a piipadné

sef{zent za jlzdy.

Provadi-i se jen generalni oprava orgénit, plati pro viecky orgzi-r}y mimo

pro motor tatai norma jako pro celé vozidio, kdeito pro gener:ih}x opravi

motoru plati pelovina normy ujetych kilometrly, platnyeh pro celé vomd’lo:
Stredni oprava obsahuje generdlni opravu motoru — icho rozevbrarg

a sestaveni a ddle béiné opravy ostatnich organi; je-li to nutné (coz urdd

vedouel opravay), vymontuji se orginy » vorzidla.

e

Snifeni normy

Po prvni generdlni opravé se snifuje o fmtor’na?ieky ) vl()%h, pc:) fdruhi’:
gencralni opravé o 15 %, po tieti a dalisl genere}hu opravé o 20 Ve cok
znamens, e drubé generalnt oprava u osobnich vozidel SKODA je stanovena
na 90 000 (4), 81000 (B) a na 67 000 (L) ujetj:ch kﬂo.me?ru; o VOZId?l
specidlnich na 90 000 (4), 72 600 (B} nebo 54 000 (0 wjetyeh kilometri.

Jestlize se zjist pii technickych prohlidkich, Ze vozidlo po’_cf:cbu’je gene-
ralni opravu dfive, nei jsme praveé uvcdli,_byl PrOvOz rrlehovsp’odarny: POk.u.di
oviem nebylo vozidio néjak poskozeno pii provozu (Ehstetna havarie a jeji
nasledky).

Pii posuzovini hospodarnosti provozu & zejména pi'vl ‘prémim:‘iin% ﬁdry“;ba"i'ﬁ:
se take jestd prihlzi k colkovym nikladtm, jez si vyzadaly bézné a stiedni
opravy mezi generdinimi opravami. ‘

Bizné opravy, jimiz se vozidlo udrzuje ¥ c:kaimiité S(’ZhOpnOS.EZ-I Provozl,
jsou opravy zpsobené opotfebovinim soudasti, nespravnou jizdou nebo
zanedbanou fdribou. ]

K bénym opravam opotfebovanych souévé,sti patid na pf. vyména
pistuich krouzki, zabroufent ventild, v $ména tésnéni a pod.

Bésné opravy se provadéji podle potieby, kdeto generilni opravy se

planuji; opravoim doporudujeme planavani methodon skupinovon, pii piz -

se vymanuji urdité skupiny (motor, plevodovka atd.) za opravené nebo nové
skupiny téhoz typu.

Prodiouzent uvedenych lhitt generilnich oprav rvlebo stredmf:h opray rpﬁzE
stanovit odpovédny vedouei provozu po poradé s odhornymi silami pfi
providéni plinované ddriby {technické prohlidky druhého sﬁupne).} O::l-
povédny vedouel provozu ruti osobné za tuto zménu a stanovi dalb‘.l l?ri-
'pustné normy vykonu vozidla (2v145t& hospodérny provoz 7a pliznivych
pomeérd).
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Mazani
Ustiednt mazdni
Schema instalace vistfedniho mazdni vozidel 8§ 1101 a 1102 (obr. 227).

Vozidia 81101, 1162 a 1200 maji istfedni mazdnd, které znadnd zjedno-
dusuje cbsluhu vozidia, nebof pouliym seflipnutim tasitks pistu olejového

Obr. 227. Sehoma instalace ustfedniho mazdni 8 1101, F102
! — Gerpadiv dstfedniho mazéni; £ — stto derpadla; & -~ tdanéni vitka derpadia; 4 — vidko

terpadla; 7 — podlozka derpadla; §--roxvodka s pfivedem O

cerpadla dstfednibho mazdni promazdvaji se mista nesnadno pipustnd, kterd
vyZaduji ¢astého mazini,

U vozidel SKODA 1101, 1102 a 1200 se dstfednim mazdnim maie:
. Vysuvné lofisko spojky;
. fepy plednich polondprav (svislé);
. véecky kulové Sepy pél a tihel Fizeni:
. lozisko hiidele peddlf (kromé vozidel § 1200 s #zenim vpravo);
. w vozidel § 1200 kromé toho jests kulitkové lotisko spojovaciho hifdele,
wmisténé nvnitt patefového nosniku (trouby) ramu.

Obeluha Cerpadla wstfednths mazani je popsina na str. 204.
Zdfrarhujeme, e je nutno pouiivat automobilového motorového oleje,
pro 1éto wmacky ,,AF®, pro zimu 77

OV e T RS

oo
<
23




Olei se mé nalévat vidy ples sito, aby se piipadné nedistoty nedostaly
do trubidek a nencpaly jo. Zasobni nadrika dstfedniho mazdnt je pod kapo-
tor na Gerpadie Ystfedniho mazani.

Mazatb ge ma dennd nebo vidy po ujetf 100 km tak, fe fadné sellapneme
pist ferpadla do krajni polohy (az dosedne). Tladitko (pedil) pistu je vlevo
nad pedalem spojky.

idig vozidla viak rousi pH technickych prohlidkich spodku vozidla
kontrolovat, jsou-li viechna mista, kterd jsou dstfeduim mazénim obslu-
hovéna, skutelnd f4dné namazéna.

Csimini predepsané mazdni

Dale uvadime v pFehledn viechna mista, kterd je nutno pravidelné (rudng)
mazat nebo jinak ofetfoval podiec druhu pouZitého oleje nebo jincho maziva:

a) Motorovy olsj 1. slsjovd nipli skiiné motorn {nblevkou sa sitern)
v léte ,, AT, 2. navihfeni viezky Cistide oleje
v oziznd L EY %, naviheeni viezky &istice veduachi
{smés: 1 dil oleje 4 1 dil benzinu)

4. loziske hiidels dynama, kterd jsou opatfena na zadn{ atrané
mazacim otvorem {ndkolik kupek motorovéhe olejs Z)

5. navihteni pletdné viezky knotu k mawani vaiky rozdeélovale
{nejlépe nikolik kapek motcrového oleje ,Z2°)

Ma¥e se 8. logiska a klouby akceloraéniho mechanismu
alejnidizon 7. logisko a klouby tébla ruéiniho oviddani spoudtéie u voridel
B 1200

8. Intiske & klouby noiniho ovldddni spoudtiée u vozidel
B o1loie 1102

9. wvedeni tahla rubni brzdy (o prenich vosidel 8§ 1101 logisks
paky ruéni brady)

10, mechanismus fazeni v kalichu pod volantem u vozidel
811024 1200

11, zavisy dveli o zdpudky zédmkn

12, stahovads cken

L) Prevadovy ole] 1. prevodovke (ndlevkuu)
v late [ ED 2, rozvedovks zadni ndpravy (ndlevioun)
v zmimé ADPZv 3, plevodka Frzent {,JBP* pro l&to i zimu) nélevikon
4. kiouby ,,Whituker™ kloubového (kardanového) hitidels (,, EP*
pro léto i wimu)

Automobilovy 1. lanovedy (bowdeny) a chrénide lan rufni brzdy, u vozidol
fule &, 00 51200 weden! tahla rukojeti rutni brady (meenitks pro

ruéni mazaei lig)
2, Gep prevodovéd piky rulni brady (masmilke pro rutni ma-
zael ls)

RIUE

3. hiidele pedélu spojky a brady u vozidel B 1200 s pravo-
strannyrm Fizenim (maznitka pro rudni mesaci a)

4. drazkovany nastavek kloubového hiidele

listy nosnych vozovych per po uvolnéni timent pi tech-

nickych prohlidkach

6. listy nosnych por pdi Oplném rozebrani, pfi fem# se plida
do sutornobilového tuku trochu {3 az §9%) vledkového gra-

fisu
Automoebilovy 1. loziska hlav prednich kvl (tuk se vpravi térkoun do hlavy
tal &, 02 v gmezendm mnofsivi tek, aby npa voitinl strand fepu kole

nevytékal a nemastil obloZeni brad)

lo¥iska hiideln zadnich kol (maznitka pro ruéni, mazect

lis)

3. hiidel rozdélovede {Btauferova maznitka je jen u tlktle-
ryoh rozdélovadi cistho plvode — vidko maznitky pli-
téhnout jen o 1 otédku -— rozdilovade PAL maji samo-
muznd pouzdra, kierd se nemaZou)

4. promaréni hiidele rychicmira

)

Automobilovy Liidel vodniho terpadla (maZe se pootofemim vitka maz.
tuk &, 4 nitky o pil ag jednu otalku)

Tlamidovy olej dopihiovani néplng plednich tlumids uw  vozidel 8101
specidlnd a 1102 (nalevkon se sitom) doplievani ndping piednich

i zadnich tlumidi u vozidel § 1200 (nslevkon se sitent)

Brzdovd kapalina vyrovadveei nadriks kapalinové brzdy (nalevkou se si-
Byntel Zervend tem)
&1

Podrobngf popis mazdni o pfedpisy

Motor m#4 ob&iné tlakové mazdni, Sechema s podrebnym popisem obéhu
tlakovéha oleje a s pokyny pro obsluhu a odstrafiovani poruch v mazacim
gystému je nvedeno v kapitole , Motor™ na str. 74 aZ 81,

Pravidelng kontrole a vgména oleje v motoru:

Kontrela a doplilovani: denné nebo po 200km jlzdy.
YV dobé zajizdéni: 1. vyména — po 400 km,
2. vyména -— po daldich 800 km,
3. vyména — po daldich 1500 km,
Vyména cleje u zab&hnutého motora, 1. j. po 1500 km jizdy:
v 16té po ujeti 2000 az 2500 km,
v zimé po ujetf 1500 az 2000 km.

Kontrola a viméne oleje v pFevodovee, v rozvodovee zadnd ndpravy a o ple-
wodovee flzend:

V dobé zajizdéni: 1. vy¥ména pe wjeti 500 km, pak az po ujeti 4000 aZ
5000 km. Kontrolovat véak &istotu oleje a podle potieby vyménit.

Kromg organit zde uvedenych, které majl samostatnou olejovou népld,
je nutno (kromé Gstfedniho mazini) mazat nebo jinak pravidelns oSetfovat
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mista, jez jeme shrnuli pod nédzvem ,,Ostatni pfedepsané mazdni™ a jed dale
nvadime v mazacim planu. Mazdni souddsti karoserie je popsano ve stati o ddribs karoserie na str, 241 .

Pro informaci uviadime tabulku maziv doporufenych pro osobni vo-
zidla § 1101, 1102, 1200 a prehled loZisek.

Varujeme pred pouivinim nevhodnych nebo méné hodnotnych oleji &i

PLAN MAZANI

V plénech mazani jsou &isly oznadens mista, kterd se maji mazat, & kde

se ma dopliiovat & vypoustét olej atd. Ustfedni mazéni je vyznadeno pouze
terpadiem (schema dsttedniho mazéni viz obr. 227).

maziv,

Piehled lofisek

automobilis Skoda 1101, 1102 o 1200

M e T
Skupina Oznadeni Typ loZiska Rozméry Pozndmka
AT A | SKF 6202 | 15x35x11 SKT 16 102*
- i Mator B SKF 6201 123210 :
I SKF 6302 164213
- Spojia Y SEY¥ 51 107 4553 % 12
T - s o B B ;
g i Pevadovka E SKF 6206NR| 30x62x16 | SKF NUPL§o*
SKF NJL 30*
Ny F DXF {jehly} 2,5 x 15,8
T - Yy & DKF {jehly} 3x19,7
I
— T T
Lo Kloubovy :
= T — hiidel o%* 1 QKF 1207 8572 17
£y Zadni ndprava H SKF 32 307 345 % B0 3 33 SKTF 30 307*
a5 % 80 x 23
SK¥ NUPM 35
1 SKT 6306 3072 %19 © BKF 30 306*
: 32 306*%
J SKF 30214 T0x125x26,5 ; SKIT 6214
K SKF 6 208 40%80x18 | SKF 6208x*
40 3¢ 80 % 30,2
Ptedni naprava L HEEF 30 206 30 <62 % 17,5
~—FTE oM SKF 30303 17 X 47 % k5
~ 7] \ K :
‘ ™ s : )
@ ' i i H Rizen{ . N SKF 7203 17 x40 % 12
| g % " ‘
- i

aie

* Tato loziska poudivaji s

** Toato logisko (ulozeni kloubového hfidels) veni n vozidel 81101 & 1102,

o kromé lofisek uvedenych ve sloupei ,,Typ logiska™.
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8 komprosorem.
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Vozidla § 1200 bez kompresoru dosahuji vykonu a% 80k a maximélui

: rychlosti 165 km/h, Vozidla 5 1200 s kompresorem dosahuji vykonu 145 k
L & nejvedsl rychlosti 200 kmjh,

l Vysledky dosaZené s témito vozidly jsou cennym piinosem pro konsgtrukei

vozidel, nebot pfi zvyienych provoznich pofadaveich se odhali ony sondasti,

Obr. 232, Zévodni automobil § 1181, 1290 s karoseril doutnikového tvaru

Obe, 254, Osobni automebil § 1101
s pohotovostnd karoseril

které potfebuji zlepieni a zdokonaleni. Ziskané zkufenosti jsou pak pro
konstruktéra cenné pfi daldl v¥vojové praci. Prote miizeme posuzovat suto-
mobilové soutdie a zévedy jako hodnotny pilspévek pro uryehleni vyvaje
konstrukee automobild.

Na obr. 234 vidime vozidlo 8 celokovovou otevienou pohotovostni karo-
gerif.

V tomto provedoni se vyrabéla pouze vozidla 8§ 1101 se sklipSel stfechou
& 8 odnimatelnymi postranicemi,

Vozidlo je opatfeno tafnym zafizenim {vpfedu depem, vzadu odpéro-
vanym hikem}).

Smérnice pro dlouhodobé skiadovani vezidel

1. Vozidle so mé skladovat v suchém, obfas vétraném a tmavém skladg,
X v kterém je pokud moZno stald teplota, aby netrpdlo polstafovini,
: obrude a pod.

Vozidlo ma byt na &palikich — obrude s duemi mélo piihuténymi
sejraout a ulozit na sechém tmavém mists,

3. Vymontovat aknmuldtor a nejméné jednon za fest ty¥dné dobii podle
smérpic a pledpistt na str. 256,

Hnael & hnané orgny pravidelnd prototit, aby tfeci plochy byly znovu
naolejovany (podle prostiedi v skiadovacim prostorn jednon za 1 ai
3 madsice).
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Obr, 233. Pohled na motor zévodniho sutomobilu 3 1200 s kompresory
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10.

11.

12,

13,

i4.

_ Pied skladovénim dopinit viechny Stauferovy maznice tukem a Fadnd

padle predpisu v ndvodu k chsluze promazat i viechny tlakové maznice
rufnim maracim lisem.

. Viechny matice a vysnivajicl zavity froubi namazab tuliem, rovnés tak

viechny fepy a klouby pakovych mechanismil.

. Doplait zésobu brzdové kapaliny v nadr#i a soutasng seildpnout pedal

brzdy a profodit motor.

. Doplnit ole] do dstfedniho mazéni & sedtdpnout pedal dsttedniho mazdnd

a soudasnd prekontrolovat, jsou-li viechna rista mazéna.

. Vicchno palive # nadrie i z karburatora vypustit. Pred uvedenim do

provozu po dlonhodobém sktadovéni doporndujeme pfekontrolovab
workove tésndni uzaviractho kohoutu (po vypustén{ ma zbyt v nadrii
trochu benzinu, aby korkové tésméni nescechlo) )

Podle moinosti  podle skladovaciho prostiedi zabalit do naolejovaného
papire karburdtor, dyname & reguidtor, rozdélovad a spoustée.
Vypustit z chladite & z motorn vodu a u vozidel & 1200 také z teplo-
vodniho topent.

Chremované ¢isti natiit kenservujicim prostiedkem I 110 s pHslndnym
fedidlers (Spojend tovarny ta barvy a laky); smyvé se petrolejem nebo
benzinem.

Neni.li vozidlo v tmavém skladd, deporuduje se natiit w osobnich vo-
Zidol timto konservojicim prostiedkem také viechna skla.

Otetteni karoserie viz pisludny odstavec na str. 240.

Jedné-li se ponze o dlouhodobé uskladnént motors, doporufujeme:

1

7 motory, ktery byl tadng plekontrolovan, vypusti se jesté za teplého
stavu viechen olej a Fdk¥m motorovym olcjem se fadné vypidchne.
Rovnds z karburdtoru s potrubl se vypusti viechen “penzin; plovik
doporuéujeme namasbit lehkym jemnym nerostnym tukem. Tro usklad-
néni se pak napini motor predepsanym Hdkym zimnim olejem. P ode-
hrani ze skladu pled zamontovanim do vozidla se prekontroluje druh
oleje & po pifpadé sc zméni v letnim obdobi (teploty vy$i nez b °C za
hust#i olej letni.

Zpisob konservovani jednottivych gAsti pri uskladnéni:

. Vndjiek motorn mé byt nastilkén barvou, voitfok konservovén olejem.

Pokud nejson nékteré vodéj¥i sondisti nabarveny {matice, drouby, sou-
#hsti karburatorn, kovové souddsti, dynama a pod.), namastf se-anto-
mohbilovym tukeni.

 Jednou za dva mésice jo nufno mobor Tuiné probotit i vyjmubych

svitihoh, aby se obnovil olejovy film na sténbeh vilefl. Otvory pre svicky
dopornéujeme vstilknout nékolik kapek Hdiého zimnthe moterového
oleje.

. Motor doporudujeme uskladnit na dfovénych stojanech v suchém, obdas

vhtraném & tmavem skladiiti. Teplota skiadisté ma byt pokud mozno stéla.
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Tato piirutka mi pomoel Fididtm antomoekilt Sloda 1101,
1162 & 1200 aprévod oleliovat jim svéfeny automohil.
dodrfovat pokyny pro udribu, adeti nafermu hiospodifstvi s

time i sohé velkd hodnoty.
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