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"UVODEM

Ve snaze seznamit viechny pracovniky, uZivatele i jiné zijemce s konstrukei, viastnostmi a montd¥f terénniho
ndkladnfho automobilu Praga V3S pFedkléddme tuto dflenskar pFiruéku uréenou hlavn& pro potfebu zamé&stnancd

automobilovych opraven. _

P¥inasime v ni vybdr zkuSenostf ziskanych p¥i vyrob¥, monta#i a zkouskich terénniho nikladniho automobilu
Praga V35 i zku§enosti z vlastnich opraven a podrobné.technické'ﬁdaje.

Neuvidime zde jednoduché zikladni Gkony a zcela bé%né udrZovacl pFedpisy, které jsou kaidému pracovniku
v automobilové opravné vieobecné znamy. .

PFiru¢ka viak méi byt dobrou pomickou a voditkem pf¥i opravich a seFizovacich pracich i pracovnikim méng
zkuSenym. :

Naiim pFanim je, aby vysiedek pedlivé price viech pracovnikil ziZastnénych p¥i vyrob& terénniho nikladniho

automobitu Praga V3S dokonale uspokojil jeho uZivatele. _
' AZKG, n. p., Praha 9.



Umist&ni vyrobnich a typovych &isel

“

V)7r6bnf' 2 typova &sla jsou velmi daleZits jak pro porovndnf totofnosti vozidia s doklady jak pt¥i silni&nich

. kontroldch bezpetnostnimi orgény, tak i pro objednévini nihradnich soudastek a pro reklamace v¥eho druhu.

Bez udéini vyrobniho a typového &isla neni Zasto ani mo¥no objednévku vyFidit. N&kterd &isla nebo data jsou
mimo to potfebnd k vystaveni raznych dokladd pro motorové vozidlo (jizdnf prikaz, typové osvédZenf atd.).

Obr. 1.
Tabulka motoru.

Tabulka vfrobni’ch dat (tabulka motoru) je upevn&na vpiedu na Zele motoru, bezprostiedn& nad Femenici
klikového hFidele, po pravé strang (obr. 15/19). )

Na tabulce jsou uvedena dualeZitd data motoru: : .
vyrobce AZKG, n. p. (Automobilové zévody Klementa Gottwalda, n. p.), AUTO PRAGA, vzor T 912, vyrobni -
&islo (na priklad 102.496), které je vlastnim vyrobnim &islem motoru, vrtani (110), rok vyroby (1954), obsah vilct

o (7412 cm?). Vykon K 94-98 n/min 2.100, nastavenf vile ventilG u studeného motoru (0,3 mm) a nastavenf vstFiko-

.

'::‘, . (10.770), dovolené tlaky ndprav kg (pFednf 2210)

vactho &erpadla pfi plném pFedstihu (13°).

r

“ Tovarni $titek

Tabulka vyrobnfch dat (tovérnf $titek) je umist&na a pFipevn¥na vpFedu na podstavci sedadla spolujezdce v budce
fidice. : : ‘

Na této tabulce je vyraZen opidt typ, serie V3S, rok vyroby (1954), &islo motoru (10,2.496). &islo podvozku
(102.496), obsah vilcd 7412, vaha vozidla (5470), u¥iteZné zatiZeni 5300, celkové vaha maximaln& zatiZeného vozidla

i

~ (zadnf 8560).



Vyrobni &islo vozu je vyraZeno ve stfedu na prvnf pFice ramu nahofe.

Pokyny pro objednavky néhradnich sou&sti jsou uvedeny v seznamu nahradnich dila.

VAHA
VOZIDLA
ITEENE CELK VAHA MAX.
riZent ZATIZ.VOZIDLA kg
DOVOLEN
TLAK )

200

Obr. 2.
. Tovarni §titek

(pro automobil s navijikem),

$titek schematu Fazeni

Stitek schematu Fazeni pro viiz s navijikem je umist&n na levé stran& pfed Fidi¢em na dolnim ramu okna.

-

Obr. 3.
Stitek schematu Fazeni.
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Stitek zapojeni kabe!u (obr. 4) do pojistkovych krablc je umistén na pflEné st¥n¥ pod pi‘fstro]ovou deskou..

$titky kontrolnich a jinych pristroju jsou umistény na prfstro;ové desce (obr 5) §tltky ]sou stejného tvary, jen
vellkostl u nékterych stftku a naplsy jsou ]Iné o o _ S

: Rémééek awnépis na §titkq jsou‘ sma_l.tov_én.y svétlé, pod kvla'dA gernd.

$titky umist&né na pFistrojové desce. '

1.’5lychlomér. ' ' ' S
2. Dilkovy teplomér motorového oleje.

3. Tlakomé&r vzduchu (brzdy).

4, Ampérmetr,

-5. Stitek kontrolky délkového svétla... -

6. Stitek kontrolky tlaku oleje.

7. §tftek kontrolky uzivérky dlferenCIélu a navué.ku.
8. Stitek kontrolky nabijenf baterie.

\

- 9. Stitek vypinate osvétleni‘bu&ky,y
10. 3titek vypinate osvétlen piistroji.

11. Prepinak ukazatele sméru.
12. ZaFadovaci skitinka s kli¢kem.
13. Prepinat osvétleni NOTEK.

- 14, Stitek tlé&tka‘.spou&éée'.
15. Stitek zdsuvky montéZni svitilny.

18. Kovovy ititek ,,Uzemn&ni + POL«.

Stitek ,.UZEMNENE + POL" je prlpevnén na pristrojové desce (obr. 5)

%

. Oznaceni obsahu nadrii

Obsah palivové nﬁdrie je vyznaden na uzévéru nalévactho hrdla palivové\;édrie’"‘- 1201,
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A. Vozidlo

Technicki data vozu PRAGA V3S

Oznaleni typu:

Vyrobce: "

Druh vozidla:

Druh karoserie: /
Provedeni ploSiny:
Provedeni budky Fidige:

Rozméry:
Rozchod kol piednich:
Rozchod kol — zadnich vnit¥nich:

o zadnich vnjich:
Rozvor naprav: _
Nejv&tsi rozmé&ry nezatffeného vozu:
délka:

Sitka: :
vyska (k nejvy$S§imu mistu plachty -
nezatiZeného automobilu):

vy§ka (k nejvys§imu mistu budky
nezatiZeného automobilu):

Sv&tla vyska vozidla nad vozovkou
zatiZeného 5000 kg:.

Rozméry loZné plochy:
délka: :
SiFka:

plocha asi:

vySka bocnic:

vySka nastavku:

Sv&tla vyska podp&rnych obloukt plachty
od plosiny:

dolni poloha:
horni poloha:

Vyska logné plochy nad zemi:
zatifeného vozidla:

. nezatfZeného vozidla:

Vihy:
Auto bez navijaku ~ pohotovostni vaha:
Auto s navijikem — pohotovostn{ véha:

Celkova viha zatifeného auta bez navijaku
(5 t + posadka 300 kg):

Celkova viha zatiZeného auta s névijékem
(5 t 4 posadka 300 kg):

Y

Praga V3S

AZKG, n. p., Praha

terénni nikladni automobil

valnik ‘ '

pevnd, dievénd

océlové, svafend, pro 2 osoby obsluhy

1870 mm
1485 mm
2025 mm
3580 + 1120 mm

6910 mm
2310 mm

asi 2920 mm

asi 2510 mm

400 mm

4010 mm

2180 mm

8,42 m?2
500 mm
370 mm

1530 mm
1720 mm

1200 mm
1260 mm

5350 kg
5470 kg

10 650 kg

10770 kg

13



* Maximalni pFipustni ta¥ni sila: 6000 kg

Chassis s kabinou a navijakem - ,
pohotovostni véha: o 4830 kg -

Nosnost automobilu (bez FidiZe a spolujezdce): 3000 kg v terénu
5000 kg na silnici
Nosnost automobilu (s Fidi¥em a spolujezdcem): 3300 kg v terénu
5300 kg na silnici

PFipustnd vdha pIn& zatiZeného automobilu , :
bez navijku: : 8650 kg v terénu

10 650 kg na silnici

PFipustnd celkbv‘é véha pFivésu: : 3100 kg v terénu
' 5500 kg na silnici

7500 kg na silnici pfi stoupéni 5 %,

Osové tléky:

na drize 20 km

i
h

NezatiZeny automobil — pFedni niprava: 2150 kg bez navijaku, 2055 kg s navijakem
NezatiZeny automobil — dv& zadni ndpravy: 3200 kg bez navijiku, 3415 kg s navijakem

ZatfZeny automobil 3300 kg (terén):

pFednf ndprava: 2310 kg bez navijiku, 2225 kg s navijikem
dv& zadni népravy: 6340 kg bez navijéku, 6545 kg s navijikem

ZatiZeny automobil 5300 kg (silnice):

prednf ndprava: 2280 kg bez navijiku, 2210 kg s navijékem
- dv& zadni ndpravy: 8370 kg bez navijaku, 8560 kg s navijikem

Poznimky a dopliiky

Motor

14




B. Jizdni vlastnosti (obr. 6)

NA SUGHE SILNIGI Y ROVINE V SUCHENM TERENU NA ROWNE

251 2100 08R. [min. (RAXINALNL )
PRI 800 08R. [min. (mf//muw J

. 3300.16
3300 K6
_go e - -
EEE: '
A 10 a&% S Q i
’ 7 /
o .
g K0 8 i
N Y N
< 130 / CE o
~ N
& 120 / S 3 |20
R 0 M ar 2 lro- i
x s P « nh M o,
s ‘ M__'E‘— -
| o =t o == 7
4 I Ir. . . Z I Ir I IY.
=mmn— STUPEN RYCHLOST! — s === STUPEN RYCHLOST! S
Obe. 6.

Rychlost vozidla zatiZeného 3300 kg:

. Silni¥ni pFevod Terénni p¥evod
PFevod
max. km/h min. km/h max. km/h min. km/h

I. | rychlostni stupeh 9,50 3,60 3,20 1,30

l. | rychlostni stupefi 1875 | 7— - 6,53 2,50

118 rychlostn{ stupefi - 33,50 12,80 12,80 4,40
IV. | rychlostni stupeii 59— 22,50 20,60 7,80 |

zp&tny stupeii 9,32 3,50 3,25 1,20

Pozniamka: Uvedené maximalni rychlosti plati pro n motoru 2100/min.; uvedené minimdlni
ryghlosti plati pro n motoru 800/m1n

Stoupavost vozidla:

PFipustnd maximélni stoupavost vozidla, zatizeného 3300 kg, na nejniZl redukovany

rychlostni stupefi:
bez pFivésu 60 %

s prv%sem (3100 kg) . 40 %

PFipustnd maximélni stoupavost vozidla, zatiieneho 5300 kg, na nejniZii redukovany

rychlostnl stupefi
bez pFivésu ' 37%

s piiv&sem (5500 kg) ‘ 299,

Nsjezdny dhel:

" vptedu 72°
vzadu ‘ S 32°

15



"

Stoupavost pin& zatiZeného vozidla (t. j. 8770 kg):

P#idavny pFevod
Prevod silni¢ni - : terénnf
bez pFivésu l spFivEsem3100° bez pFivisu _ s pFivEsem 3100
stoupavost v 9,
na 4. rychlost 2,4 1,05 11,4 7.7
na 3. rychlost . 53 3,2 20 : 14 .
na 2. rychlost 11,4 7.8 40 27,8
na 1. rychlost T 256 18 +(76/116) +66
na zpiteéni rychlost 26,1 . 18,3 +(77/117,3) +67,2

Hodnoty v zivorkich jsou hodnoty theoretické.
- Hodnoty oznaZené 4 jsou dosazitelné jén na mimoiddng Ginosném a soudriném terénu.

2

Obr. 7,

Graf pro pFevod stupiié na % a naopak pro
stoupavost. (Céra PS znaii p¥iklad pFevodu
1. rychlostniho stupng,)

WESVETSE EVROPSKE STOUPANT 33 %
SILNIENT v ALPACH
NA KRATKE TRATI

PREVOD

PRYVOD

Obr. 8.
Znézorn‘épi stoupavosti,

; .
id 0 ey
L SILNICE _L TEREN
T

s o T
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Stoupavost plné zatiZeného vozidla (t. j. 10,770 kg):

Pridavny p¥evod
Prevod silni¢ni terénni
w bez p¥ivésu Is pFivésermn 5500 kg bez pFivésu l s pFivésem
stoupavost v %,
na 4, rychlost 1.4 0,1 8,8 5
- na 3. rychlost 3,8 1,6 15,7 9.5
na 2, rychlost 8,8 5 31,2 19,2
na 1. rychlost 20,2 12,2 +(77) +43,4
na zpiteéni rychlost 20,6 12,6 +(77.9) +44,6

(4 Takové svahy vyskytuji se jen v terénu, kde je provoz vozidla s 5000 kg nakladu nep¥ipustny.)
Pro vypotet bylo uZito koeficientu valivého odporu 0,025 a G€innosti prevodu 0,875 a% 0,8.

e . 33%
NESVETST EVROPSKE
STOUPANT SILNIEWS
v ALPACH
NA KRATRE
TRATI

PREVOD

4

1Q770X6+5500x¢

BREVOD

iy =) feeemif® 01% 5%
r @@ TR o .

. B

SILNIGE _’_ TEREN . Obr. 9. SILNICE rEREN
$ ) T ' P v . . ' s T
Znazornéni stoupavosti. R
N
d
Poznamky a doplitky i’ Motor
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Stabilita vozu zatiZeného 3300 kg:

~ p¥igns 40°

Obr. 10. Obr. 11.

PFi€na stabilita vozu Podélna stabilita vozu
(proti pFevraceni). ) (proti pFeklopeni).

Polomé&r prichodivosti:

podélny 4030 mm

piiény - 750 mm
Bezpeénd brodivost: 800 mm
Nejmensi polomé&r zaticky:

Vpravo . 10,5 mm

vlevo 10,5 mm

Maximaln{ vzdilenost bokd vn&jsich pneumatik

asi: ' 2250 mm
. Vyska zav&su pra_pfivés — zatizené vozidlo: 790 mm
Palivo:
Provoz s palivem: naftou
Primérna spotfeba paliva zatiZeného vozidla:
pii 3300 kg - na silnici 25 1/100 km p¥i 45 km/h
pFi 5300 kg — na silnici 28,5 1/100 km pF¥i 45 km/h

Primérné spotfeba paliva nezatifeného vozidla: 23,6 1/100 km pii 45 km/h

Pozndmka: Spot¥eba paliva je stanovena pfi jizd& na rovné délnici pro drihu dlouhou 100 km.
Vozidlo jede samostatnég. -

18



Vykon motoru

Diagram zndzoriuje charakteristiku motoru p¥i zkouSce na brzd&. Pfedstavuje vysledky zkouSek pramérnych

motord seriové vyroby.

e 98 .
Kl o0 { |- ot

80 - :

70

60 -

50

40

30 -
Yk 210
bod 200 < Obr. 12.

(e~ Charakteristika normalné sefizeného motoru (zjis-
[ —t— -
190 - téna na brzdg).
160 Ne = efektivni vykon v konfch.
- 170
g/k. h = spéc. spotieba paliva v gramech na kon&
L i ! L i i L [l i ! i a hodinu.
800 1200 1600 2000
——- » fmin n/min, = pofet otifek motoru za minutu.

W 85

500 : - ///

-
450 -
—
400 ™
|

%0 (1 ) I L I 3 TR L { 4 ! Obr. 13.

Mh 4o, 800 1200 1600 2000 Ymin. Charakteristika motoru.
35 __g% Tv = teplota vyfukovych plyni ve stupnich Celsia.
30 Mk = kroutici moment v metr-kilogramech,

Poznamky a doplitky . Motor
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C. Motor

20

Typ:

Druh:

Pracovni zplsob:

PouZivané palivo:

Zplsob zapalovani:

Pocet valcd:

Usporadani valea:

Vrtani vélch (jmenovity primé&r):
Zdyvih pista:

Nejvétsi pFipustny vybrus na primér:

Objem jednoho vilce:

. Objem Sesti valcd:

Tolerance vrtani valed (licovani):
Kompresnf pomé&r:

Maximalni vykon:

Trvaly vykon:

Polty otélek:

Nejvyssi pocet otagek motoru:
Polet otdlek pfi trvalém vykonu:
Polet otacek pfi maximalnim Mk:
Maximalni kroutici moment:
Maximalni vykon na 1 litr obsahu:

Maximalnf specificka spotFeba paliva

Materjél:

«Materidl vilca:

Material hlav valcd:
Materidl motorové skiin&:
Material pisti:
Materiél klikového h¥idele:

Ojnicnf loZiska (panve):
Rozvodové hFidele:
Vahy:

Viha suchého motoru:

UloZeni motoru na ramu:

T912
naftovy
{tyFdoby
nafta

. pFimy vstFik

6

samostatné vilce v Fad&
110 mm

130 mm

111 mm

1235,4 cm3

7412 cm?

H-6 (podle CSN)
1:16,5 ;
98 k

60 k

2100 ot/min
1600 ot/min
1400 ot/min,
36 mkg
13,25 k

210 g/k. h

perliticka litina

specidln{ hlinfkova slitina
specidlni litina

§peciélnf hlinikova slitina

6 dila z lité oceli

a 1 dil z kované oceli

jsou vylita olov&nym bronzem
kované z oceli

600 kg

pruin& v pryZovych zdv&sech



Obr. 14.

. Pohled na motor zlevé strany
1. Dr#ak k upevnéni dynama.
2. Drzak k upevnénisilentbloku
3. Patka konsoly radici paky.

4. Patka na drZik montiZniho
haku.

5. Drzik spouitéce.
6. Vyfukové potrubi.
7. Saci potrubi.

8. Nalévaci hrdlo oleje.
9. Cistit paliva.

10. Cisti¥ vzduchu.
11. Vydechovy kanal.
12. Setrvadnik.

13. Dynamo.

14. Remenice dynama.
15, Nadri oleje.

Obr. 15. Motor T 912; pohled z levé pFedni strany a z pravé zadni strany.

- 1. Cistig oleje. 8. Vitko. 14. Hrdlo teplovzdu$ného topeni.
2. Remenice na klikovém hideli. 9. Silentblok. 15. Nédrz oleje.
3. Kompresor. ‘ - * 10. Setrvagnik. 16. Dynamo.
4. Nalévacl hrdlo oleje. » 11. Dopravni Zerpadlo paliva s hrubym 17. Spoustél.
5. Rozvadéci kandl. gisticem paliva. - 18. Jemny gisti¢ paliva. co
6. Pt vyfukového potrubi. 12. VstFikovaci &erpadlo paliva. : 19, Tabulka motoru: o i
7: Vyfukové potrubf. 13. Manograf (spina& pro elektrickou . " Smys! otileni motoru,

kontrolku}.
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Pofet pistnich krouzkd:

~ t&snicich: : ' 4
stiracich: : ‘ -1
Pistni Cepy — rozmé&ry: 2 40%x93 dl. mm
Poéet hlavnich loZisek klikového h¥idele: 7 véleckovych loZisek ‘

Rozmé&ry hlavnich loZisek klikového h¥idele: @ 240/160x25 5. mm
. ze 29 véleckl @ 16x16 dl.

Rozvodovy h¥idel: ssacfch ventild vyfukovych ventila
potet hfideld S | 1
pocet loZisek ' ' 7 7
Pohon h¥ideld: 7 ozubenymi koly
Sefizeni rozvodu (viz kruhovy diagram): :
za¥dtek sséni: : 4° p¥ed hornf Gvrati pfsty
konec ssanf: 48° po dolni Gvrati pistu
zalatek vyfuku: - 42° pFed dolni Gvratf pistu
konec vyfuku: 10° po horni Gvrati pistu
konec dodavky paliva (sefizeni vstFikovactho

Eerpadla): . 11° prred hornf Gvrati pistu

Pozndmka: Platf za studena pfi ventilové vali 0,3 mm, s toleranci + 4°,

N Y2
- : VALCE MOTORU
. | KOMPRESE | EXPANSE | SSANI | viFuK
.l“ 1 ’ ’ N
o : I | ssaw EXPANSE
5 Il EXPANSE | V¥FUK | rOMPRESE| SSANI
£ 5|
S .% EH KOMPRESE ; VYFUK
S gy viFuK | sSaNT | EXPANSE | KonPRESE
3 N .
: v RIJTL | expanse , SSANI
1 I o . P
ST SSAN | KOMPRESE | VIFUK | EXPANSE
P Rl t
S ‘7| viruk [T . KOMPRESE
) At KONPRESE | EXPANSE | ssANi :
) [l
A ==
x EEd = F~E
| J0 E = = 40 E
~35% 19k = = 37k
Sef Sy E = 5 2| E
2T N 31 E 5 = 3 =
LR S H
) Q-E:U
El Sz
XSl
= ISl
i = SEHY
S SR
o St

Obr. 16, ‘ Obr. 17.

. Pracovni program.
50 = ssaci ventil otevirdi. VO = vyfukovy ventil otevira.

SZ = ssacl ventil zavird. VZ = vyfukovy ventil zaviri.
KD = konec dodévky paliva.
" Pozn.: Od 11, serie konec dodivky paliva 11° (viz text).
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Ventily
po/c‘:et:
pramér:
Ghel otevieni:
zdvih:
vile:

druh zdvihétek:

Vstfikovaci €erpadlo:

Konstantnf konec dodavky (vstfiku):

Dridk trysky:

PoFadi zapalovan( (vstfiku):

ssacf vyfu kovy

6 6

45,5/42 mm 41,5/38 mm

232° 232°

7,9 mm 7,9 mm

0,3 mm (za studena) 0,3 mm (za studena)
plocha ' plocha

Motorpal PV 6 R 8 5 620
(se startovacim zaFizenim)

11° pred HU
Motorpal VN 98-5-453b

1-5-3-6-2-4
(viz schema obr. 18)

==

P VSTRIKU 1-5-3-6-2-4

Umist&ni palivovych nddrZi:

hlavni:

zaloini

Obsahy palivovych nadri:

hlavnf nddrz:

2 zésobni nadrZe:

Doprava paliva z hlavni nidr¥e:
VstFikovaci trysky:

Tlak otvirani

Cisti¢ paliva:

Obr. 18.
Po¥adi vstiiku (zapalovéni) a pofadi valcd,

pod kabinou FidiCe po pravé strané vozu

v drzdku po pravé stran& mezi hlavni nddrZi
a stupackou

1201

2x201

dopravnim Zerpadlem Motorpal - CD 12 B 682
Motorpal DOP 120 § 525 ‘

170 at |

1 kus hruby se sitem na dopravnim Cerpadle
1 kus jemny s plst&nou vloZkou ve vedenf
paliva PAL FJ 1C1N. 1230

23
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Kompresor:

druh:

vrtani:

zdvih:

obsah:

prevod od kliky:
tlak vzduchu:

Chlazeni motoru — zpésob:

Ventilator:
vykon:
pramér ob&Zného kola:
pohon:

podet lopatek;
Cisti¢ nasavaného vzduchu:

Mazini motoru:

Olejova nadriz:

umist&ni:

obsah:

Olejové Zerpadlo:

pocet:
druh:

Olejovy E&isti&:

Spojka:

rozmé&r obloZeni;
pFendSeny maximalni Mk:

ovladéni:

pistovy, dvouvélcovy, jednotinny (pro brzdy)
& 60 mm
40 mm
0,226 1
1:2 (do pomala)
6 at provozni
vzduchem, nuceny ob&h

axialni-

asi 2 m3s p¥i tlaku 110 kg na 1 m?
a pfi 2100 ot/min

& 269 mm
dv&ma pryzovymi klinovymi Femeny
20a18°

s olejovou l4znf a vlozkou

cirkulaéni, tlakové

pod motorem
18 litrG

2
zubové, tlakové a pFecerpivaci

Stérbinovy se samo&innym stirdnim nelistot

jednokotoucovs, suchd, v setrvagniku

@ 325/190, tloustka 5 mm
3650 kg/cm (souinitel bezpegnosti 1,57,

soucinitel t¥enf 0,25)
mechanicky
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D. PFevodovka

Druh: : pfevod mechanicky (s Zelnimi ozubenymi koly)
1.2 2. zp&tny rychlostni stupeii se fadi do zub kol,
3. a 4. rychlostnf stupef se Fadi zubovou spojkou

pofet rychiostnich stupfii: 4 vpred,
1 zpét

suché véha pFevodovky 110 kg

PFevodové poméry:

,Ry;::'::;"‘ Pomé&r Kola
1. 1:619 17/36 x 13/38
2, 1:313 17/36 x 21/31
3. 1:1,75 17/36 x 29/24
4 11 p¥imy zib&r
zpitedni | 1':6,28 17/36 x 20/25 x 16/38

Zavislost rychlosti vozidla V3S na po¥tu oti&ek motoruy pFi zafazeném silni¢nim pohonu.

SR £ £ S
-

2200 sl8 T [ . L ol A 17 ]
2100 |d L Lo 4 L A T TS/ Tt _-__} J_Lariax 08k
2000 L /i 1
1900 "‘/5‘\: S Y 5
1800 : i / Ve '
1700 : 4 / e -

b s00 |4 YL L0 [T -t L TRVALY = SO K L

: / : I B
. 1500 1/

£ 1400 i . 7

& 1300 Illl i

& 1200
1100 l/l ~ S
1000
000 |4 1/ /

” 4
800 Hi IA / .
0 10 60 70
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Zavislost rychlosti vozidla V3S na pottu otifek motoru pFi zaFazeném terénnim pohonu.

Y O3 3 3
S S 3 < N
£ § % g K
2100 |\ 4 =T AT T T A T T T E T I rax= den |
A oo [N ISEHEH i
oo e
; : : N_TRVALY = 60 K
N 1500 Vi q 74
& 1400 : T/ 74
il 1300 : v 7
1200 :
i / V.
1100
1000 ,' 4 4
900 7
200 y o -
0 5 10 15 30
S==— km shod , ——a—
-Obr. 21.
E. P¥idavni a rozdé&lovaci pFevodovka (obr. 187)
Zpasob ptenosu sily: mechanickymi pfevody s ozubenymi koly se zuby
ve Sroubovici
Radicf stupn&: 1 silniéni
1 terénnf
" Pohony: - pryni zadnf ndpravy
druhé zadni ndpravy
predni napravy
navijaku
Prevodové poméry (redukéni):
pomér ozubenj kola (polet zubt)
silni¢ni ' 1:0,75 24/18
terénni , ' 1:2,15 13/28
Prvni zadnf néprava:
silniéni 1:0,75 24/18x28/28
terénni 1:2,15 13/28x28/28
Druhd zadnf ndprava:
silni¢ni - 1:0,75 24/18x28/28
terénnf 1:2,15 13/28x28/28
Pfednf ndprava:
silniéni 1:0,75 24/18 % 28/28+28 vloZené
terénni 1:2,15 13/28 x 28/28 428 vloZené

27




F. Zadni napravy

28

Poéet:
Provedeni:

Staly pfevod v rozvodovce:
Pievodovy pomér: :
Pocet zubd u kol

Stala redukce v kolech vozu:
Pfevodovy pom&r:
Polet zubd a kol

2 hnaci

specialni konstrukce se stalymi redukcemi
v kolech ‘

kuZelovd kola se spirdlnim ozubenim (Gleason)
1:3,9

11/43

Zelni ozubend kola s pFi&nymi zuby

1:2,14
14730

Celkové pFevodové pom&ry (od hiidele motoru a# k hideli kol):

‘PFi zafazeném rychlostrim Prevodové poméry
stupni silni&ni terénni
l. 1:38,87 1: 111,42
il 1:19,66 1: 56,34
I, 1:10,99 1: 31,50
V. 1: 628 | 1: 18,00
zpétny 1:39,44 | 1:113,08
|

. Pérovani:

Pocet kol:

Orafovani:

Rozmér diski:

Pneumatiky:

Sirka pneumatiky:

Pramé&r pneumatiky:

U&inny polomé&r — dynamicky:
Uginny polom&r staticky:

Uginny obvod:

Vaha pneumatiky (pla§t&):

PFibliZznd vaha duge:

Viha vloZky:

Ptibliznd viha disku s rifky:

PFiblizn vaha dplného kola:

Vaha jedné zadni nipravy, bez per, bez olejové
naplIng, bez diskl a pneumatik

Véha obou zadnich néprav se 4 tahly a 2 driiky

bez per, bez olejové néping, bez disk
a pneumatik - -

2 palelipticka listova pera, uloZena podéing
a vykyvné& v konsoléch rdmu

8 (diskovych)
dvéjité (na obou zadnich népravach)
7" -20
8,25x%20
207 4+ 5 mm ,
900 - 6 mm nahuitdnd a nezatiZeni
433 + 3 mm (1 otitka)
429 1+ 3 mm vzdélenost od st¥edu k vozovce
(maximaln{ zatiZeni)
2782 mm '
- 43,50 kg
3,60 kg
1,15 kg
32,50 kg
83,25 kg

312,— kg

686,— kg



Obr, 22, P

Znazornéni pFenosu suvné
sily na ram pFi pohonu zad-
nimi napravami (viz je tlaten).

Obr. 23.

Znazornéni pFenosu suvné

sily na ramu p#¥i pohonu zad-

nich naprav i pFfedni napravy
(viz je tlagen a taZen).

G. Pfedni naprava

Podet: 4 hnacf (s vypinatelnym pohonem)

Provedeni: , specidlni konstrukce se stilymi redukcemi
v kolech

Staly pFevod v rozvodovce: kuZelové kola se spirdlnim ozubenim

‘Pfevodovy pomér: C1:39 '

Potet zubl kol: : 11/43

Stala redukce v kolech vozu: Zelni ozubena kola s primymi zuby

Pfevodovy pomé&r: ’ 1:2,14

Potet zubd kol: 14/30

Pohon pFedni ndpravy se zapind podle potfeby v terénu mechanicky pikou z mista Fidice.
Zubova spojkapredniho pohonu je v redukéni a rozd&lovaci skini.

Pérovani: 2 paleliptickymi listovymi podélnymi pery
Diferencidl — polet: 1

Provedeni: ' kuZelovymi koly

Oréfovani: ' jednoduché

Rozmér: 7" -20

Pneumatiky: 8,25x20

Sbihavost pfednich kol: 6 a2 10 mm

Odklon piednich kol: 2°

Priklon Zepti: 7°

Zaklon Eepl: : 0

Viha (plné piredni napravy, bez per, bez olejové
naplng, bez disku a pneumatik:- 295 kg

29



H. Rizeni

Druh:
PFevodovy pomér:
Vykyv pfednich kol:
Vpravo
vlevo
Celkovy rozsah rejdu:.

Polet otétek kola Fizeni pro rejd:

Véha:

l. Spojovaci h¥idele

PoZat:

PoZet kloubd na spojovacich hidelich:

k pFedni népravé

k prvni zadnf ndpravé
k druhé zadni ndpravé
k navijiku

J. Podvozek

gleboidlnf 3nek a kladitka
1:26

33° 30" (vnit¥nl), 27° 30’ (vn&j1)
27° 30 (vn&j3i), 33° 30’ (vnitFni)
61°

4,25

24,65 kg s olejem

3 pro népravy a 1 pro navijak

WA NP

vystavba podvozku: obdéinikovy, nytovany rim se t¥emi napravami

érovani vpredu: 2 palelipticka listova pera — podéln& uloZeni
P P

2 pllelipticka listova pera, uloZens podéln&
vykyvné v konsolach rimu

pérovan{ vzadu:

tlumice pérovéni vpredu: hydraulické, dvojéinné

K. Kola a pneumatiky

pocet kol: 10 + 2 zésobni

druh kol: diskovd, svaFen4, s plovoucim rifkem
rozmé&r rafku: 7" =20

U&inné brzdici plocha pfevodové brzdy: 360 cm?

30
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Brzdné drahy p¥i norméilnim podasi:

PFi pln& zatiZeném vozidle

Z rychlosti (10 77(! kg) Poznimka
. asi .
h 85 | '

20 km/ 3,85 m ! Normalnim potasim se zde rozumi potasi, p¥i némz je
30 km/h ' 835m povrch vozovky suchy. Uvedené hodnoty plati pro vo-
40 km/h 154 m zovku betonovou nebo asfaltovou s drsnym povrchem
50 km/h 2%~ a pro intensivni brzd&ni spravné sefizenych brzd — aviak
59 km/h 33,5 bez zablokovani, Tlak vzduchu v brzdich minjmalné 6 at.

RYCHLOST V km/hod. ———=mmm—

VAHA

60 10770 x6

PRI 20 km/hod
50 3,85 m
40 ph1 30 km/hod

8,5m

30
20
10

0 4 8 12 16 20 24 28 32~
' === BRZIONA DRAHA V m — S

Obr. 2. A Obr. 25.
Birzdné drahy pFi normalnim poé&asi.

M. Navijak a taZné haky

Druh navijaku: s navijenim lana na buben
Umist&nf: v zadni &sti rému pod plosinou
Pohon: $nekem a Snekovym kolem od motoru vozidla
Pfevodové pomé&ry: ' pomér kola
1:16  2[32
Maximalni taZna sila v lan&: 3000 kg
Maximalnf rychlost navijeni: : 30 m za minutu
Délka lana: | 55m @ 13 mm
Maximalni taZna sila na jeden taZny zavés: 6000 kg

Maximalni taZn4 sila na jeden pomocny hak: 3000 kg



N. Elektricka vystroj vozu

O. Népln&

Baterie - poget:
Napé&ti:

Rozméry jedné baterie:
Kapacita kaZdé baterie:
Dynamo

Reguldtor dynama:

Pohon dynama:

Spoust&s:

Napéti a vykon:

Zpisob zasouvani pastorku:
Zapinani spoust&le

Pocet zubi pastorku:

Potet zubd v&nce setrvalniku:
Smér toleni spoustéle:

Spinacf skFinka:

Osvétlovaci souprava:

Palivo (nafta) v hlavni nadr¥i:
Zasobni
Olej:

V motoru

Ve vstFikovacim &erpadle a regulstoru:

V disti&i vzduchu:

V pFevodovce (rychl.):

V pFidavné pFevodovce:

V L. all. zadni népravé:

V predni népravé:

V redukci kol zadni nipravy:

V drzdku &epii zadnich per:

V redukcich kol pFednf népravy:
V oto€ném Zepu pFednf nipravy:
Ve skFini Fizenf: ‘
Ve sk¥ini navijiku:

V tlumiéi piednich per:

2 podle CSN AU 4252
12V

515% 225240 mm
105 Ah

Pal-Magneton @ 150 mm 02-9057.02,
Stitkovy vykon 12V, 300 W,
stin&né podle I. stupné, pravotogivé

Pal-Magneton 12 V, 300 W
klinovym Femenem (pryzovym)
Pal-Magneton pravotogivy 02-9187-4
24V, 6k

elektromagnetické

tlagftkem na pfistrojové desce
11

140

pravy

Pal Magneton A 02-9440-01
NOTEK

1201
2x201

18/13 (prvni népli)
0,153 7 4 0,0301
11

41

451

5751

5751

11(2x)

0,81

061(2x)

0,751 (2x)
0,751

21

0,11

“Pozndmka: Zna&ka oleji pouZivanych v zim& i v 1ét& je uvedena ve stati o mazinf.

2

Motorové nafta (CSN 65.6506):
Hustota pfi 20 °C:
Bod tuhnuti v [ét& (letni nafta):

v zim& (1. 11. — 15. 3):
Bod vzplanuti - oteviteny kelimek:
Cetanové &islo nejméné&:’

zimni  letnf
0,820 a¥ 0,895
+5°
—15°
60 °C
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P. Ovladaci Gstroji vozidla

.. N O NN

Ridicl kolo (volant):

Ovladaci paky a pedaly:

je na levé stran& vozidla

jsou umist&ny v levé &asti budky (obr. 26)

Obr. 26.

Ovladaci astroji vozidla.

. Kolo Fizeni.

. Pdka ruéni brzdy.

. Rukojet lana pro uzidvérku diferencidlu.
. Pdka k zasouvani pfedniho pohonu.

. Paka k fazeni pfevodd redukénich,

. Paka k Fazeni pFevodd prevodovky.

. Pdka k zasouvdni pohonu navijaku.

. Noini pfepinaé dilkovych a potkavacich svétel.

9. Pedal spojky.
10. Peddl brzdy. ‘
11. Pedil akceleratoru. .
12. Rychlomér s osvétlenim a vyznaenim jednotlivych
rychlostnich stupiid. '
13. Ampérmetr.
14. Tlakomér pro brzdy.
15. Stira¢ skia.

33



v

Umisténi mé&Ficich pFistroji na pFi

1. Rychlomér s osvétlenim s vyznaZenim jednotlivych
rychlostnich stupdid.

2. Teplomé&r oleje.

3. Manometr tlaku vzduchu.

4. Ampérmetr s vlastnim osvétlenim,

5. Kontrolni svitilna dilkovych svétel.

6. Kontrolni svitilna tlaku oleje.

strojové desce.

10. Vypinag€ k osvétleni pFistrojd.
11. PFepinal ukazateld sméru.
12, Spinaci skifinka s kli¢em.

13, PFepina¥ k osv&tleni NOTEK,
14. Tladitko spoustéde.

15. Zasuvka ruéni lampy.

16. Rozmrazovat skia pied Fidicem,

7. Kontrolni svitilna navijiku a uzavérky diferencidlu (mlécnd). 17. Knoflik pro obsluhu startovaciho Fizeni.

8. Kontrolka nabijeni dynama.

9. P¥epinat k osvétleni budky.

Stitek pro uzemnéni.

Poznimky a doplitky

Motor

34
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Obr. 30. Podvozek (chassis vozu Praga V3S) bez navijaku.

Obr. 31. Podvozek (chassis vozu Praga V3S) s navijikem.
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Piehled ozubenych kol (viz schema obr. 32).

&islo X .
o | e Pojmenovini roter | fotet | Drunomubent || W,
matu
1 20-008-1221 Ozubené kolo klikového hiidele 21 1 telni — 3ikmé, pravé 3 20°
2 20-015-1222 Vlofené kolo (tiplné 20-007-7102) 31 K 1 Zelni = 3ikmé, levé 3 20°
3 20-003-1224 | Ozubené kolo k pohonu olejového Zer-
padla g 95 28 1 levé &Eelni - Sikmé 3 20°
4 20-003-1221 Ozubené kolo olejového Zerpadla 11 1 &elni s pfimymi rovnymi
' @ 55 mm zuby - 20°
5 20-002-1221 Ozubené kolo olejového &erpadla 1 1 &elni s rovnymi zuby 4
@ 52 mm 20°
6 20-005-1221 Ozubené kolo olejového Zerpadla 1" 1 Zelni s rovnymi zuby 4 20°
@ 52 mm T
7 20-004-1221 Ozubené kolo olejového €erpadla 11 1 &elni s rovnymi zuby 4 20°
2 51 mm v
8 20-009-1222 Ozubené kolo rozvodového hFidele 42 2 Zelni se Sikmymi zuby, 3 20°
(ssactho a vyfukového) pravé
9. 20-008-1222 Ozubené kolo pohonu kompresoru 73 1 Eelni, - 8ikmé, levé 3 15°
a &erpadla
10 . 20-003-1024 Vénec setrvadniku 140K 1 Zelni - rovné korigované 3 20°
11 Pastorek spouitéce 1 Eelni —rovné 3 15°
12 20-001-1721 Hnaci h¥idel prevodovky 17KNM70 1 gelni 3ikmé — levé 4,5 20°
13 20-006-1659 Jadro spojky lil. a'IV. rychlostniho stupné 17 1 &elni — rovné 4 20°
14 20-002-1660 PFesuvna objimka spojky 17 1 éelni — rovné 4 20°
15 20-004-1731 Kolo 3. rychlostniho stupn& na hnaném  |24K/17] 1 Zelni Sikmé korigované — 4,5 20°
h¥ideli levé Zelni — rovné ‘ 4
16 20-005-1731 Posuvné dvojkoli 1. a 2. rychlostniho 31/38 1 | ozubeni Zelni — rovné 5 20°
stupné )
B 20-003-1729 Hnaci kolo stalého zabé&ru 36 K 1 elni - ¥ikmé korigované, 4,5 20°
pravé C
18 20-003-1726 Predlohové kolo zp&tného chodu 20.| 1 ozubeni Zelni — rovné 5 20°
19 20-002-1723 Predlohové kolo 3. rychlostniho stupné 29 1 &elni s_ek‘s’ikm)?mirzuby, - 4,5 20°
‘ pravé
F 20 20-001-1723 Predlohové kolo 2. rychlostniho stupn& 21 1 ozubeni gelni - rovné 5 20°
21 20-001-1727 Dvojkoli zp&tného chodu 25116k 1 Eelni - rovné 5 20°
(Gpiné 20-008-7102)
22° | 20-003-1684 | Prediohovy h¥idel s kolem 13K | 1 | &lni rovné, korigované 5. 20°
23 20-015-2021 Hnaci kolo pitfdavné pfevodovky - silnice [18K/24) - 1 Zelni rovné — korigované 4 20°
: Sikmé - levé Fellow 5
. 24 20.017-2021 Téleso spojky pFidavné prevodovky 18 K 1 | &elnis rovnymi zuby, 4 20°
korigované
25 20-010-1526 Piesuvna objimka pridavné prevodovky 18K 1 Zelni = rovné, korigované 4 20°
26 20-016-2021 Hnaci kolo ptidavné pFevodovky —terén [18K/13| 1 | Eelnl rovné, korigované 4
’ ozubeni §ikmé 5 20°
Fellow — pravé
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&islo "
Uhel
sche- sofézgky Pojmenovani :ﬁ,ﬁf Pk‘:,é::f Druh ozubeni '::’d:“' zéb&ru
matu
27 20-001-1802 Hnaci Sroubové kolo rychloméru 6 1 ozuben{ §ikmé — pravé 1,7 20°
28 20-002-1802 Hnané Sroubové kolo rychloméru 17 1 ozubeni Sikmé ~'pravé 1,73 20°
29 20-003-1526 Ptesuvna spojka navijéku 1
- 30 20-010-2021 PFedlohové kolo pFidavné pievodovky — 18 1 ozubenf §ikmé 20°
silnice Fellow - pravé
3 20-009-2021 P¥edlohové kolo pFidavné pfevodovky ~ 28 1 ozubenf $ikmé 5 20°
terén Fellow ~ levé
32
33 20-004-2022 Kolo pchonu Il. zadn! ndpravy 28 1 Zelni se Sikmymi zuby - 5 20°
pravé
34 20-005-2022 Kolo pohonu 1. zadni nipravy 28 1 ozubeni §ikmé - pravé 5 20°
35 20-006-2022 Kolo pohonu piedni nipravy 28/18 1 ozubeni Sikmé Fellow, 5 20°
levé ozubeni rovné 4
36 20-002-1721 Hnaci hitidel pfedni nipravy 18 K 1 ¢elni rovné - korigované 4 20°
37 20-002-1526 Presuvna spojka pfedni ndpravy 18 K 1 elni rovné = korigované 4 20°
38 20-007-2011 KuZelovy pastorek " 3 kuzelovy ¥ikmy - levy 7,35 20°
39 20-007-2013 TaliFové kolo népravy 43 3 kuZelové ~ ozubeni 7,35 20°
: Gleason - pravé
40 20-004-2071 Centrilni kolo diferencialu prredni I. a Il :
zadni nipravy s dirami 22 3 kuZelové s rovnymi zuby 5 20°
. Gleason
402 20-003-2071 Centrélni kolo diferencislu piedni I, a Il. 22 3 kuZelové s rovnymi zuby 5 20°
zadni nipravy Gleason
41 20-002-2072 Satelit diferencidlu 12 12 kuZelové s rovnymi zuby 5 20°
42 | 20-001-1732 | Malé Zelni kolo redukéniho pFevodu 14 | 2 | Zelnis rovnymi zuby 35 20
422 ' pfedni napravy
43 20-008-1731 Velké &elni kolo redukéniho pFevodu 30 2 ¢elnf's rovnymi zuby 33 20°
43a predn{ nipravy
44 20-010-7355 Sroub Fizenl s hiidelem 26 1 jednoduchy - levy
45 | 20-003-5030 | Kladka Fizeni -1 - | =
46 20-001-3847 Snekové kolo navijiku 32 1 $nekové stoupdni pravé 8 15¢
47 20-003-2182 Hnaci $nek navijaku 1 Pravochody snek pravy 8 15¢
48 - 20-007-1222 | Hnacf kolo vodiciho vFetena navijaku 15 1 Pro jednoduchy vilegek CSN 73231/
Fetéz 12,7 x 5,2 List 1
49 20-005-3841 Kolo vodiciho vitetena navijaku 35 1 Pro jednoduchy valegek ESN 73231/
tetdz 12,7 x 5,2 List 1
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PFehled valivych lozisek (viz schema obr. 33).

Cislo | LoZisko Pot
sc‘;:ee- ‘ k?:s?‘:t Umist&ni Poznimka
macu Cislo vykresu “’,;':zii:‘ Druh a rozmér
1 i 20-001-5717 NG-160 Uplné valegkové lotisko 7 | Klikovy htidel
2 - CSN-024636 6204 Kulitkové loZisko 1 | Setrvagnik
3 CSN-024636 6205 Kulitkové loZisko 2 | H¥idel dhychadla |
4 CSN-024636 6211 Kuli¢kové lozisko 1 | Vysouvaci krouzek
: spojky
5 CSN-024637 6309 Jednoradové kulitkové loZisko s drizkou 2 | Predlohovy hF¥idel
DIN 612
6 CSN-024637 6309 Jednofadové kulickové lozisko s drazkou 1 | Hnaci h¥idel pfe-
: DIN 616 vodovky
7 20-003-5800 Jehlovy viletek o 3x23,8 35 | Hnany h¥idel pfe-
vodovky
8 CSN-024722 30310 KuZelikové loZisko pFedni 1 | Hnaci hiidel p¥i-
davné prevodovky
9 CSN-024724 32308 KuZelikové lozisko zadni 1 | Hnaci h¥idel pFi-
: davné pfevodovky
10 CSN-024636 6208 Kuliékové loZisko 3 | Hnaci h¥fdele predni
L. a ll. zadni napravy
11 20-002-5771 6409 Kulickové loZisko 1 | Hnaci hidel
- | |. zadnf napravy
12 CSN-024723 31308 Kuzelikové loZisko 2 | Sk¥if spojovacich
. hiidela
13 20-001-5771 6407 | Kulitkové lozisko 1 | Hnaci hiidel
' p¥edni nipravy
14 20-003-5771 6408 Kulitkové logisko s drazkou 1| Hnaci h¥idel
_ . : Il zédni napravy
15 CSN-024720 30213 Kuzelikové loZisko 6 | Skfin& diferencialu
16 CSN-024722 30309 Kuzelikové loZisko 6 | Kuzelovy pastorek
17 CSN-024678 N} 306 Vileckové loZisko 3 | KuZelovy pastorek
18 CSN-024636 6213 Kuli¢kové lozisko 2 | Nosny hfidel
‘ predni nipravy
19 CSN-024720 30209 KuZelikové loZisko 4 | Kolo stilého re-
dukéniho pFevedu
piedni nipravy
20 CSN-024683 N 311 Viletkové loZisko 2 | Nosny hfidel
’ _piedni ndpravy
21 20-005-5800 Jehlovy viiezek ) 336 | Hnaci h¥idel predni
7 3x13,8 népravy -pravy alevy
22 CSN-024677 Nj 21 Viletkové loZisko 8. | Kolo stélého re-
: dukZniho pitevodu
I. a Il. zadnf ndpravy
23 CSN-024678 NJ 315 Jednotradové loZisko 4 | Nosny h¥idel 1. a Il
‘ zadni ndpravy
24 CSN-024720 30212 KuZelikové lozisko 8 | Nosny hfidel I. a il
' zadn{ ndpravy
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&islo LoZisko : Potet
A s Umisténi Poznimka
mata | Cislo vykresu ?;':2‘;:;‘ Druh a rozmér
25 20-001-5781 KuZelikové loZisko 2 '| HFidel ruéniho kola
Fizeni
26 20-104-5800 Jehlovy vale€ek 36 | Hridel Fizeni
g Ix15,8 s kladkou
27 20-104-5800 Jehlovy véletek 86 | Prevodka Fizeni
@ 3x15,8 .
28 20-104-5800 Jehlovy valegek 160 | Uplny spojovaci
2 3x15,8 ] hiidel s klouby
k pfednf napravé
29 20-104-5800 Jehlovy viletek -~ 80 | Spojovaci h¥idel
- o 3x15,8 k L. zadni napravé
30 20-104-5800 Jehlovy vileZek 160 | Spojovaci htidel
: ' @ 3x15,8 ke skfince spojo-
vacich h¥ideld pro
H. zadni napravuy
A 20-104-5800 - Jehlovy valezek 160 | Spojovaci hiidel
. @ 3%x15,8 od skfinky loZisek
k Il. zadni nipravé
32 CSN-024636 6209 Kulitkové loZisko (levé) : 1 | Buben navijiku
322 CSN-024636 6210 Kuli¢kové loZisko (pravé) ) 1 | Buben navijaky i
33 €SN-024636 6207 Kulitkové lozisko - 2 | Sroub navijaku
s uloZenim
34 CSN-024732 51307 Kulitkové loZisko 1 | Sroub navijiku
. s uloZenim
35 | €SN-024723 31306 Kugelikové loZisko 4 | Oto&ny &ep
36 20-104-5800 Jehlovy véleZek 152 | Spojovaci hiidel na-
z 3x15,8 vijaku od pFidavné
‘ pievodovky
ke skfince loZisek
37 20-104-5800 Jehlovy véletek 76 | Spojovaci hfidel
@ 3x15,8 od skiinky loZisek
k navijaku
38 20-104-5800 Jehlovy véleZek 19 | PFesuvna spojka
o 3%x15,8 - navijaku
39 CSN-024652 2207 Kuli¢kové loZisko naklap&ci 1 | SkFinka loziska
. h¥idele navijiku
40 CSN-024633 6006 Kulitkové lofisko 2 | Vieteno suportuy
navijiku
£ C€SN-024633 6008 Kulitkové loZisko 1 | Kloubové spojeni
hitidele navijaku
42 CSN-024722 30309 KuZelikové lozisko 2 | Predlohovy hridel
- piidavné pievo-
dovky

Dal¥f technickd data, zejména montaZni tolerance, dileZité miry atd., jsou uvedeny v dalSich kapitolich, a to zisadn& vidy v pojednani:
o skupin&, ke které patfi. )
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Udaje o automobilu

Uéel, celkovi koncepce a charakteristické znaky automobilu Praga V3S

Nékladnf terénnf automobil 3 t Praga V3S valnikového provedeni je ur&en pro dopravu nékladd po silnicich

i v terénech. Je konstruovén pro toto uZitkové zatiZeni:
15300 kg na silnici,
3300 kg v terénu.
Pro tah pFivésu s tonaZi 5500 kg na silnici a
3100 kg v terénu.

Maximalnf stoupavost pIn& zatiZeného vozidla bez pFivésu je 77 %, s privésem 43,4 %, (s terénnim pFevodem).

Motor je Fadovy Sestivilec OHV, Etyrdoby, naftovy s pFimym vst¥ikem, vzduchem chlazeny, obsah valct 7412.cm3,

Motor md maximélni vykon 98 k pfi 2100 ot/min. Pfi tomto sefizeni dosahuje viiz na roving nejvE&tSi rychlosti
asi 60 km/h. Trvaly vykon motoru je 60 k p¥i 1600 ot/min.

Vzhledem k poZadavkiim na terénni vozidlo je automobil Praga V3S opat¥en je3t& pohdn&nou pFednf ndpravou
s kuZelovym diferencidlem v lité sk¥ini jejiho pevného mostu.

PFednf pohon zapindme pouze v nutnych p¥ipadech pFi jizd® v terénu.

Zadni hnacf napravy jsou dv&, s kuZelovymi koly v diferencidlech, hnané spojovacimi h¥ideli od pFidavné pie-
vodovky a opatFené diferencidinimi uziv&rkami. Vsechny nipravy jsou tuhé, s elnimi reduk&nimi soukolfmi
v kolech.

Nipravy jsou pérovany pileliptickymi listovymi pery uloZenymi podéIng v konsoldch na rému.

Rizenf s globoidéinim ¥nekem a kladi¢kou &ini vozidlo lehko ovladatelnym. Pisobf na kola pFednf napravy,

Viiz je vybaven dv&ma soustavami brzd, které jsou na sob& nezavislé. Noznf vzduchotlakova brzda plsobf na kola
viech tFi ndprav. Ru¢nf mechanické brzda pasobf na brzdovy kotou& umist&ny za rozd&lovacf pFevodovkou na spo-
jovacim hFideli pro pohon prvni zadnf ndpravy.

Ocelova diskové kola jsou opatFena pneumatikami rozm&ré 8,25” — 20 HD se specidlnim vzorkem pro jizdu
v terénu.

Elektrické zaFizen{ je 12voltové, polze spoustdé motoru je na 24 V. Baterie jsou dv& po 12 V a p¥i spousténi
motoru se zapoji elektromagnetickym spinaem automaticky do serie.

V zadni &sti ramu pod plodinou je uloZen navijék, ktery slou®i k vypro§fovéni vlastniho nebo jiného vozidla -
je uren pro taZnou silu 3000 kg na lan& pii rychlosti navijenf asi 30 m za minutu.

Normilnf provedeni vozidla V3S ma valnikovou pevnou karoserii, odli¥nou od b&Znych typl tim, %e budka FidiZe
je od plodiny GpIn& oddélena a d4 se skldpt. Tim je umoZnén dokonaly pFistup k motoru pfi n&kterych b&Znych
opravach. :

Budka pro obsluhu je z ocelového plechu, svafované konstrukee, a je uréena pro 2 osoby. Po stranich m4 uza-
mykatelné dveFe se spouit&cimi okny, které jsou z bezpe&nostnfho skla. PFedni okno je dvoudilné, mirn& Sipové
a sklon&né nazad. KaZdy dil okna se d4 samostatn& vyklap&t do vodorovné polohy. Okno v zadni st&n& budky je
také dvoudilné a jeho leva &ist je posuvna. ,

Sedadla i op&radla jsou potaena umélou kaZi. Ridi¢ovo sedadlo je pFestavitelné. Podlahy a p¥iZnd st&na jsou
zvukové i tepelng isolovény. Mezi ob&ma sedadly je umist&n t¥idilny odnimatelny kryt motoru. Mé dvojité stény,
je dobfe isolovdn, takZe zabrafiuje pFistupu tepla od motoru. 7

Budka je vytédp&na vzduchem ohFitym od motoru. Topenf i vétranf Ize regulovat.

Valnikova plosina je dfevéné konstrukee. Zadni Zelo je sklopné a ve vodorovné poloze se da zajistit Fetizky.

Vrchni nit&r je ze synthetického laku v barv¥ khaki.,
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1.
2,
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

Piedni &elo klikové skiiné.
Olejova nddrz.

Remenice dynama.
Dynamo

Elektricky spoust&e.
Vydechovy kanal.

Ssaci potrubi motoru.
Ssaci trubka kompresoru.
Vieko komory vahadla.

Obr. 34.
Motor T 912 - Etyrdoby, naftovy, s pFimym vstiikem, Fadovy $estivilec OHYV, vzduchem chlazeny, obsah 7412 cm?®.

10.
1.
12
13.
14,
A5.
16.
17.

Cisti¢ vzduchu.

Vyfukové potrubl. :
Dmychadlo.

Nassavaci hrdlo é&isti¢e vzduchu.

Nistavek roztaleci kliky. .

Dvojita femenice na klikovém h¥ideli motoru.

P¥evod k &istici oleje.
Klapka topeni.
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Technicky popis a dile¥itd montiZni data i pFiprava k mont4gi

Motor T 912 je EtyFdoby, naftovy, s pFimym vstFikem, fadovy Sestivalec, OHV, vzduchem chlazeny,
Hlavni data motoru jsou uvedena vpFedu na str. 20. '

Obr. 35. -
Motor T 912 - pohled zezadu.

1. Klikova skF¥if. 6. Vydechovy kanil.
’ 2. Clejova nadrz, 7. Ssaci potrubi motoru.
3. Setrva&nik. 8. Potrubi od &istiZe vzduchu ke kompresoru.
4. Cisti paliva. 9. Vyfiikové potrublf,
3. Mé&rka oleje. 0. Vstiikovaci &erpadlo.



Hlavy valci

N

TR

0
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Obr. 36.

Hlava valch

Obr. 37.
Rez hlavou valci.

Obr. 38.

fiez hlavou valci — ssacim a vyfuko-
vym kanalem.

1. Komora ssaciho ventilu.

2. Komora vyfukového ventilu.
3. Otvor pro vstFikovaci ventil.
4. Ssaci kandl.

5. Vyfukovy kandl.
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Obr. 39b.

PFitny Fez motorem.
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Legenda k obraziim 39a, 39b, 39¢. 47, Vyfukové potrubf.
’ i 48, Plas¢ vyfukového potrubi.

1. Klikova skFiii motoru. o _49. Dvojita Femenice k pohonu dmychadla,

2. P¥edni ptiruba klikové skfing. . 50. Remenice k pohonu dmychadta.

3. Kryt rozvodovych kol. 51, Objimka roztageci kliky.

4. Zadni viko skiin& motoru, 52. Cistit oleje.

5. Spodnf viko sk#{n& motoru. _ 53. Komora &isti¢e oleje.

6. Olejové nadrz. 55. . Pojistny ventil Eistite oleje.

7. Nalévaci hrdlo. 58. Vypoustéci zitka Eistize oleje.

8. Mérka na kontrolu stavu oleje. ’ 59. Zspadkové patka.

9. Kluzné (axiélni) loZisko klikového hiidele. 60. Vypoustéci zitka.
10. Valetkové radidlni lozisko klikového hfidele. 61. Cistit vzduchu.
11. PFedni loZisko rozvodového hfidele. 62. Komora &istige vzduchu.

12. Vatkovy hiidel ssacl, 63. Kovovi &istici vlozka.

13. Rozvodovy hfidel vyfukovy. 64. Privad&ci hrdlo &istide vzduchu.

14. Klikovy hF¥idel. . . 65, Viko €istite s odvad&cim hrdlem.

15. Pfedni dil klikového' hfidele. 67. Pripojka na odvzdu$néni motoru.

16. Zadni dil klikového hfidele. . 68. Olejova Eerpadla.

17. Setrvainik, . 70. Soukoli tlakové.

18. Ozubeny v&nec setrva¢niku. 71. Soukoli pFegerpivaci.

19. Rozvodové kolo na klikovém hiideli. '93. Dmychadlo. h
20. PFevodoyé kolo vloZné. 94, Pevni komora rozvidéci.

21. Kolo na rozvodovém h¥ideli. 95. Ob&né kolo dmychadla.

22. Kolo k pohonu kompresoru. 96. Hiidel ob&Zného kola dmychadla.

23. Kolo k pohonu olejovych Zerpadel. - 97. Dvojita femenice dmychadla.

24. Regula¥nf ventil tlaku oleje. 98. Rozvidéci kanail.

25. Ojnice. : 101. Odvadéni vzduchu - vydechovy kanil.

26. Délena hlava ojnice. 102. Omezovaci regulitor.

27. Oko ojnice. ' . 107. Kompresor k brzdovému zafizenl.

28. Pistni Lep. : . _ 108. Vilec kompresoru.

29. Pist motoru. 109. Hlava kompresoru.

30. Tésnicl krouZek plstu. 115. Ssacf potrubi kompresoru.

31. Stiraci krouZek pistu. 116. Dopravni Zerpadlo.

32. Vilec motoru. _ 119. Tiagny &ep dopravniho Zerpadia.

33. Hlava motoru. 122. Usazovaci nadobka hrubého &istite paliva.

34, Pouzdro vahadel ventild. 124. Privodni $roubeni u dopravniho ¥erpadla.

35. Sedlo ventild. 125. Rukojet ruénfho Eerpadla na dopravu paliva.
36, Ssaci ventil. 126. Vstiikovaci ventil.

37. Vyfukovy ventil. ' : 127. Ptipeviiovacl tfmen vstiikovaciho ventilu.

38, Vn&j§i pruzina ventilu. 129. Privodni hrdlo drziku trysky.

39. Vnitini pruZina ventilu. 144. Jemny Eistig paliva. : .
40, Stavéci Sroub ventilu. 151. Odvzdusiiovaci Sroub jemného Eistie paliva.
41, Vahadlo ventilu. 152. Sroubenl k pFivedu paliva.

42, Tla&na tytka vahadla. - 153. Sroubeni k odvadani paliva;

43. Zdvihatko ventilu. 154, Vypoustécf zitka u jemného &istide.

44, Vedeni zvediku. ' ' 155. PryZovy silentblok na motoru,

45. Ochrannd trubka tlaéné tytky vahadla. 159. 3roubeni na odvod paliva (dopravni Zerpadlo).
46, Ssaci potrubi,

Valce

KaZdy ze Yesti vilch je samostatny odlitek ze specidlnf K litinové klikové skFini je kaZdy vélec pFipevn&n

Sedé perlitické litiny; na povrchu je opatFen tofenymi  spolu s hlavou vélcG &eyFmi specidlnimi Srouby.
chladicimi Zebry, vysoustrufenymi z plného materidlu. *  Dosedaci plochy vélcl maji EtyFi soustfedné draZky,

které nahrazuji t8sn&ni mezi valcem a hlavou vélce.

Jmenovity pramér vrtanf valcd .. 110 mm

Tolerance vrtani (licovani) ...... Hé + 0,022
: - — 0,000
Nejv&t3i pripustny vybrus ...... @ 111 mm

Vnit¥nl plocha vélcd je honovéna,
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Obr. 40,

PFi&ny Fez poslednim valcem motoru.

1. Zdvihatko ventilu, 7. Pist motoru, 11. Vnitini pruina ventilu.
2, Tlatna tytka vahadia. 8. VYatka ssacfho ventilu. 12. Vné&jsi pruZina ventilu.
3. Ssaci ventil. 8a. Vatka vyfukového 13. Vydechovy kandl.
4. Vahadlo ventilu, ventilu, 14. Hlava vélice motoru.
5. Kryt vahadel ventilu. 9. Ssaci potrubf. 15. Stavéci $roub ventilu.
6. Vilce motoru. 10. Vyfukové potrubi. 16. Vst¥ikovaci ventil.
Upliné hlavy
Hlavy jsou odlity ze specidlni hlinikové slitiny a jsou Ventily dosedajf na sedla ventild, kter4 jsou vyrobena
opatFeny chladicimi Zebry. ze specidlni litiny a vioZena do oh¥4té hlavy valcd (asi

KaZdy vilec m4 samostatnou hlavu s jednim ssacim  na 250 °C).
a jednim vyfukovym ventilem.
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Obr. 41.
Ventil vyfukovy.
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Obr. 42,
Ventil ssacf.

Ventily jsou ovlédiny rozvodovym mechanismem (zdvihatkem ventilu, tla&nou tyZkou vahadla, vahadlem a roz-

vodovym h¥idelem s vackami).

" Ventily Jsou vykovany ze specidlni oceli dobfe vzdorujfci vysokym teplotdm,

Jmenovity primé&r ventilového diiku:

Vrtanf vedeni ventild:

MontéZnf vale d¥fku ventilu ve vedeni ventilu:

Maximalnf p‘r‘ip@stné vile ve vedenf ventilu
zplsobend opotiebenim:

Délka celého ventilu:

Pramér hlavy ventilu:

Uhel ventilovych sedel:

Sitka sedla ventilu:

Vile ventilu pfi studeném motoru:

Z 994h8 + 0,00 mm

— 0,022 mm
10 h7 4 0,005 mm
— 0,00 mm
0,06—0,097
ssactho vyfukového
0,2 mm 0,25 mm
133 tnm 4+ 0,3 133 mm 4 0,3

@ 45,5 h 11/42 mm
90°

1,75 mm

0,3 mm

g 41,5h11/38 mm
90°

- 1,75 mm

0,3 mm
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Obr. 43.
Mechanismus tlagnych tytek.

.(\co

. Upiné vedeni se zvedikem.
. Vedeni zvediku.

. Zvedak ventilu.

. Upeviiovaci $roub vedeni.

. Pruind podloZka.

. Kulovd panev.

-

. Castelny Fez zvediku.

O N O N =

. Pohled na zvedik s kulovou panvi.

Ventilové prljiiny

Vn&j3i ventilové pru¥iny jsou z pruZinového dritu & 3,5 mm a vnitnl z dritu & 2,5 mm (obr. 44 a 45),

Ventilové pruZiny ‘ Vn&jsi Vnitini

Vyrobni délka (t. j. délka v nestlateném stavu) 64 mm 62 mm

Délka vioZené pruziny 51 mm 49 mm

Délka maximdlng stla&ené pruZiny ' 40 mm 38 mm
Sila p¥i maximalnim stlageni 19.8kg+3% |11,03kg16%

. Vn&j§i prdmér pruiiny 33,5 mm 22,5 mm

= = - A0 O—O—0O)
" St
N o] o .
b o~F L
3 5y Sl -
FABRANANRTAL SRAARBRENE ) N
. B ] IR
_M.J :
B 49 vioZend K -0 _
. ; 40 MY, STLAC.
6210,5 voiNA o P
. : SIVL0ZENA
o R - 6%205 vong
Obr. 44, o ‘ : © Obr. 45. :
Ventilova pruZina R Ventilova pruZina ~
(vniti-’nf), ....... . Tl - (vngj8i). - < e
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1.
2,
3.
4,

Klikova skFifi.
Setrva¢nik.
Dopravni &erpadlo.
Cistit paliva.

~ Obr. 47.
Motor - prava strana.

5. Vyfukové potrubl.

6. Silentblok.

7. Roztideci objimka na klikovém
‘hFideli motoru,

Obr, 46,
Ventilovy mechanismus.

* 1. Vahadlo ventild.

2, Kulovy &ep.
3. Stavé&c $roub (v pohledu).
4. Stavéci §roub (v Fezu).
5. Kuli¢ka s &elni plochou.
6. Matice stavéciho §roubu.
7. Vloika vahadla.
8. Cep vahadia.
9. Stopka ventilu.

10, Talifek pruziny. .

11. Pojistovaci kuZel (pir).

8. Kompresor.

9. Stérbinovy Cisti¢ oleje.
10, Vstiikovaci &erpadlo.
11. Olejovd nadri.

A Vzduchovod.
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Otvirdni a zavirani ventild je ovlddino vatkami rozvodovych hfideld. Rozvodové h¥idele jsou dva; jeden obsta-
réva pohyb ssacich ventild (na levé stran€ motoru) a druhy vyfukovych ventil (na pravé stran& motoru).

Kazdy rozvodovy hfidel je uloZen v sedmi kluznych loZiskdch a je pohédn&n od klikového hiidele motoru pre-
vodem 1: 2 ozubenymi koly prostiednictvim vloZeného kola a &elnim Sikmym ozubenim, které velikosti pFevodu
nemé&ni. ‘

Od vyfukového htidele je pohanén ozubenym soukolim kompresor a vstFikovaci erpadlo.

6
N
—otHC
Obr, 48.
Rozvodové h¥idele.
1—b6. Zna&i vacky prislusného vélce. 9. Prohnuti h¥idele podepFeného v krajnich &epech, mé&fené
7. Rozvodovy h¥idel vyfukovy. na stfednim fepu maximélné 0,05 (t. j. hizeni maximaln& 0,1 mm).

8. Rozvodovy hiidel ssaci.

Obr. 49.

Motor - leva strana,
1. Klikova skFiii. - 4. Cistit paliva. " 7. Dynamo.
2. Setrvaénik. - 5. Ssacf potrubl motoru. 8. Cistit vzduchu.

--3. Elektricky spoustéc. 6. Silentblok. 9. Olejova nadri,
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jmenovity pramér loZiskovych &epi rozvodového hiidele:

pFedni (1 ks) — stFedni (5 ks) — zadnf (1 ks)
Tolerance &ept (licovénf): pFednfho (1 ks) f7

stfednich a zadniho (6 ks) ¢ 9

RadidIni vile &epu v loZisku:
pfednim

stiednich a zadnim (6 ks)
Axiélni vale u pFedniho loZiska

@ 45 mm

— 0,075 mm
— 0,100 mm

— 0,130 mm
— 0,192 mm

0,100—0,150 mm
0,155—0,242 mm
0,070—0,138 mm

Pozndmky a dopliiky

Motor
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Obr, 50,
PF¥iény Fez motorem.

1. Vélec. ' 6. Pistni Zep. 11. Matice ‘ojnice.

2. Klikova skfifi. 7. Horni vlozka ojnice. 12. Zaviatka. -

3. Pist. 8. Ojnice. ‘ 13. &ep klikového hidele,

4. T&snicl krouZek pistu. 9. Viko ojnice. 14, Dopravni Zerpadlo.

5. Stiraci krouzek pistu. 10. Sroub ojnice. '

Pisty

Pisty jsou vyrobeny z hlinikové slitiny specidlniho sloZent, kterd jim ddvé velkou pFizplsobivost pfi rozdflnych
teplotich a umoZRuje montaZ s nejmensi vilf. KaZdy pist ma ve svych dréZzkach 4 t&snicf a 1 stfraci krouZek,
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Ve dnu pistu je vytvofena komirka spalovaciho prostoru, kterd je vyosend. V pistu je nalisovan kaleny a lapo-
vany duty pistni ep; je zaji§t&n proti podélnému posunuti pojistnymi krouZky (Seeger).

Pramér pistu = , 109,86 - 0,01 mm
Vile pistu ve valcich (rozsah montdZni vile) 0,130 = 0,172 mm
Pramé&r pistniho &epu- . 40 4 0,000 mm
‘ 0,004 mm

Pramér otvoru pro pistni &ep v pistu 40 — 0,006 mm

(pevné uloZeni) — 0,014 mm
Primé&r otvoru pro pistni cep v ojnici + 0,045 mm

(volné uloZeni) . 40 + 0,028 mm
MontéZni vile (radidinf) 0,028 + 0,049 mm
Maximalni vile opot¥ebenf 0,1

5
Obr. 51,
Pist s krouZky.
1. Stiracl krouZek. 4, Tésnici krouzek.
2. Pist. 5. Pojistny krouZek.
3. Pistn{ &ep.
Pistnf krouzky
Jsou vyrobeny ze specialni Sedé litiny. »
T&snici krouzek (CSN 302121) 2 110 mm
Vy$ka krouZku (V) A 3,5—0,010 mm
‘ — 0,022 mm
Vy3ka drazky v pfstu (V2) 3,5 + 0,060 mm
4- 0,030 mm
Tloustka krouzku (T) 44 4+ 012 mm
Stiraci krouZek (CSN 302126) 2 110 mm
Vy$ka krouzku (V1) : 6 — 0,010 mm
' — 0,022 mm \
Vy¥ka draZky v pistu {V3) 6 - 0,080 mm
4+ 0,050. mm
Tlou$tka krouzku (T1) 42 + 0,120 mm
Vile krouzku v drazkach pistu:
t&snictho” = ‘ 0,040+-0,082 mm
stiraciho 0,060--0,102 mm ~ - -
Vile v zdmku pistnich krouzkd (obr. 53) 0,400--0,600 mm
Maximalnf pFipustna vile p¥i opot¥ebeni 1,8 mm ’
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Obr. 52.
Pistni krouZky v pistu.
V = Vyika t&niciho krouzku.  T1 = tloustka stiraciho krouzku.
V1 = vyska stiractho krouzku, V2 = vy¥ka drazky té&sniciho krouku.
T = tlou§tka tésnictho kroutku. V3 = vyika driZky stiraciho krouzku.

Abnormadlni pisty a krouZzky pro vybrusy:

Nejv&3i piipustny vybrus valcl na 111 mm
Skladové rozmé&ry pisth a pistnich krouZkd ‘
pro vybrusy valch: ’
pro |. vybrus - jmenovity & 110,50 mm
-pro i, vybrus — jmenovity & 111,00 mm

Obr. 53. Obr. 54.
Mé&Feni vile v zamku. . Rez valcem.
1. Mérka. 1 = ryhovini.
2. Pistni krouZek.
3. Vilec.



Ojnice (obr. 55)

Ojnice je kovand z legované oceli, hornf oko ojnice je opatfeno pouzdrem z ta¥eného bronzu pro volné ulofenf
na pistnim &epu, dolnf hlava ojnice je délena.

Obr. 55.

Ojnice.
1. Viko ojnice. " 5a.Vloika oka ojnice. Obr. 56.
2. Dé&lend hlava ojnice. 6. Poji§tovaci Sroub: .
3. Sroub hlavy ojnice. 7. Dvoudilni panev ojnice. Dvoudilni hlava ojnice.
4. Matice korunkova. 8. Cep. :
5. Poji¥tovaci kolik. 9. Zivlacka. {Legendu viz na obr, 55.)

Ojnice je uloZena na klikovém &epu dvoudilnou vym&nnou panvi vylitou olovénym bronzem a s vikem ojnice

_spojena dv&ma specidlnimi Srouby.

Jmenovity pramé&r ojnic¢nich loZisek (panvf) 75 mm
Jmenovita $ifka ojni¢nich loZisek (panvi) 54 mm
Tolerance Sitky (licovanf) h8 = 4 0,000
: — 0,046
Radialni vale ojniZniho loZiska (panve) 0,080 -+ 0,109
AxislInf vile ojniéniho loZiska (pinve) 0,200 = 0,546

Maximaln( radialnf pFipustna vile p¥i opotfebeni 0,15 mm

Tolerance priméru vrténf ojni¢niho loZiska
(panve) + 0,08
: + 0,09

Nejv&tsi tloustka opracovaného vylitku panve 0,8 £ 0,15
Skladové rozméry ojniénich panvi pro opravy:

primér vrtani ' 745 mm (= — 0,5 mm)
pramé&r vrtani 740 mm (= — 1,0 mm)
pramé&r vrtan{ 73,5 mm (= — 1,5 mm)

primér vrtanl 73,0 mm (= —2,0 mm)
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Klikovy h¥idel (obr. 57)

Klikovy h¥idel je slofen ze sedmi dild, z nichZ Sest je z lité oceli a jeden - prednf dfl - je kovany. Téchto sedm
dild je navzdjem spojeno specidlnimi Srouby z uSlechtilé oceli.

Takto se¥roubovany hiidel tvofi jeden celek se spolegnou vnitfnf dutinou. Klikové Zepy pro uloZenf ojnic jsou
povrchové kaleny. '

Na zadnf dil klikového hidele je tfemi Srouby pFipevn&n setrvalnfk ze Sedé litiny s nalisovanym ozubenym oce-

lovym véncem. _
Na predni &sti klikového hiidele je nasazeno ozubené kolo k pohonu rozvodu, priloZky k axidlnfmu vedeni
klikového h¥idele a Femenice k pohonu dynama a dmychadla.

Obr. 57.
Klikovy hiidel.

1. Rozvodové kolo. 3. Zadnf dil klikového h¥idele.
2, Viletkové loZisko. 4, Klikovy &ep.

- Klikovy htidel je uloZen ve viletkovych loZiskich. Hfidel je peclivé vyvéién staticky i dynamicky.'
Poéet a druh loZisek: ’

klikovych - 7 — véle€kovych
ojni¢nich 6 — kluznych
Jmenovity primé&r hlavnich l‘c’epﬂ pro
véleZkova loZiska 160 mm
- Jmenovity primé&r ojnicnich &ept 75 mm
Vyrobnl tolerance ojni¢nich Eépﬁ h6 = + 0,000 mm
— 0,019 mm
NejniZi pfipustny pramér pfebrouSenych ‘ _ \
ojni€nich &epl- - - 73,5 mm
Jmenovity prim&r piedniho hlavniho Eepu .
klikového hF¥idele 45 mm
Vyrobni tolerance pfednfho Eepu - — 0,065 mm
. v ' ~ — 0,090 mm
Vrténi loiska pro stfednf Zep 45+ 0,031.mm
40,015 mm
Nutni monté#nf radidlni vile ~ 0,080—0,121 mm

Opot¥ebenim zv&tSend maximalni pFipustna
vile ‘ 0,15 mm

NejniZf p¥ipustny pramér pfebrou§eného
piednfiho depu - 43,5 mm
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1. Klikovd sk¥iii.
2. Olejova nadri.

3. Ssaci a tlaéné olejové Eerpadlo.

4. Vyfukovy ventil..

5. Pist.

6. Vydechovy plech.

7. Ssaci ventil,

8. Ssaci vacka.

9. Dvojita Femenice vétraku.

Obr. 58.
CasteZny Fez motorem.

10. Klikovy hiidel.

11. Vyfukové potrubi.

12. Vétrik.

13. Ssaci potrubf k olejovému &isti&i vzduchu.
14. Objimka roztateci kliky.

15. Dvojitd femenice na klikovém htideli.
16. Vahadio ventilu.

17. VnéjSi pruZina ventilu.

18. Vnit¥ni pruZina ventilu,
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Monté#ni axidlnf vile klikového hfidele,

vymezend pfednim kluznym loZiskem 0,080--0,476 mm
Nejv&tsi pFipustnd axidlnf vile klikového
h¥idele zpisobend opotiebenim 1,00 mm

Skladové rozm&ry néhradnich pFednich
kluznych loZisek pro opravy:

pramé&r vrtani 44,50 mm (= — 0,5 mm)

pramér vrtani 44 00 mm (= — 1,0 mm)
pramé&r vrtini 43,50 mm (= — 1,5 mm)
primér vrtini 43,00 mm (= — 2,0 mm)

Poznimka: LoZiska uvedenych abnorméinich rozm&ri pro opravy (pro pFebruSované Zepy) vidy nejbliSich niZiich
rozm&r( mohou byt podle potFeby vystruZena na nejbli%si vy¥§i mezirozm&ry + 0,25 mm, nenf-li tfeba
&ep prebrusovat o pinych 0,50 mm.

Setrvaénik
Vn&j3f pramé&r setrvacniku s v&ncem 421,5 mm
1° na obvodu setrvaéniku & 400 mm - 3,49 mm
Nejvt3i piipustné ,,hazeni setrvacniku 0,03 mm

Klikova skFin

Klikova skFiii je odlita ze Sedé litiny. Zadni East sk¥in& je vytvofena jako piruba, kterou je motor pfipojen ke
skFini spojky. Na pravé strand klikové sk¥in& je pfiSroubovino palivové &erpadlo, kompresor, {isti€ oleje a vstFi-
kovaci &erpadlo. Na levé strang je umist¥n elektricky spoust¥¢. Zespoda je klikov4 skFifi uzaviena litinovym vikem,
ke kterému je pFipevnEna &tyFmi Srouby olejova nddrZ, vylisovand z plechu, s m&rkou na kontrolu stavu oleje
a vypoust&cf zdtkou. Spara mezi vikem a olejovou nddrZi je ut&sn&na pryZovym krouZkem. Na pFednim viku klikové
skFin& jsou upevnény &isti€ vzduchu, vitrik a dynamo, nahofe vyustuje viko v nalévacl hrdlo oleje.

Poznimky a doplitky Motor




Mazani motoru (obr. 59)

Mazanf motoru obstardvaji dv& zubova Cerpadla, z nichZ jedne (ssaci) preCerpava olej ze spodku klikové skiing
do olejové nidrZe, druhé (vytlainé) odebira olej z nidrZe a dopravuje jej pod tlakem skrze &isti¢ do loZisek.

Ssacf olejové Cerpadlo &erpid olej odssdvaci trubkou (upevné&nou na spodni prirubé klikové skiin& dvéma driiky)
z jimky vytvorené v zadnf &asti spodniho litinového vika. Ze ssaciho Cerpadla je olej veden trubkou do olejové
nadrZe. '

Obr. 59.
Schema mazani motoru.

1. Zubové &erpadlo vytiaéné, 7. Klikovy h¥idel.

2. Zubové Eerpadlo ssaci (prederpavaci). 8. Regula&ni ventil tlaku oleje v klikovém h¥ideli. -
3. Olejova nidri. 9. Vagkovy h¥idel.

4. Spodni viko klikové skfing. 10. Tlaéna tyéka vahadla ventilu.

5. Cistig oleje. 11. Kompresor.

6. Prepouitéci kulitkovy ventil v &isti&i oleje.

Vytlagné Cerpadlo Cerpa olej z olejové nadrie ssaci trubkou pFiSroubovanou na spodni prirubg klikové skiing
a dale kandlem v klikové skiini do komory vytlaéného Cerpadla. Oté¢enim ozubenych koleCek uvniti komory se
mezerami mezi zuby pFendsi olej od ssaciho do vytlatného kandlu, na ktery je vné& klikové skFin& napojen olejovy
Cistid, :

Tlakovy olej pFivedeny do komory (isti€e (obr. 62a) prostupuje $t&rbinami mezi lamelami &isti¢e od povrchu
do stfedu. Stfedem distice odchazf Cisty olej a necistoty zlistanou na povrchu lamel &isti¢e. PFi kaZdém sedlapnuti
pedilu spojky pootoli tdhlo a padkovy mechanismus pohyblivymi lamelami proti pevnym a nelistoty usazené
na jejich povrchu se tak stiraji. -

Jsou-li St&€rbiny zaneseny netistotou, tlak oleje vzroste, pojistny kuli¢kovy ventil se otevie a propusti ne&ist&€ny
olej mimo ¢isti¢ pFimo do loZisek.

Tim je zaru€eno mazdnf loZisek. (Jinak by zaneseny ¢&isti€ olej do motoru nepropustil a motor by se zadiel.)

]
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Obr. 62a,
. ' Cisti¢ oleje pro L. serii.
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Obr, 62b,
CistiZ oleje pro L. a dalsi serii.

1. Téleso &istice. 6. Viozka dalkevého tepioméru.

2, Lamely &istice. 7. Vypoustéci zatka.
3. Pdkovy mechanismus. 8. Pfivod Znetisté&ného oleje.
4, Spina& kontroly tlaku oleje. 9. Vytlak &istého oleje.

5. Prepoustéci kulickovy ventil. 10, Elektricky kabel.

Cisty tlakovy olej je veden kandlem v klikové skFini jednak do kluzného axidlnfho loZiska klikového hfidele
kanilem v loZiskovém viku, jednak ke kompresoru, k rozvodovym htidelim a ke zdvihatkim ventila (potrubim
umist&nym na pFedni stran& klikové skiing).

Z kluzného axidlniho loZiska klikového h¥idele protéka olej dutinou v klikovém hiideli aZ do zadni &asti, ve které
je uloZen regulaéni kuli¢kovy ventil. :

PFestoupi-li tlak oleje vznikly odporem, ktery klade pritoku oleje svymi vilemi uloZeni viech mazanych mist,
3 at, otevFe se kulitkovy ventil a prebytecny olej vytékd do spodku klikové skiing.

Olejem prochazejicim klikovym h¥idelem jsou mazéna ojniénf loZiska (otvory v klikovych &epech). OdstFikujicim
olejem z klikového h¥idele jsou maziny pisty, pistni epy, hlavni loZiska klikového hiidele (vileckové) a loZiska
rozvodovych hFideli. Pfedni loZiska rozvodovych h¥ideld jsou mazana tlakovym olejem z olejového potrubi. Timto
potrubim je olej pFivdd&n na rozvodova kola motoru (tFfemi otvory), ke kompresoru a do podéinych vrtanych
kanald prochazejicich vedenim zdvihatek ventilG. Olej prochézi dirkami do zdvihitek ventild a odtud tlacnymi
ty&kami do vahadel ventilt, kterymi je veden aZ ke stavécimu Sroubu ventilu.

PFepadovy olej odtékd z ventilovych komor ochrannymi trubkami tlaénych tyZek do vedeni zdvihatek a do kli-
kové sk¥ing, odkud bud stéka sam spadem do olejové nidrZe (pFi jizd& se svahu a pfevaZné pfi jizd€ po roving),
nebo jej tam gerpa ssaci olejové Cerpadlo (pFi jizdé do vrchu).

Kompresor je mazan olejovym kanalem ve své klikové skini, jimZ je olej rozveden do obou loZisek klikového
hiidele kompresoru. :

Vrtanymi rameny klikového hiidele jsou mazéna ojni¢ni loZiska kompresoru a odstFikujicim olejem pisty a pistni
Zepy. Pfepadovy olej odtéka z klikové skiin& kompresoru do klikové skFin& motoru (s niZ tvofi celek).

Komora &istie olejé je pfiSroubovana ke klikové skfini po pravé strané motoru ped kompresorem. V této ko-
more je uloZen $t&rbinovy &isti€ oleje, ktery se skiddé z tenkych plechovych lamel, pevnych a pohyblivych, uloZe-
nych st¥idavé vedle sebe. : :
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Pohyblivé lamely jsou navleZeny na &epu, ktery se pomoci rohatky a tihla od pedalu spojky pti kaZdém seslipnuti
spojky poototi. Na vypoust&ni nelistot je v dolni &isti komory vypoustéci zitka.

V komote isti¢e oleje je do kanalu vy&ist&ného oleje zaSroubovano teplotni télisko dalkového teplomé&ru, jehol
ukazatel je na p¥istrojové desce u FidiCe.

Tlak oleje se kontroluje zelenou kontrolkou umist&nou na pfistrojové desce pied Fidi¢em, kterd sviti, je-li
v mazacim systému potfebny tlak (nejméné 0,5 at), nebo manometrem.

Spina¢ kontrolky tlaku oleje je zaSroubovén v zadni &sti komory Cistie. Tlak i teplota oleje se tedy mé&i pfed
vstupem oleje do, mazaciho systému. ‘

Do mazaciho tlakového systému neni zapojeno vst¥ikovaci Eerpadlo paliva, které musi byt mazino zviast.

Jmenovity pramé&r h¥idele olejového &erpadia

((ve skiini ssaciho Cerpadla) 18 mm
Jmenovity pramé&r naboje hnaciho kola olejového Eerpadla
(ve skFini vytla&ného Eerpadla) ‘ 28 mm

Vile hnaciho htidele ve sk¥ini olejového &erpadla (ssaciho) 0,016 -+ 0,052 mm

Radilni viile ozubeného kola olejového erpadla ve skFini
olejového &erpadla vytlainého 0,040 - 0,106 mm
0,140 =+ 0,360 mm

0,060 = 0,102 mm

Obvodovi vile ozubenych kol v zamontovaném stavu

Osova vile ozubenych kol v zamontovaném stavu

Dal3f pokyny viz ve stati ,,Mazinf vozidla® na str. 378.

Chlazeni motoru

Motor se chladi vzduchem, ktery proudi okolo valci a hlav.
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Obr. 63.

Schema chlazeni motoru.

1. Vétrak,

2. Kanil na vedeni vzduchu.
3. Vydech (odvad&ni vzduchu).
4., Cistig vzduchu,

6. Nalévani oleje do motoru.
7. Vyfukové potrubi motoru.
8. P13t k ohfivani vzduchu.
9. Priichod vzduchu.

5. Cisti¢ paliva. 10, Usmé&riiovaci plechy.
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Obr. 64.
Vétrak.
1. Rozvadé&ci skiin. 7. Naplii automobilového tuku €. 2.
2. Obé&iné kolo. . 8. VyvaZovaci destitka.
3. Hiidel. 9. Upinaci pés.
4. Kuligkové loZisko. 10. Maximaélni vile 1 mm.
5. Dvojita femenice. 11. Maximilni hazeni 1 mm.

" 6, Maznice.

Vétrak se skiid4 z rozvaddci skiin& s pevnymi lopatkami a z ob&Zného lopatkového kola nasazeného na hiideli
a otalejiciho se v rozvadé&ci skiini s pevnymi lopatkami.

Htidel ob&%ného kola je uloZen ve dvou kuligkovych loZiskich v rozvad&ci skfini.

Na jeho zadnim konci je nasazeno ob&Zné lopatkové kolo vétraku, na prednim konci litinovd dvojitd Femenice
pro pohon vétréku. Vrtanim v hfideli a tlakovou maznici na jeho ptednim Eele se dopravuje ke kulickovym loZis-
kiim mazacf tuk.

Prepliiovani loZisek tukem zdsadn& 3kodi, tuk se ohfivd a rozstiikuje se za plsténym t&€n&nim, zejména na
ob&Zné kolo. ‘

V&trak je pohan&n s klikového hidele dv&ma klfnovymi Femeny.

Hnaci Femenice na klikovém h¥ideli jsou d&leny, lisoviny z ocelového plechu a staZeny k sob& Sesti Srouby.
Ubrénim podloZek na stahovacich $roubech se dily Femenice k sob& pFibliZuji a Femeny se napinajf. Spravn& napjaté
Femeny se majf vychylit mirnym tlakem ruky o 10 +20 mm na néb&hové stran& Femenu mezi femenicemi.

Poskodi-li se jeden Femen, musi se vym&nit vidy oba.

Vzduch za vétrikem je rozvadén t. zv. vzduchovodem (rozvidécim kandlem) na vilce motoru a na vystupni strang
je usm&riovan vodicimi clonami mezi vélci.

Tyto viechny dily kapotaZe jsou potFebné pro spravné chlazenia musf byt vidy namontovény, jinak je nebezpedi
zadrenl.

Pro chlazenf je daleZitd i &istota viech chladicich ploch. Prach se chyt4 pFedeviim na mastné plochy. Proto je tieba
kontrolovat viechna t&sn&ni na motoru a vyvarovat se rozlévéni nafty nebo oleje po motoru. Nesmi se zapomenout
po 5000 +6000 km jizdy o€istit od prachu rozvid&ci kolo v&triku, ob&Zné kolo vétraku, vzduchovy kandl a Zebra

valed.
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V plechovém kanéiu za vétrakem je podéiny otvor zakryty vitkem, k n&muz se podle potFeby pFisadi p¥i roz-
tadeni studeného motoru samodujné benzinové lampa s rozvadéci hubicl (nahFivacim hrdlem).

Lampou se motor ohfeje a snize se roztadi. Vicko podélného otvoru po ohfiti vilcl pfipevnit!

UspoFadéni jednotlivych samostatnych véici, dané konstrukei vzduchového chlazent, je velmi vyhodné, nebot
pFi nahodilych poruchich nebo opotfebeni jednoho z valed nemusi se vym&fiovat nebo opravovat cely blok vélcd
motoru, ale staéi vym&nit nebo opravit jen jediny, pomé&rné levny a snadno pFistupny vilec.

Kontrola chlazeni motoru T 912

Spravny chod motoru T 912 je podmin&n dobrym chlazenim vzduchem proudicim kolem Zeber vélcd. PFi vEtSim

vykonu a vy$sim poctu otacek motoru je tfeba vétiiho mnoZstvi chladiciho vzduchu, ktery doddvé v&trdk hnany
klinovymi Femeny pFevodem s Femenice klikového hfidele.

Mnozstvi vzduchu proudiciho kolem valcd je im&rné statickému tlaku uvnitF chladiciho plastg.

Proto kontrolujeme chlazenf tak, Ze m&Fime staticky tlak vzduchu ve vzduchovodu otvorem @ 2m/m v plasti
(obr. 47/A) proti prvnimu vélci. Hadici pFevidime tlak do trubice ,,U", Eistetn& napin&né zbarvenou vodou
a odetitdme rozdil hladin v milimetrech (obr. 65). ‘
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Obr. 65.
Mé¥Feni statického tlaku vzduchu.

V = rozdil vodpich sloupch v milimetrech.

Poznimky a dopliiky Motor
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Pramérné tlaky v milimetrech vodniho sloupce a pfis
Poget milimetrd vodniho sloupce je totoZny s poctem kg/m?
minimalni tlak 110 mm vodniho sloupce.

m m/ vod.sloupce = o
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1000

1200 %30
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1600

1800 2000 2200

Obr. 66,

Diagram statického tlaku vzduchu ve vzduchovodu
pFi rizném poitu otagek motoru.

lu§ny potet otdcek motoru jsou dény v diagramu (na obr. 66).
. Jak je patrno z diagramu, pro 2100 n/min motoru je
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Cisti¢ vzduchu (obr. 67)

Cisti¢ vzduchu mé zachytit co nejv&tsi procento mechanickych nelistot a propustit do motoru vzduch pokud
moZno {isty. ‘

\
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Obr. 67.

&isti€ vzduchu.

1. Komora &istide.
2. Viko komory Eistite.

3. Hrdlo pfivodu vzduchu,

4. Priruba s hrdlem k ssacimu potrubi motoru.
5. Cistici kovova vioZka.

6. Znacka hladiny oleje.

7. Spona ke staZeni komory CistiZe s vikem.

8. Spony k pFipevnéni &istite vzduchu k pFednimu viku
klikové sk¥ing.

9. Sroub, podiozka a matice.
10. PryZova hadice.

Na predni viko klikové sk¥in& je pFiSroubovén drzak &isti¢e vzduchu, k n&mu¥ je dv&ma sponkami pFipevnéna
plechové komora ¢isti¢e vzduchu. UvnitF komory je vyjimateln &istici vlozka z kovového pletiva, vyplnéna ko-
vovou vinou. Komora €istie je z&asti napln&na olejem, vy3ka hladiny oleje je udéna &erven& oznagenou, vylisova-
nou znatkou. T&sn& u dna komory Usti je pFivadéci hrdlo vzduchu, které je vyvedeno nahoru podél stény komory
CistiCe. Na tomto hrdle je trubicka, které je spojena pryZovou hadi€kou s nalévacim hrdlem oleje na prednim viku
a slouZi k odvzdusnéni klikové sk¥ing.
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Komora je shora zakryta plechovym vikem s odvéd&cim hrdlem a krytem pFivad&ciho hrdla. Viko je ke komote
pfipevn&no &tyFmi sponkami a ut&sn&no pryZovym krouzkem. Odvéd&ci hrdlo je pFipevn&no dv&ma sponkami
k ssacimu potrubi motoru, které je pfifroubovano k hlavdm vélc po levé stran& motoru.

Ssacf potrubi je svafeno ze dvou piilek vylisovanych z ocelového plechu.

Za Eistitem vzduchu je na ssaci potrubi pFiSroubovéno ssacf potrubi kompresoru.

Cinnost &istite vzduchu

Ssanim motoru vznikd v ssacim potrubf podtlak, ktery zplsobuje, Ze okolni vzduch proudi do p¥ivéd&ciho hrdla
Listice.

Soudasné se odvédéji odvzdusiiovaci trubiEkou na pFednim viku olejové péary z klikové sk¥ing.
Te&né vylstdni pFivadéciho hrdla plsobf todivy pohyb pFividéného vzduchu, kterym se hrubé neistoty vyloui

a usadi v oleji. Jemné necistoty se zachyti na &istici vloZce (navlh&ené Fidkym olejem), kterou prochazf vzduch od
povrchu do stiedu; nahofe proudi vzduch odvid&cim hrdlem do ssaciho potrubi na motoru.

Gigténi &istite vzduchu

Po ujeti 900 --1000 km se vyma&n v &istiti vzduchu celd néplii oleje a kovové vloZka Cistice se v palivu vyperea po
osu¥eni Fidkym olejem navlh&i. Za provozu v pra§ném terénu se musf olej vyme&nit a vloZka vy¢istit pii kazdé tech-
nické prohlidce (po 8 a% 12 hodinich provozu).

Na poustich je nutno &istit &isti& ast&ji (po 6 aZ 8 hodinich provozu).
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Palivo a vstFikovaci zaFizeni

Palivo

Motor terénniho ndkladnfho automobilu V3S je sefizen na pohon naftou podle normy CSN 65 6506.

Motorova nafta
L z s
Hustota p¥i 20 °C 0,820~0,880 0,820-0,880 0,820-0,870
Cetanové &islo vypottem, min, 40 35 33
Destilagni zkougka:

za¥itek destilace °C, min. 170 170 170

40 9, do °C, max. - - 250

50 % do °C, max. 300 300 —

75 %, do °C, max. — N — 300

80 9 do °C, max. 350 350 —

90 9 do °C, min. 320 320 max. 360
Reakce vodniho vyluhu destilagniho zbytku na methylorani neutrdlni . neutrilni neutraini
Viskosita p¥i 20 °C:
kineticka v ¢ St 49 - 3—9 3—9

odpovidajici podle Englera ve °E 1,31—1,75 1,22—1,75 1,22—1,75

Bod tuhnuti ve °C, max. —5 —20 —32

Bod vzplanuti podle PM v zavieném kelimku ve °C, min. 35 55 55

Dolni vyhfevnost v keal/min. 9700 9700 9900

Karbonisa&ni zbytek ve vah. 9, max. 0,05 0,05 _

Popel ve vih. %, 0,02 0,02 0,02
Zkougka na koresivni siru (Cu, 3 hod./50 °C) negativni negativni negativni
Cislo kyselosti v mg/KOH/g, max. 0,5 0,5 0.5
Obsah vody a mechanickych negistot v obj. %, max. 01 0.1 0,1

Prvnim pFedpokladem jistoty provozu je pouZivani zarugeng &istého a jakostniho paliva.
Zneist&né palivo zplsobuje vaZné poruchy &erpadla a vstFikovacich trysek, a tim vyFazeni motoru z provozu.
Palivo nesmi obsahovat vodu, nebot ta miiZe zpisobit riizné zivady a ma Zkodlivy viiv na spotfebu paliva.
Aby provoz motoru byl za normélni zimy moZny, musi se pouZivat paliva »Z", jehoZ bod tuhnutl je nejméng
—20 °C. P¥i v&tiich mrazech je viak nutno poufit nafty ,,S*, jejiZ bod tuhnutf je jest& niZsi nez —30 °C.
Poznimka: ,L" je oznaZeni nafty pro letni obdobf,
»Z' je oznaeni nafty pro zimni obdobi,

,,$“ je nafta pro zvlaenf Gcely.

14



Cisténi a uskladfiovani paliva:

Se zfetelem na mechanismus vstfikovaciho zaFizeni
musf se s naftou, co se tyka cistoty, zachdzet odborné.

Nedistoty v naft& obsaZené se sraZeji velmi pomalu
a je proto nutno, aby pfed pIné&nim nafty do nadiie
staly sudy s naftou nejméné 24 hodin v Gplném klidu,
plnici zitkou nahoru, aby se mohla nedistota usadit na
dné& sudu.

Ze sudu se nafta od€erpava shora, aby se kal nerozvifil.

Cerpadlo musi byt upraveno pro Zerpanf asi 10 cm
ode dna, aby nenassavalo usazené nedistoty.

Nafta se méd Cerpat do zcela &istych kbelikd nebo
konvi pomoci velké nilevky, pfes niZ je napjata jemnd
filcragni latka — nejlépe jelenice. Rovné&Z pfi plnéni hlav-
ni i zasobnich nadrZi automobilu se musi nafta filtrovat
stejnym zplsobem.

Filtra&nf latku je tFeba po kaZdém nalévani nafty da-
kladn& vyprat. ‘

P¥i pouZivanf synthetické nafty je nutno vé&novat &is-
t&ni paliva zviaStni pozornost, protoZe latentni gumy
vyluZujici se z nezralé nafty zpasobuji zadirénf a drhnutf
pistl i trysek vstfikovacfho zafizent. -

Proto mé byt pfi pouZivanf této nafty proces usazo-
vénf co nejdelsi.

Sudy &astein& vyprazdn&né se nemaji uskladiiovat
venku, aby pFi jejich oteviranf nemohla vniknout do-
vnitF vlhkost.

Viechny nddoby a pomicky, kterych se pouZivd pFi
manipulaci s naftou, musi byt vidy vzorné Cisté a ne-
smé&ji se pokladat na zapraSena a zneiSté&nd mista, nybrz
maji se zav8sit v bezprasném prostiedi. Konec potrubf
ahadicmabytvidy zazétkovan. Jen naprostacistota udrZi
naftovy motor v nepfetrZitém provozu a zvySené vydaje
vynaloZené na CiSté&nf nafty budou vyvaZeny Gsporami,
které by si vyZidaly zbytecné opravy vst¥ikovaciho za-
Fizeni.

Proto si Fidi¢i musi p¥i kaZdé pfileZitosti uvédomit
nesmfrnou zavaZnost nedokonalého &iSt&ni tankovaného
paliva a dlleZitost spravné manipulace s nim, nebot na
nich bude zileZet, zdali budou jezdit hospodarné a bez
zdvad nebo budou-li mit stale potiZe se vstfikovacim
zafizenim svého motoru.

Skladisté ho¥lavin

Pro skladovanf hoflavin jsou platné pfedpisy uvedeny
v Ufednim list& &fislo 73 z 11. 6. 1953 a ve vyhladsce mi-
nisterstva vnitra &. 164 z 29. 5. 1953.

Vcelku jest tfeba dodrZovat tyto pFedpisy:

1. Ve v3ech prostorich, v nichZ se zpravidla ferpajf a
uskladiiuji hoFlavé kapaliny (nafta), je v bezprostied-
ni blizkosti zakdzano koufenf a jakdkoliv manipulace
s ohn&m, otevienym svétlem nebo s rozZhavenymi
predméty.

Teplota skladovaciho prostoru ma byt mezi 5 °C az
25 °C (pFi niZsich teplotich je nebezpedi vyvlocko-
vénf parafind, které by zlstaly v nafté v tuhém stavu
a op&tnym ohfatim by se jiZ nerozpustily. P¥i vy$Sich
teplotach by lehké uhlovodiky vyt&kaly. '

2. Skladi§t& se smi osv&tlovat jen elektrickymi Zirov-
kami s ochrannymi kryty (sklen&nym poklopem, jenZ
je ovinut drat&nym sitem). Instalace vedeni elektric-
kého proudu musf byt dokonalé (ve zdi) podle pFed-
pisu ESC pro vybusné prostiedi.

3. Sklad se maZe vytap&t nejvyie jen GstFednim tope-
nim (je nepifpustné pouZivat elektrickych teplo-

metd, vafi¢d, kamen a pod.).

>

Mistnost, kde je uskladn&na nafta, musf byt v&tréna,
aby se t&kénim nenahromadilo nebezpe&né mnoZstvi
plyn (methanu, ethanu, propanu a butanu).

5. NadrZe, cisterny, sudy, plechovky nebo jiné obaly
musf byt uvnit¥ Gpln& &isté. Musi byt vyloudeno
vniknuti deS$tové vody a prachu do nafty. Vlhkosti
ve vzduchu neni tFeba se obdvat (jako u motorovych
paliv s ptisadou lihu; Iih vodu pFijima).

6. Drobné obaly (sudy, konve) s naftou se musf usklad-
flovat na policich, zitkami nahoru, a ve skladistich
chran&nych pfed G&inkem slunednich paprski a pied
atmosférickymi srazkami,

7. Kaidy obal (sudy, konve) s naftou musf byt Fadné&

oznaen névéskou, po pFipad& téZ nalepkou s ozna-
&enim

a) nazvu naftového vyrobku a jeho znagkou,

b) jména vyrobniho zdvodu nebo dodavatele a skla-
du, ktery plnil obaly naftovym vyrobkem, a data
prevzetl,

¢) vadhy samotné nidoby a samotné nafty,

d) &isla rozboru z laboratofe (ovéFené hodnoty fy-
sikdlni a chemické),

e) oznaenf ,,Hoflavina®.

8. Velké nadrZe maji byt opatFeny kapalinoznakem, aby
byla kdykoliv znima hladina nafty v nddri.

9. K odb&ru nafty konvemi, nélevkou nebo &erpadiem
se smf pouZivat nafadi vyhrazeného jen pro naftu;
tohoto néFadf se nesmi pouZivat pro jinou kapalinu,
jak se to dosud ve skladech dé&je, &imZ se nafta zne-
Cistuje.

Budou-li dodrZeny uvedené podminky pro skiado-

vani nafty, zvIast& teplota 6 aZz 25 °C, nenf t¥eba se oba-

vat znehodnoceni nafty del$im skladovanim. Vznik ne-
patrného mnoZstvi kalu na dné& skladovaci nidrZe i za
dodrZeni pfedepsanych podminek miZe byt zavin&n
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uvolnénim tuhych &astecek vnitfku nadrze (laku, kovu). Do vnéjitho hrdla palivové nidr¥e je vsunuto vnit¥ni
hrdlo palivové nidrZe, které je opatfeno sitem. PFi
pIn&ni nddrZe je moZno vnitFni hrdlo povytdhnout a po-
uZit ho jako nalevky, nebot drii samosvorné v kaZdé
poloze,

Z nafty samé se maZe kal tvofit jen v nepatrném
mnoZstvi viivem pfitomnosti nenasycenych uhlovodikd,
nebot nyni doddvana nafta je v podstaté €ist3i nez v dFi-
v&j3ich letech, zejména v roce 1946,

Zanese-li se sito neéistotou, je moZno vnitfnf hrdlo
Gpind vytdhnout a sfto vydistit.
Palivovou nidrZ lze uzavFit visacim zimkem.

Obr. 68.

Palivova nadrz
uloZena na konsolach.

1. Palivova nadrZ.

2. VYn&ji hrdlo s uzdvérem.
3. Nddoby na reservni palivo.
%. Uzaviraci kohout.

Palivova nadri

Palivovd nédrZ je umisténa na pravé stran& automo-
bilu pod budkou Fidi¢e (obr. 6€). U ndkladnfho auto-
mobilu V3S mé nadrZ obsah 120 L

Je uloZena na dvou konsolach, které jsou pFisrou-
bovény k ramu automobilu. Ke konsolém je nddrz na
palivo pFitaZena dvéma stahovacimi pasy se $rouby.

Na spodni &isti nédrZe je jimka, ve které se shro-
maZduji kaly a netistoty usazené z nafty, jeZ se musi
pravideln& vypoust&t §roubovou zitkou, kterou je jim-
ka zespodu uzaviena.

Na hornf pllce palivové nadrie je dplné vnEjsi hrdlo
s uzdv&rem, kterym se palivova nadrZ plni (viz obr. 70
a71).

Na povrchu ve stFedu palivové nédrZe je &yFmi Srou-
by pFipevn&n Uplny naftovy kohout 4 se ssaci trubkou.

Od kohoutu na palivové nadrZi vede ssaci potrubi

k dopravnimu &erpadlu. Druhd trubka slouZi jako pfi- Obr. 69.

vod zp&tné nafty. Teti trubka je na odvod a pFivod 1. Uzdvér hrdia. 6. Vinolam.

vzduchu do palivové nadrZe. U nov&jsich vozl se trub- 2. Zikez pro upeviiovaci pisy. 7. Té&snici podlozka.

kou pro zp&tnou naftu palivova nidrZ zarovefi také od- 3. Vnéjsi hrdlo. 8. Vypoustéci zatka.
vzdu§ﬁuje, 4. Uzaviraci kohout, 9. Odvzdusiovaci trubka,
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Obr. 72.

- Mérka na méfeni
mnozZstvi nafty
v nadrii.

¢

UZAVREN
g LAVRE

OTEVREN

i
Obr. 70.

Palivova nadrZ a uzaviraci kohout.

1. Uzdvér hrdla. 4, Uzaviraci kohout.
2. Sito. 5. Soupitko kohoutu.
3. Vnéji{ hrdlo.

Obr. 71.

Plnici hrdlo nadrie
a uzavér.

1. Vnéjsi hrdlo.
2, Vnit¥ni hrdlo.
3. Vigko hrdla,

4, Uzavér.
A Uzivér je zamden.
B Uzévér je uvolnén.

C Uzévér je otevien.

0 40 X6 <0
[ X
. T
[ -y (—J
= Y e T s .
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Doprava a vstiikovani paliva

Palivo pFivédi k motoru dopravni &erpadlo z ni¥e polofené palivové nidr¥e, uzavFené uzaviracim kohoutem,
skrze hruby E&isti¢ v dopravnim &erpadle do jemného Cistie, kde se zbavi poslednich neéistot i vzduchu; odtud
se palivo vede do vstFikovaciho Eerpadla. Uzaviraci kohout je otevien, je-li $oupétko vytazeno.

Obr. 73.
Schema palivového potrubi.
Plati pro vozidia do 2300.

g8

Obr. 74,

Schema palivového potrubi.
Plati pro vozidla od 2301.

Legenda k obr. 73 a 74.

1. Palivova nadrz. 8. Piepad paliva, -

2, Uzaviraci kohout. + 9. Odvzduinéni.

3. Dopravni éerpadloe. 10. Kompresor.

4. Vstfikovaci Eerpadlo. 11. Vyfukové potrubi za motorem.
5. Vst¥ikovaci. ventily. 12. Tlumié vyfuku.

6. Jemny Z&isti& paliva. 1—2—3—4—5—6, Poffadi vilcd.

7. PFivedni potrubi.
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Odtud se pak palivo vede ke vstfikovacim ventilim a vstFikuje se rozpraSené do spalovacich prostord valed mo-
toru. Piebyteéné palivo se od vst¥ikovaciho erpadla a od vstFikovacich ventild odvad spoleénym potrubim zp&t

do palivové nadrZe.

Vst¥ikovaci &erpadlo je pFipevnéno Cty¥mi Srouby ke klikové skiini na pravé strané motoru za kompresorem,

s jehoZ hfidelem je spojeno zubovou spojkou.

Vst¥ikovaci jednotky (Eldnky) 1+6 jsou umist&ény nad vatkovym h¥idelem Zerpadla.

Kazdy &lanek ma Eerpadlovy vilec s pFepadovym otvorem na pin&ni a pfepoulténi paliva.

Pracovni prostor pistu je uzavFen vytlaénym ventilem tlatenym k sedlu pruZinou.

Sedlo vytlagného ventilu i Eerpadlovy vélec jsou dotaZeny ve svém uloZeni hrdlem se Sroubenim na pFipojeni
vytla&ného potrubi mezi &erpadlem a vstfikovacim ventilem. o ~

Dopravni lerpadlo

Znagka:
Typ:

Motorpal
CD 12 B se zafizenim k ru€nimu cerpani

Vykon &erpaciho zafizeni pfi pFiblizném tlaku

pin&ni: :

1,70 cm3 na 1 zdvih

Mnozstvi paliva doddvaného norméln& Cerpa-
- dlem p¥i 800 ot/min, ssaci vySce 2 m a vytlalné

r:

vysce 5 m:
li », Y|
Z:

A\

%
b

AT I IS SIS
I”IIIIIIIIIIIW

Obr. 75.

Dopravni &erpadio na palivo.

1. Pist dopravniho Cerpadla. 7. Zatka ssaciho ventilu.
2, Pruzina. 8. Hruby ¢&isti¢ paliva.
3. Tlaény &ep. 9. Pfivod paliva.
4. Pohdnéci vacka. 10. Vytlak paliva.

" 5. Prepoustéci ventil. 11. Sklen&ni nidobka.
6. Ssacl ventil. 12. Ruéni €erpadlo.

1,4 I/min

Dopravni &erpadlo umist&né na motoru &erpa palivo
z nédrie a tladf je do distile paliva, -

V &istidi se palivo zbavi poslednich ne&istot a vzduchu
(po ujeti kaZdych 2000 km je nutno odstranit z {istici
vlozky usazené nelistpty) a vede se do vstfikovactho
Zerpadla, Odtud pak se vede ke vstFikovacim ventilim
a vstfikuje se rozprasené do spalovaciho prostoru mo-
toru. :

Prebyté&né palivo se odvadi od vstfikovaciho cerpadla
a od vstFikovacich ventil spole€nym potrubim do pali-
vové nadrZe.

Dopravu paliva z palivové nadriky do vstFikovaciho
éerpadla obstardvé dopravnf palivové &erpadlo (obr. 75),
které je pFiSroubovéno na pFirubu klikové skiin& vzadu
po pravé stran& motoru,

Pist dopravniho &erpadla je tladen pruZinou na tlaény
&ep, ktery se opira o pohanéci vacku vytvofenou na vy-
fukovém rozvodovém hrideli. Ssaci ventil z ocelového
plechu je umist&n v zdtce nad hrubym distiCem vytvo-
fenym usazovaci nadobkou (k vylouceni hrubych ne-
&istot) a sitkem z pletiva (k zachyceni jemnych necistot
z paliva).

P¥epoustéci ventil, rovn&? z ocelového plechu, je
uloZen v pracovnim pistu. Palivo se pFivadi Sroubenim

_do usazovaci nddobky (obr. 76).

Ruénf pistové &erpadlo montované na dopravnim Cer-
padle umoZiiuje &erpat palivo z nddrZe do vstikovacfho
¢erpadla, i kdyZ motor stoji. Pfed Cerpanim je nutno
rukojet &erpadla uvolnit vySroubovanim.
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Schematické zndzornéni &innosti dopravniho &erpadia.

\

Obr. 76.
Pfepouiténi.

1. Ssaci ventil.
2. Ptitokovy ventil.

Cinnost dopravniho &erpadla

Cinnost dopravntho &erpadla je schematicky znézor-
n&na na obr. 76 a 77.

Zasouvé-li vatka rozvodového htidele tlaény éep do
dopravniho &erpadla, pohybuje se pist v. Eerpadle Z jed-
né krajnf polohy do druhé a stlaguje pruzmu za pistem.
PFitom je ssacf ventil uzavien, aviak otvira se pfepous-

t&ci ventil v pistu, a to tlakem paliva, kterym je prostor.

pred pistem zaplnén. Palivo proudi do prostoru za pist,
KdyZ pfestane pasobit vatka a pist se vraci tlakem pru-
Ziny zpé&t, uzavie se prepoustéci ventil v pistu a palivo
se z prostoru za pistem vytlaluje skrze jemny Cisti€ pa-
liva do vstiikovaciho erpadla.

Soudasné viak se pod tlakem zpGsobenym vricenim
se pistu otevie ssaci ventil a palivo se nassavé skrze usa-
zovaci nddobku a sitko Eisti¢e do pracovniho prostoru
pfstu, takZe p¥i tomto zdvihu pistu se palivo vytlacuje
a soudasn& nassava.

Dopravnt Cerpadlo typu C D 12 B je opatfeno jesté
ru€nfm pistovym CEerpadlem, jehoZ vykon je asi 5 cm?®
na 1 zdvih. UmoiZiiuje Eerpat palivo z nidrZe do vstfi-
kovaciho Cerpadla i pti stojicim motoru, tedy naplnit
(a odvzdusnit) potrubi a vstFikovaci cerpadlo. aby se
zabranilo zbyte€nému dlouhému protigeni motoru
elektrickym spoust&fem, a tim nadmé&rnému vybijeni
baterie.

Ruéni €erpadlo je namontovano misto uzaviraci zatky
nad ssacim ventilem €erpadla. Pfed pouZitim se rukojet
Cerpadla uvolni odSroubovinim, nadeZ se vlastni €erpani
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3. Ptivod paliva
4. Vytlak paliva.

Obr. 77.
Vytlak a nassavani.

5. Ru&ni &erpadlo,
6. Tlaény &ep.

uskuteiuje vytahovanim a stlaovianim rukojeti, kterd
je uvnitf pFimo spojena s pistem ruéniho &erpadla. Po
skoncenf Cerpani se rukojet opét GipIn& zatla&f a za-
jisti zaSroubovanim.

Vnit¥ni uspofaddnf dopravniho &erpadla PALCD 12 B
je patrno z &asteéného Fezu na obr. 75.

Rozebrini a zmontovani dbpravniho Eerpadia

Rozebrani a zmontovanf dopravniho &erpadla je jed-
noduché a nevyZaduje blif§iho popisu. Je viak nutno
zachovat nejv&t3i opatrnost a naprostou Eistotu, proto-

Ze v&tdinou jde o soucdsti piFesn& brousené a lapované.

Prachod pallva Cerpadiem je v&tSinou vyznaden Sip-
kami vyrazenyml nebo odlitymi na té&lese cerpadla, po-
dle nichZ se p¥i montdZi potrubi snadno pozni, kterd
strana Cerpadla je ssacf a ktera vytlagnd.

Poruchy a jejich odstranéni

Poruchy u dopravniho &erpadla jsou pomé&rn& Fidké. .
Porucha, kterd se maZe vyskytnout (hlavn& u Zerpadla,
které je dlouho v provozu), je vét¥i opoti”ebeni povrchu
zdvihdtka pistu nebo poSkozeni pruZiny anebo zadrenf
tlaéného Zepu.

Vznikne-li opotfebenim pFili§ velka vile mezi tlag-
nym <epem a jeho vedenim v télese &erpadla, mi to za
nisledek, Ze nafta prosakuje kolem tlagného &epu do kli-
kové skiiné a odtud pak postupné stéka dale do moto-
rové skiind a olejové nédrie, kde olej rozieduje.



Oleje pak v nidr¥i zdénliv& ,,pFibyva*, Tento jev byvd
n&kdy nespravn& p¥igitdn chybnému rozstfiku paliva
ve vilcich (t. j.-nesprévné Cinnosti trysek). Objevi-li se
tedy ,,pFibyvani oleje v nidrZi, je nutno bezpodmineg-
né vysetfit skuteCnou pFi€inu tohoto neZadouciho jevu
a odstranit ji.

Cerpadlo se d4 nékdy opravit pfebrousenim a pFela-
povénim otvoru v télese a namontovanim tla¢ného zdvi-
hitka v&t§iho pramdru. Obé& &sti musi byt dokonale
lapovany a vzdjemné slicoviny s montaZnf vali 0,002 aZ

0,004 mm.

Tuto praci miZe oviem vykondvat jen dokonale vy-
bavena specidlni opravna. VétSinou v3ak se oprava ne-
vyplaci a je lIépe namontovat €erpadlo nové, :

UkaZe-li se jakakoliv zdvada v dopravé paliva, ma se
vidy kontrolovat nejdiive t&€snost pFivodnich potrubi.
Nejcastéji totiZ leZf priciny zavad pravé v rlznych ne-
t&nostech v mistech ohybd, ve spijenych mistech,
v mistech pfipojeni pfevieénymi maticemi a kone&n&
Casto i v poSkozenych t&sné&nich,

Pro kontrolu €innosti dopravniho erpadla je nékdy
vyhodné pozorovat hladinu nafty v hrubém disti¢i na
erpadle, jehoZ nadobky se k tomu G&elu vyrabgjf skle-
néné.

Jako dalsi porucha (hlavné u starsiho dopravniho cer-
padla) mlZe se objevit silné opotFebovénf tlatného Cepu
opirajiciho se o vatku erpadla. Zvétsenou vili je z t&-
lesa vstfikovactho Cerpadla odssivan olej. V takovém
piipadé musi byt otvor v pouzdie znovu prelapovin

'a je tieba pouZit Eepu v&tiiho praméru. Obé &isti jsou
vzijemné slicovdny s vali asi 0,004 mm.

&istige paliva

Dokonalé &ist&ni paliva je pro spolehlivost &innosti
vstiikovaciho zafizeni a jeho trvanlivost nesmirn& da-
leZité.

Je tfeba si uv&domit, Ze Fada soudasti vstFikovacich
Cerpadel a vstfikovacich ventild, které p¥ichizeji do
styku s palivem, je vyrobena s nejv&tsi pFesnosti a v to-
lerancich m&Fenych v tisicindch milimetru. Prato maji
tyto soulasti vesmé&s zrcadlovd leskly lapovany povrch.,
Také tolerance jejich vzijemného licovani jsou velmi
malé. KaZdd mechanickd netistota, kterd se s palivem
na jejich jemné plochy dostane, miZe znemo#nit &n-
nost pisluiného zaFizenf nebo podstatn& zv&tit opo-
tiebeni, po pFipad& poskodit nékteré sou&sti.

PouZivané palivo (nafta) obsahuje &astq rdzné nedis-
toty v pom&rné& znagéném mnoiZstvi. Jak jiZ bylo Fegeno,
je pro odlougent (usazeniny) hrubych nedistot velmi dd-
leZitd spravnd manipulace pfi uskladiiovani paliva a pfi
jeho nalévani do nadrZe automobilu. Av3ak i kdyZ se pf¥i
nalévani postupovalo s veSkerou opatrnostf, zlstane
v palivu stéle je3$t& dosti nedistot, které musi byt z pa-
liva odstranény Cisticem paliva na motoru, dfive nef se
palivo dostane do vstfikovaciho &erpadla.

Jednoduchy &isti€ paliva PAL FJ 1 C 1 N (jemny)

Ukolem <istiZe paliva je zachytit neistoty zbylé v pa-
livu po priichodu hrubym &isti¢em a usazovaci nidob-
kou dopravniho Cerpadla a odloutit z paliva vzduch.
Cisti¢ je upevn&n na zadnim krycim plechu (vzadu na
motoru) dvéma Srouby a stahovaci objimkou, Sklid4 se
z komory, disticl vloZky a vika.

Komora ma dole vypoustéci zitku se zavitem. Uvnitf
komory je snadno vyjimatelna plst&né vioZka na dé&ro-
vaném plechovém valci. Tato vloZka je nasazena na svor-
niku pFipevn&ném na zivit ke dnu komory Eistice.

Horni konec svorniku m3 zavit pro matic¢i, kterou se
pFipevni viko na komoru; uvnitf &isti¢e se upevni pru-
Zinou vloZka. Nahofe na komofe je Sroubeni pro pfivod
do CistiCe, dole pak Sroubeni k odvadéni paliva. Nejvy3e
na viku je Sroub a otvor k vypoust&ni vzduchu z &istie.

Jednoduchy disti¢ paliva PALF) 1 C1 N je konstruo-
van pro pritok 150 I nafty hustoty 0,850 za hodinu.
V provedeni z hlinfkové slitiny vaZi prazdny asi 1,4 kg.

Obr. 78.
Cisti¥ paliva (jemny).

. Komora &istide.

. Viko komory.

. Cistici viozka.

. PFivod paliva.

. Odvdd&ci Srouteni.

. OdvzduSiiovaci §roub.
. Odvzdu¥néni,

. Vypoustéci zitka.

O 00 N N DN -

. Tésnici plstény krou¥ek.

81



Cinnost &istide paliva

Dopravnf &erpadlo tlagf palivo pFivodnim Sroubenim
do komory. Vzduch pti plnéni Cisti¢e palivem unika
povolenym Sroubem a otvorem na odvzdu$n&ni v horni
&asti svorniku. Po uzavieni tohoto $roubu, t. j. tehdy,
_kdyZ uZ v uchézejicim palivu z odvzdusiiovaciho otvoru
neni vzduch (bublinky), protlaluje se palivo plst&nym
vélcem do prostoru za d&rovany plechovy vélec a odtud
otvory ve svorniku dole k odvad&jicimu Sroubenf.

Cisténi jemného &istite paliva

Jemny Cisti¢ paliva se musi podle jakosti pouZité nafty
pravidelng <istit, a to vidy po ujeti 25003000 km.
U paliv zvlast& nedlistych se &istf Castéji.

P¥ed vyjmutim &istici vloZky se vySroubuje vypoust&cf
zatka ze dna télesa Cistice.

Vnitfnf prostor se jesté proplichne naftou a pak te-
prve miZeme vyjmout zneti§ténou vloZku. Tim zame-
zime vniknuti usazenin do vytokového otvoru pro &is-
tou naftu.

Cisticf vlozka plst&na (obr. 78[3]) se proplichne v &is-
tém benzinu nebo petroleji a zevnit¥ dobfe profoukne
stlaenym vzduchem; neni-li vzduch k disposici, sejmou

se vloZky z nosi¢e a vymnou v ruce. (PFi Ci3té&nf nesmi
myci prostiedek vniknout do vloZky.)

Pri vkladani vloZky do &istici komory je tfeba dbat,
aby otvory vloZky byly na obou stranach ut&snény plst&-
nymi krouZky, které zabrani vniknutf nefiltrované nafty
do dutiny vloZky.

T¥ikrat pranou nebo poSkozenou vloZku vym&nime.

Potrubi

-

Privodni (ssacf) potrubi paliva od nadrze k hrubému
gistidi je z ocelovych trubek @ 10x1 CSN 1142/1l. V¥e-
chny trubky jsou Zihané a zbavené okuji.

Potrubf od hrubého k jemnému é&isti¢i a od jemného
distie k vstfikovacimu Cerpadlu je z ocelové trubky
7 6x2 CSN 1142/1l.

{

Tlakové potrubi od vst¥ikovaciho &erpadla k jednotli-
vym vstFikovacim ventilim je z ocelové trubky & 6x2
CSN 1142/1l.

Odpadnf potrubi vstFikovacich ventill je z ocelovych
trubek 2 5x1 CSN 1142/ll a je napojeno na odpadni
trubku od vstrikovaciho &erpadla. Od odvzdusiiovaciho
$roubeni jemného &isti¢e vede ocelova trubka rozméri

@ 5x1 CSN 1142/1l.
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Té&snici kuZelky na koncich tlakovych trubek se na
trubce za studena napéchuji.

Odvzduin&ni jemného &istice paliva
' Dokonalé odvzdusn&nf celého palivového systému je

nezbytnym pFedpokladem sprivného chodu motoru.
®

Do potrubi se dostanou pary paliva a vzduch jednak
pfi otfesech automobilu z palivové niddrZe, jednak ne-
tésnostl v pFipojkach potrubf.

Vzduch a pary v potrubf pak zplsobuji nepravidelné
vstFikovéni paliva do vélci. Je proto nutno p¥ed spus-
t&nim motoru, zejména stal-li de¥i dobu, po pfipadé&
byla-li palivova nadrZ Gplné vyprazdnena, cely palivovy
systém rddné odvzdusnit.

P¥i odvzdusfiovan jemného Cistice paliva se uvolni
odvzduSiiovaci §roub na horni &sti Cisti¢e (obr. 78)apak
se rucnim Cerpadlem na dopravnim Eerpadle (obr. 77)
&erpi palivo tak dlouho, aZ otvorem odpadniho potrubi
vedouciho od odvzduiiiovaciho Sroubu pod viz vytéka
Cisté palivo beze vzduchovych bublinek. Pak se odvzdus-
fiovaci $roub op&t uthne.

P¥i odvzdusiiovani &istie je nutno prezkouset také
potrubf paliva a t&n&nl mist spoji mezi nadrZ a Cisti-
&em,

PFi prvnim spouit&ni motoru a po ka¥dém &i3t&nf
musf byt &isti€ Gpln& napln&n palivem.

Odvzdusnéni palivového systému

Je podminkou pro spravny chod motoru. Dostanou-li
se do potrubi pary paliva a vzduch (na pF. netésnosti
v prlquach potrubl) zpusobup nepravidelné vstfiko-
véni, po pfipad& prerueni dodéavky paliva do véalcG mo-
toru. Je proto nutno pied uvedenim motoru do chodu,
zv|4$t& stil-li del3f dobu, po pFipad& po novém napln&ni
prazdné nidrZe palivem, cely systém svédomlte od-
vzdusnit.

Povolime odvzdusiiovacf Sroub na jemném disti&i pa-
liva, edjistime vySroubovénim pistek ruénitho doprav-
nftho Cerpadla paliva a vytlaujeme Zerpanim palivo do
potrubi tak dlouho, aZ z otvoru na jemném Z&istidi vy-
chézi palivo beze vzduchu (bublinek). Potom odvzdus-
nime vstFikovaci cerpadlo povolenim odvzdusiiovaciho
§roubku na télese Cerpadla (je pFistupny z boku vozidla)
a derpinim rucnim dopravnim Cerpadlem z vnitfku
automobilu; na tento lkon je tfeba dvou lidi. Pak utdh-
neme odvzdusiiovacl roub a rukojet &erpadla zajistime
v zasunutém stavu zaSroubovinim.



Poruchy a jejich odstranéni

Zéﬁklz::ni Pravdépodobna p¥iéina zdvady Zpisob odstranéni zivady
) 1. Palivova nadr¥ je prazdna. Nédrz naplnit.
2 2. Sito hrubého &isti¢e je zaneseno nebo ssaci potrubi N
'.E_ ucpéano, Vytistit.
0 ST, i :
)§ Z ‘3. V hrubém ¢&isti&i je vzduch, Cistit odvzdugnit.
=g - . ; . .
Ea 4. PruZina pistu &erpadla je praskld. Vyménit za novou.
&S I .
§_;§ 5, Pist &erpadla ,,vis(“. v Vytistit a prelapovat.
as: 6. Odvzduihovaci otvor palivové nadrZe je ucpan. Vycistit.
0¢ ¢ 1. Potrubf mezi nadr#i paliva a dopravnim &erpadlem je
55 netésné. Prezkouset, utésnit a &erpadlo odvzdugnit.
oo v (ST e . .
E % ?é 2. Ventily nebo pist &erpadla netésni. Vydistit nebo vyménit za nové.
~ »
T E ’E‘g 3. Sito v &isti& na Zerpadle je zaneseno netistotou. Vydistit.
R fxx .
g\; £ 3 | 4 Potrubi je Zasteéné zaneseno. Vygistit.
T &
8 N4 .rI: 9 | 5. Pist nebo zdvihitko drhne. Vygistit a pfelapovat.

'VstFikovaci &erpadlo

Znakka: Motorpal

Typ: PV 6 R 8 S 620 (se startovacim pistkem)
Reguldtor sefizen na: 2100 ot/min

Poet &erpacich &lankd (véled) Eerpadla: 6 _

Pofad vstFiku: 1-5-3-6-2-4

Smé&r tofenf pFi pohledu ze strany pohonu. levy .
Konec dodavky (konstantni) 11° pred hornf Gvratl pistu motoru
Mrtvy ched regulaéni ty€e (maximélni): 0,1 mm

i

Qbr. 79.

Vst¥ikovaci Zerpadlo Motorpal
PV6RES 620, umisténé na pravé
(istrané motoru.

t vstFikovaciho télesa.
2. Paka regulitoru.

3. Spoustéd,

4. Spojka.,

5. Hnaci hiidel kompresoru.

6. Dopravni &erpadlo.

7. P¥ipojka tlakového vstFikovaciho
potrubi. .

1. Spodnf &4s

Motor T 912 je vybaven vstFikovacf soupravou Mo-
torpal, umist&nou na pravé stran& motorové skfin& za
kompresorem, s jehoZ hfidelem je spo,ena zubovou
spojkou.

Cerpadlo typu PV 6 R 8 S 620 je levototivé, s poho-
nem zprava, a ma omezovaci regulator.

h¥idele kompresoru, ktery otaci hnacim hFidelem
Cerpadla.

Ukolem vstFikovactho Eerpadla je vstFiknout palivo
pod velkym tlakem v urditém okamZiku ve spravném
mnoZstvi do spalovactho prostoru vélce, ktery je v tom
okamZiku naplnén stlalenym, a tim vysoce ohfatym

Vstiikovacf Zerpadlo je pohan&no od klikového vzduchem.
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Obr. 80.
VstFikovaci éerpadio
(&aste&ny fFez).

vrw w

. Sk¥iii Eerpadla.
. Spojka pohonu &erpadia.
. Pika regulitoru.

N X C RN

. Tlakové potrubi
k tryskam,

. Cerpaci ¢lanek.
. Reguldtor.

. Pdka spoust&ce,

O N O~ W

. PFipojka ptivodniho
potrubf.

9. Vagkovy hiidel.
10. Odpadni potrubi.
11. Kontroln{ tyka.

Popis &erpadla (obr. 80)

VstFikovaci &erpadlo je pistové, ma 6 &erpacich jed-
notek (€lanka), takZe pro kaZdy vilec motoru je vidy
jeden samostatny Eerpacfi Elanek (obr. 80).

Pisty &erpadla maji jmenovity prdmér 8 mm, kon-
stantnf zdvih 8 mm.

MnoZstvi vstiikovaného paliva se Fidi nata¢enim pistu
¢erpadla, ktery ma Sikmou regula¢nf hranu.

Regulace probihi od nuly do maxima. ]Jde tedy o ja-
kési ,,Soupdtkové’ Fizeni mnoZstvi.
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Pracovni prostor vélce je uzavien vytlainym venti-
lem, ktery je ke svému sedlu pFitlaovén pruZinou.

Pracovnf vilce i sedla vytlainého ventilu jsou v t&lese
¢erpadla dotaZeny hrdlem Sroubeni, na které je pak
dale napojeno tlakové potrubf spojujici Cerpadlo se
vstfikovacim ventilem.

Pist Cerpadla ovlidd vatka 9 prostfednictvim zdvi-
hitka s kladkou. Ve stalém dotyku se zdvihitkem je
pfist udrZovén pruZinou.

Zdvihétko je proti otdlenf zajift&€no prodlouZenym
¢epem kladky, ktery zasahuje na jedné stran& do po-
déInych draZek spodku &erpadla.



Obr. 81.

Vst¥ikovaci Eerpadio.

1. Paka spoustée.

2. Spojka pohonu &erpadla.
3. Sroubeni,

4. Regulator.

5..Plomba.

1 Kiadka, kterd dosed4 na vaZku, mé t.' zv. ,,plovouci*
pouzdro (to je pouzdro otoiné na epu i v kladce),
které zaji¥tuje kladku proti zadFenf.

Ve zdvihitku je zaSroubovin stavéci Sroub, ktery
umoZiiuje nastavit pist Eerpadla na uritou vySku. Pis-
tem Zerpadia, mé-li se zm&nit mnoZstvi vstfikovaného
paliva, otaejl unaiee nalisované na spodnf partii pistu.

Koliky v regulagnf ty&i zabiraji do vidlicky v regulaZni
70 objimce. Toto zaFizeni umoZiiuje sefidit viechny jed-
notky na stejnou ddvku paliva.

Vagkovy h¥idel je uloZen na obou stranch sk¥in& Zer-
77 padla v siln& dimensovanych kuZelikovych loZiskdch.
Proti vytékanf oleje je vaZkovy h¥idel ut&sn&n t&snicimi

3 krouZky ze specidlni pryZe.
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Obr. 82.

_ Rez Zerpacim &lankem vstFikovaciho Eerpadla,

15

1. Hrdlo $roubeni.

3

//p 2. Tésn&ni.

o 3. Regula&ni hrana pistu.
4. Pist. -
5. Tye.

6. Regulagni objimka.
7. Unaged pistu.
‘ ; 8. PruZina pistu.
- ,’7 : 9. Stav&ci Sroub.
10. Vytlagny ventilek. ) :
11, Pouzdro s vedenim a sedlem vytlatného ventilu.
18 o 12. Cerpadlovy vilec.
13. Piepadovy otvor.
14. Regula¢ni objimka.
15. KrouZek pruZiny.
19 ‘ 17. PodloZka pruZiny.
' 18. Pojistni matice.
19. Zdvihitko s kladkou, '
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Vatkovy hiidel se otéi doleva. Vatky jsou na h¥fdeli

sestaveny tak, Ze pofadi vstFiku je u kaZdého Cerpadla
1-5-3-6-2-4 (od regulitoru) (0°-60°-120°-180°~240°-
300°).

Smysl otéen,

Pfi pohledu se strany odb&ru pracovniho momentu:
vpravo: ve sméru pohybu ruek hodinovych,
vlevo: proti smé&ru pohybu rugek hodinovych.

Prvnf vacka, a tedy i prvni E:’érpacf €lanek, je vidy na
stran€ pohonu, t. j. na pfednf stran& &erpadla.

Obr. 83,
Pracovni valce &anku. ~

1. Vélec.

2, Regula¥nf objimka.
3. Sroub.

4. Vidlice.

5. Ryska na objimce.
6. Ryska na vélci.

Sk¥ifi Cerpadla je jednodilnd. Na horni levé &asti &er-
padla jsou pobliz pFipojek pFivodniho potrubf vpiedu
i vzadu odvzdusiiovaci Srouby, po jejichZ vySroubovani
Ize odvzdulnit prostor na palivo v &erpadle.

Shora je v Cerpadle zaSroubovana tyéka, jiz se kon-
troluje hladina oleje ve sk¥ini ¢erpadla.

Po levé stran& (vzhledem k postaveni &erpadla na mo-
toru) je na skfini erpadla velké podéiné viko, po jeho¥
sejmutf Ize u Cerpadla sefidit jak stejnd mnoZstvi vstii-
kovaciho paliva, tak | okamZik vstfiku jednotlivych
pfstka. ‘

Materidl vst¥ikovacich Eerpadel musi byt nejlepsi kva-
lity a také opracovani soucasti se musi v&novat nejvE&t3f
péce.

Hlavni soucdstf Cerpadel, t. j. pisty, vilce a vytla¥né

ventily se sedly, jsou vyrab&ny v tisicinovych tolerancich
a jsou vzajemné& presné licovny. -~ -
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Nelze je proto vymé&iiovat jednotlivg, nybr¥ vidy jen
obé licujicf souddsti spolecné (t. }. pist + vélec, po pi-
padé vytlacny ventil 4 sedlo).
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Obr. 84.-
Konsola na ufoZeni vst¥ikovaciho Zerpadla.

1. Otvor pro vozy.do &isla: 107001.
2. Otvor pro vozy od &isla: 107002

r

Upozornéni:

PFi pouZitf vstFikovactho &erpadla s vypou$técl zdtkou
na spodku &erpadla pro vozidla V3S do é&ista vozu 1001
Ill. serie je tfeba vyvrtat v konsole na ulofenf vstfiko-
vaciho &erpadlaotvor & 28 mm ve vzdalenosti 30 mm od
d&r M 8 k uchycenf Cerpadla na strang bli¥e regulitoru
(obr. 84). :

Cinnost vst¥ikovaciho erpadia

-Palivem pFivedenym do hornf &sti vstfikovactho Zer-
padla se po odkryti plnictho otvoru pracovniho vilce
zaplni pistem pohybujicim se dold prostor nad pistem.
Je-1i pist v-dolni Gvrati, odkryva horni hrana pistu plnici
otvor Gplné.



Postavime-i regula¥ni ty& na nejv&t3f dodavku paliva,
natsdf se pist tak, e pfi pohybu vzhiru zakryje jeho
regulani hrana plnici otvor Zerpadlového vilce.

V tom okam¥iku nastane stlafovanf a vytladovani pa-
liva do spalovaciho prostoru vilce motoru. Toto vytla-
Zovani trvéa tak dlouho, dokud se prostor nad pistem
nespoji s pretokovym otvorem.

To mé za nasledek, Ze tlak nad pistem vstfikovactho
&anku klesne, vytlagny ventil se uzavie - vstiikovani
konét.

- Upln& se vytla&ovini paliva do spalovactho prostoru

vilce motoru prerusf, pFesuneme-li regulatni ty<C na
opatnou stranu. Tu se pist ototf tak, e plnicl otvor
v prostoru nad pistem je stale spojen s otvorem pre-
padovym, tak¥e palivo miZe odtékat po cely zdvih pistu
timto otvorem, takZe se vlbec nezatne vytlafovat do
spalovactho prostoru vélce motoru.

VytlaZné ventily (obr. 82) vstiikovacich Elénkd uza-
virajl vytlakové prostory vilci a oddEluji je od vy-
tlakového potrubl po skon&enf pracovniho zdvihu pistu
a? do dal§tho pracovniho zdvihu, kdy se vstfik paliva
znovu opakuje. DaleZitym dkolem vytlaZnych ventilG
je rychle odlehZovat tlakové potrubi pfi ukonceni zdvi-
hu pistu, aby se vstfikovaci tryska okamZit& zavrela
a palivo neodkapévalo do spalovaciho prostoru.

Vytlagny ventil je pfesn& veden v sedle. PFi pracovnim
zdvihu Zerpadla se palivo protlatuje podéinymi draz-
kami na vodicich valeZcich ventildi, které jsou zakonZeny
prstencovitou drazkou.

“Nad touto dritkou je jest& kritky viletek, pfesné
zabrouseny do télesa a prechézejici dile v kuZelik.

Obr, 85. ) _
Pracovni polohy pistd Zerpadla - konstantni konec vst¥iku.

- P¥i zaviréni vytla&ného ventilu na konci vytlaku se
pono¥i nejdFive kratky vilefek do otvoru vedent ven-
tilu a pak teprve dosedne kuZelik ventilu do sedla. Pi-
tom se zv&tiuje objem tlakového potrubf o obsah krat-
kého valetku na ventilu, ktery se vraci do otvoru ve
vedeni ventilu, &imZ se tlak paliva v tlakovém potrubi
velmi rychle zmensi a tryska se uzavie.

Toto uspoFadani odstraiiuje tlakové viny (rézy), které
probfhaly po kaZdém vstFiku v tlakovém potrubi a zpd-

“sobovaly n&kdy neZddouci oteviranf trysky po hlavnim

vstFiku (odkapavani trysek).

Obr. 86.

Hlava pistu vst¥ikovacich terpadel.
1. Regulaénf hrana.
2. Prigny otvor.
3. Prepoustéci otvor,
4, Stop draZka.

5. Startovaci draZka.

Pritéka-li ke vstfikovacimu &erpadlu od dopravniho

- Zerpadla vice paliva, neZ vstFikovaci &erpadlo spotfe-
_ buje, protéké piebytetné palivo pFepadovym ventilem
" na konci &erpadlaa odpadnim potrubim zp&t do nadrZe.

87



Pfebytenym odpadnim palivem se vst¥ikgvaci Eer-
padlo vyplachuje, chladf a ziroveii se zabrafiuje vzniku
rusivych parnfch ,,pytli*, které vznikaji po zastavenf
zahfatého motoru odpafovanim paliva. Tyto parni pytle
plsobf v palivu jake vzduch.

Kdyby byla horni hrana pistu a hornf hrana vybranf
na jeho vélcovém povrchurovnob&Zna sosou pistu, vstFi-
kovalo by se do valce motoru stale stejné mnogstvi pali-
va. JelikoZ k regulaci pottu otédek motoru je tfeba ménit
mnoZstvi vstFikovaného paliva, je regulaéni hranou pistu
hornf$ikma hrana pfstu a mnoZstvi vstFikovaného paliva
se méni natdZenim pistu. Regulaénf hrana totiZ pfi riiz-
ném natoleni pistu pFekryje dFive nebo pozdiji otvor
pro pIn&nf vélce palivem. A

Pro snazii spouiténi motoru je &erpadlo opatieno
t. zv. pfidavatem paliva, ktery je namontovan na pouzd-
ru regulacni ty€e a jejz Ize ovladat tahlem z kabiny vo-
zidla,

Popis

Do pouzdra regula&nf tyZe &erpadla je za¥roubovéno
pouzdro pFidavale, v n&mZ je uloZen Zep, ktery tvo¥i
pohyblivou narézku regulagni tyZe. Cep je spojen sohnu-
tou pakou spoustdle opirajic se o vn&jsi Zelni plochu
pouzdra. Vychylenim paky p¥i spousténi o 45° do krajni
polohy ve sm&ru od Eerpadla vysune se &ep pidavale
a umozZni tak pfi seslapnuti akceleragniho pedélu nasta-
vit pist do polohy startu. Po nastartovanf vraci a udruje
PruZina v pouzdfe spoustéci Zep v poloze pro maximalni
vysunutf regulatnf tyée motoru v chodu.

Reguldtor omezujici podet otdcek

Je pFipevn&n vzadu na vstFikovacim Zerpadle, udr-
Zuje konstantni pofet otilek motoru pfi volnobhu
a omezuje maximalni poet otalek,

Obr. 87.

Regulator vstFikovacih§ Zerpadla
(pohled z levé strany).

1. Zavaii regulatoru. -

2. Pruzina regulitoru. - -
3. Talifek.

4. Dvouramenn4 péka.

5. VystFednikovy h¥idel.
6. Regulaénf Eep.

Plsobi (nezdvisle na poloze akcelera¥nfho pedilu) na
regulaZni ty& vstfikovaciho Zerpadla. Pro kaZdé ziva-
Zicko jsou dva druhy prufin, a to jedna prufina pro
volnob&h a dv& prufiny omezovaci, a jeden korektor
(viz obr. 87).

PFi volnob&hu motoru stlauje odst¥edivi sila obou
zévaZi nejdFive pruZiny pro volnob&h, a# nastane rovno-
viha. Zde se ustali Zddany pocet otaZek.

PFi zvySeni poltu oté&ek motoru akceleritorem do-
sednou zdvaZf na dolni taliFky pruZin pro maximalnf po-
Cet otalek. Zvy3uje-li se podet otiZek motoru dile, zpl-
sobi odstediva sila zdvaZi i stlaovanf pruZin pro maxi-
malni polet otaek, aZ nastane rovnoviha. '

, A
PFestoupl-li hranice po¥tu otiek nad 2100 ot/min,

zalne reguldtor pusobit na regulaénf ty€ a nezivisle na

akeelerdtoru reguluje pfivod paliva (ubird palivo).

Pod volnob&hové pruZiny se vlofi pruzni podloika,
t. zv. korektor obr. 88. Cinnost korektoru zale¥f v za-
chycenf odstfedivé sily ziva¥l, podle nit se pFisluing
deformuje. Deformace zpésobuje p¥i provoznich po-
Etech otdfek oddalovanf zava¥i od stfedu rotace. Tento
pohyb se pien&li dvouramennou pikou na regulacni
ty€, které se pfi tomto poétu otiek automaticky po-
souva (o pfisluSnou hodnotu) k poloze STOP a zpiiso-
buje tak ubfrénf paliva pFi stoupajicim po&tu oticek.
Vidy po ujeti 15000 kilometrg pFekontrolujte stav
a opot¥ebeni korektoru. Vadny korektor vym&fte! Pi
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jeho demontéZi je nutno demontovat pruZiny, zajisto-
vaci matice dolnfho talitku a dolnf talifek pruZin. Pfed
povolenim pruZin odméfte pfesné& délku zaSroubovani
stav&ci matice hornfho talitku, abyste si usnadnili pFesné
sefizenf pruZin pFi montdii.

Pfi op&tné montéaZi dbejte, aby korektor sedél po celé
plose v zdvaZi a jeho pruZicf Zastky sm&Fovaly od stfedu
otaceni, Ostatnf souddsti se montujf v opatném poradi,
neZ tomu je u demontaZe,

Sefizovani regulatoru (obr. 89)

PruZiny vklddané do zavaZi regulatoru musf byt pies-
n& nastaveny na predepsané zatiZeni matici uloZenou
na hornim talifku pruZiny. Takto se sefizuji uvedené
pruZiny soucasng. Je-li tFeba dat pfedpéti pouze jedné
pruZing, podloZi se vhodnymi podioZkami.

Vystfednikovy hFidel je na svych koncich opatfen
dréZkovinim, takZe ovladaci pdka mbZe byt nasazena
ve kterékoli poloze a jeji montdZ se tak pFizplsobi
kaZdému motoru.

Jedno z loZisek tohoto hFidele je opatfeno stav&cim
§roubem, ktery naraZi na palec. Toto zaFizeni nastavuje
maximalni dodavku paliva a kaZda svévolnd manipulace
timto stav@cim Sroubem muiZe tedy ohrozit sprivné
sefizeni | chod motoru.

Akceleragni pedél se pak seSlipne {ipIn& do polohy
»pIny plyn‘‘ a jeho tahlo se spojf s pakou regulatoru po-
stavenou na doraz. Kone&nou polohu pedilu je ti¥eba
omezit, aby naréZka na regulatoru byla odleh&ena.

Obr, 88,

ZivaZi regulatoru
s korektorem
a pruZinami.
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Obr. 89.
Cinnost odstFedivého
regulatoru.

. Zavaii.

. PruZina.

. Regula¢ni €ep.

. VystFednikovy hiidel.

. Ovlddaci péka.

. Dvouramenna paka.

. Dvojita péka.

. Yolnobéh.

. Normilni pofet otiéek.
. Maximalni potet otdlek.

Obr. 90.
Startovaci zaFizeni.
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1. Stavéci matice. 5. Cep.
2. Horni talifek. 6. Korektor.
3, 4. Omezovaci prugina. 7. PruZina pro volnob&h.

8. Zavaii.

1. Spoustéc.
2. ManZeta.

5. Pouzdro.

6. Prestavitelnd zardzka.

7. Regulagni ty& &erpadla.

A. Poloha péky pfi spousténl.

B. Poloha paky pFi b&hu motoru.



. VstFikovaci ventily

Drzak trysky: Motorpal

Typ: VN 985-453b
PruZina seFizena na tlak otvirdni: 170 atm.
Tryska: Motorpal
Typ: DOP 120 s 525
Polet otvori: 5

Pramér otvoru: 0,25 mm

Uhel kuZele uspofadanf otvord:  120°

Obr. 91.
VstFikovaci ventil.

1. Uplny vst¥ikovaci ventil.
2. Drzik jehly k &i¥ténf otvord v télese trysky.
3. Tryska.

Mezi komorami vahadel ventil( je v kaZdé hlav& valc(
ulofen jeden vst¥ikovaci ventil. K hlav& je ventil pfi-
pevn&n dv&ma 3rouby a tfmenem.

Vstikovaci ventil se sklada z drzaku trysky a vlastni
trysky.

Ginnost vstFikovaciho ventilu

Palivo vytlaené vstfikovacim &erpadlem do pivodu
hrdla drzdku prochdzi kandlem do prstencovité drazky
na Eele trysky a odtud otvorem pod tlakovy kuZel jehly.
P¥ekona-li tlak paliva na kuZel silu regulatni pruZiny,
zvedne se jehla z t&snictho kuZele a otevie tak priichod
palivu k p&ti otvorim na konci t&lesa trysky 6 (obr. 94).

Palivo pak vystfikne jako mlhovina do spalovaciho

prostoru valce motoru.’ ,

Odpadni nafta, ktera prolind kolem jehly trysky, po-
stupuje st¥ednim vrtanim dridku kolem tlatného Cepu
motoru a odvadi se piipojkami ode vech vst¥ikovacich

ventild spoleZnym potrubim zp&t do palivové nddrZe.
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Obr. 92.
P#ipravek na vymontovani vstFikovacich ventild.

Obr. 93. 1
i
Rez vst¥ikovacim ‘
ventilem. ‘ ’_'
6
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1. Téleso vstfikovaciho ventilu. 8. Hrdlo.
2. VstFikovaci tryska. 9. Cisticl viozka.
3. Tlaény &ep. 10. PFesuvna matice vytlatného
4. Upinaci matice, potrubi. =
5. Pruzina tlaéného &epu. 11. Vytlagné potrubi Lerpadia:
6. Pojistna matice. 12. Piipojka odpadového potrubi
7. Uzivérka. vedoucl do nadrze.

13. Vstiik..



Tryska (obr. 94)

Na lapovaném spodku drZiku sedi tryska pfitaZend
k drzdku upfnacf matici. Tryska' md 5 vstfikovacich
otvori a sklada se z télesa trysky a jehly.

Obé ¢asti jsou navzijem slicovany s toleranci tisfcin
milimetru a proto se nesmé&ji navzajem zaméiiovat., T&-
leso trysky ma na své lapované &elni ploSe, kterou do-
- sedd na lapované &elo drZdku trysky, prstencovitou
drazku.

Z této drazky vede otvor k prostoru vytvofenému
pod kuZelovym tlakovym sedlem jehly. Jehla m4 pod
timto sedlem t&snici kuZelovou plochu zalapovanou do
kuZele v télese trysky. Na ¢ep jehly shora tlagi éep drza-
ku silou regulaéni pruZiny.

V dr#aku je tryska upevn&na maticf a opatiena kuZe-
lem k ut&sné&ni v hlav& vilcd motoru, '

StFednim otvorem drZiku prochazf tla&ny &ep 3, kte-
ry prenési tlak pruZiny uloZené v hlav& ventilu na jehlu
trysky.

Napéti pruZiny se mé&ni regUIaEnim Sroubem zajift&-
nym pojistnou matici. :

" Zitka a matice jsou zakryty nasroubovanou uzivér-
kou.

Cisténi a vymé&na trysek

V pFiruéce pro Fidi¥e je predepsino, aby p¥i zajizd&nf
nového vozidla se po ujeti prvnich 1000 km viechny
vst¥ikovaci ventily v odborné dfin€ z motoru vymonto-
valy (Za pouziti pfipravku podle obr. 144a) a zkontro-
loval se vstiik. s
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Obr. 94.
' Tryska (pétiotvorova).

A. PFipevnéni trysky na dridk.
B. Rez t&lesem trysky.

C. Jehla trysky.

1. Téleso trysky.

2. Vedeni jehly.
3. P¥ivodni kanil.
4, Kruhova drazka.

. 5. Tlakovy prostor.

7. Drik jehly.
8. Cep jehly.
9. Sedlo.
10. Dosedaci kutel.

6. Otvor trysky.

Driidk trysky

KaZda vstFikovacl tryska je upevnéna v drZdku a s nim
zamontovana v hlavé vélca.

Dr#ak trysky je opatfen hrdlem se Sroubenim k p¥i-
pojeni trubky na pFivod paliva 10 od vstFikovactho cer-
padla. Od pfivodniho otvoru je po délce ventilu vyvrtin
kanal, ktery Gsti zespodu drZaku na lapovaném Cele a je
spojen s kruhovou driZkou na télese trysky.

Tlak se kontroluje po ujeti 2000 km (170 at).

Dal3f kontrola trysek se kona pravideln& pfi technic-
kych prohlidkach €. 2 a 3.

Po kaZdodennf jizd& ma Fidi€ zkontrolovat &innost

vstFikovaciho zaFizenf aspofi poslechem bez jakékoliv
demontiaZe.
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PFi kaZdém vstFiku je totiZ dosti zFeteln& slySet srkavy
zvuk, ktery musi byt u trysek viech vdlct pFiblizn&
stejny.

Zjisti-li se pFi této jednoduché kontrole, Ze n&kterd
tryska nepracuje, nebo Ze pracuje nespravng, musi se
vydistit nebo vyménit.

Krom& pFileZitostného &iSt&ni nevyZaduji trysky a
drzaky v b&%ném provozu celkem Zidného zvlastniho
oSetiovanf.

Vst¥ikovacf ventily se sm&ji rozmontovat jen na tpin&
&isté podloZce. Trysku lze z dr#iku vyjmout po odSrou-
bovani upeviiovaci matice. :

Zneliténd nebo ucpand tryska se vycisti nejlépe spe-
cialni &isticf jehlou (obr. 97) a proplichne naftou. Nikdy
se nesm&ji trysky &istit ostrymi a tvrdymi pfedmé&ty
nebo smirkovym papirem.

Vst¥ikovacl otvory trysek se majf Cistit zvlastnf Cisticl
jehlou, kterad se také s pfislusnym drzikem doddva
v normalnf vystroji vozu. Jehla trysky se &istf Zistym
had¥ikem.

Usazeniny karbonu na jehle se &isti nejlépe tvrdou
diev&nou tFiskou namodenou v oleji.

PFed mont4Zi se jehla i t&leso trysky oplachnou v &isté
naft&, aby jehla v t&lese trysky dobfe klouzala. Spravné
uloZenf jehly se kontroluje jednoduse tak, Ze jehla se
z trysky povytahne asi do poloviny, nadeZ odtud musi
vlastni vahou zapadnout do pivodni polohy. Pak se do-
konale ofistf lapovand t&snici plocha na drziku i na trys-
ce, nale? je moZno trysku do dréku nasadit a upeviio-
vaci matici dotdhnout.

Vylest&né (lapované) plochy trysek a jehel se nesmgji
brit do rukou, nebot by rychle korodovaly.

PFi montaZi je nejlepdi uchopit jehlu za tlainy Eipek.

Po vy§roubovani horni uzdvérky drZiku a sefizova-
ciho $roubu Ize vyménit tla¢nou pruZinu. Byla-li pruZina
vym&hovina nebo seFizovaci Sroub vySroubovan, musi
se v¥dy znovu sefidit tlak vstFikovani.

P¥i mont4¥i vst¥ikovacich ventild do motoru je nutno
dotahovat matice upeviiovaci pfiruby rovnomé&rng, aby
se ventily nedeformovaly. -

Chybné dotaZeni mGZe mit vliv na funkei i jinak dobré
trysky.

" Je-li rozmontovan cely vst¥ikovaci ventil, ma se tryska
do dr¥#iku montovat pied stlaéenim pruZiny, aby mohla
F4dn& dosednout po celé ploSe a aby bylo zajist&no
spravné vystfedéni Zepu jehly ve stfednim otvoru
drzéku, '
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Zkou$enf trysky

Krom& uvedeného zpasobu kontroly &innosti trysek
poslechem zvuku vst¥ikovéani p¥i tryskdch zamontova-
nych v motoru kontroluje se rovn&Z jedhoduchym zpa-
sobem, zdali jehla trysky ostFe otevird a zdali palivo
vstfikuje Ffadné rozprasené.

K tomu Géelu se kontrolované vstfikovaci ventily
z motoru vymontuji, ale nechaji se p¥ipojeny k tlako-
vému potrubf. ‘

Pak se protd& pomoci spousté&le vst¥ikovacim &er-
padlem a kontroluje se, jak tryska pracuje.

StF{ka-li palivo v kompaktnim paprsku, jehla net&sni,
nebo ,,visi*. Je nutno také kontrolovat, zdali palive
vstfikuje stejnom&rn& a ze viech otvorl trysky.

' P¥i zkouSenf trysek je tFeba chranit obli¢ej i ruce pred
naftou st¥ikajici trysky, nebot paprsky nafty vystfikujt
tlakem 170 at a mohou zpésobit i bolestné zran&ni.

Dobrou funkci trysky lze poznat také podle zvukuy,
ktery vznika p¥i jejim otevirani. Dobra tryska vydava
zvuk duty, chybn& pracujici tryska zvuk ,,vrzavy* nebo
je beze zvuku.

SeFizovani tlaku vst¥ikovani

Tlak vstfikovani a jeho spravné sefizeni je velmi dd-
leZité pro spravny chod motoru i pro dosaZenf nejpFiz-
nivEjsi spotfeby. Také na startovani motoru miZe mit
vliv nespravné nastaven{ tohoto tlaku.

Tlak otevirinf (vstFikovan() trysek ma byt kontrolo-
van pravideln& b&hem provozu zprvu po ujetf kaZdych
2000 km, pozd&ji po 5000 km.

P¥i kontrole tlaku vst¥ikovani a jeho sefizovani je
nutno pouZit speciilniho tlakového p¥istroje se spo-
lehlivym manometrem (obr. 95).

K tlakovému p¥istroji se zkouSeny vstFikovaci ventil
ptipoji kratkym tlakovym potrubim. Pod trysku ventilu
se polo¥f nadobka na odstFikovanou naftu. Pak se po-
hybuje pakou tlakového pFistroje a pozoruje se, zdali
tryska spravné a stejnom&rné& rozsttikuje.

Je-li n&ktery z otvord trysky ucpan, musf se proistit
speciédlini jehlou.

Teprve kdy? je rozst¥ik trysky skute&n& v poFadku,
kontroluje se tlak vstiikovani, ktery ukazuje ruticka
manometru kontrolniho tlakového pfistroje. Mano-
metr mé ukazovat spravné tlak 170 at.

Je-li tlak vy$i nebo niZif, sefidi se zm&nou napéti
pruziny vstfikovaciho ventilu. OdSroubuje se uzavérka
na horni &sti drZdku trysky, povoli se pojistnd matice
a podle potFeby se vice dotdhne nebo povoli normalnim
kli¢em seFizovaci ¥roub. Dotahovanim sefizovaciho
roubu se tlak vst¥ikovanf zv&tuje a jeho povolovanim
zmensuje. :



Pak se sefizovaci §roub Fadnym dotaZenim pojistné
matice zajisti a nafroubuje se znovu uzavérka.

Tlak vst¥ikovani se pak musi znovu tlakovym pfistro-
jem zkontrolovat, po piipad& se sefizeni opakuje, ne-
ni-li jest& dosaZeno pFesn& predepsanych 170 at.

Obr. 95.
ZkouZeni vst¥ikovacich ventila na tlak.

1. Zkou$eny vstFikovaci ventil,

2. Nadobka na odst¥ikovanou naftu.

3. Zkusebn! tlakovy pFistroj (Motorpal).
4, Manometr zkuSebniho pFistroje.

Obr. 96,

Sefizovani tlaku vstfikovani.

1. Sefizovaci §roub.
2, KIf&.

Opravy a seFizovani vstFikovacich Eerpadél

Zévady v dinnosti vstiikovacich Zerpadel zdleZeji
piedeviim v tom, Ze jednotlivé &ldnky Zerpadel bud
viibec nedodavaji palivo, nebo je dodévaji nepravidelng.

Ktery z &lankd je pFi&inou vady, da se obvykle zjistit
bud sluchem (zdali pracuje tryska), nebo prost& postup-
nym uvolfiovéanim tlakovych potrubi u vstFikovacich
ventilé a pozorovanim, zdali jimi palivo spravn& pro-
téka.

P¥i&iny poruch a jejich odstran&ni’jsou uvedeny v ta-
bulkéch poruch. '

Vetkeré opravy a sefizovéni na vstFikovacim Eerpadle
méZe provést pouze odbornik s erpadly obeznameny
a vybaveny potiebnym specidlnfm niFadim a zkouSecim
zaFizenim.

Jakykoliv neodborny zésah do vst¥ikovactho Zerpadla
(neodborné sefizovéni) zplsobi rozhodn& vice skody
neZ uZitku,

Opravy se musi provaddt s nejv&tsf petlivostf. PFi
demontaZi a montaZi Eerpadla je nutno pouZivat pes-
ného nafadi a specialni pomtcky, aby se jemn& opraco-
vané soutasti neomatkaly nebo jinak nepo3kodily. Vy-
Raté soulsti je nutno pokladat na naprosto &istd mista
- nejlépe na oplechovaném stole. Lapované &sti (trysky
a pod.) se nesméji brat do rukou, nebot jiZ dotek holych
prstd takové soudésti znetistf, nehledic k tomu, Ze pd-
sobi korosi. Pi préci se majf viechny sou&dsti dikladn&
omyvat ve v&t¥f &isté nadobce petrolejem nebo naftou.

Nesmime zam&nit jednotlivé sou&asti, které jsou vza-
jemn& licoviny v presnych tolerancich nebo navzijem
pFizpasobeny (pist s valcem, vytlatny ventil se sedlem,
jehlu trysky s t8lesem a pod.).

Viechny takové soudésti musi byt pred montaZi do-
konale o&i3t&ny v naprosto &isté naft& nebo petroleji.

D&l4-1i se na &erpadle v&t3i oprava, jako vymé&na pfstd,
vytla&nych ventild a pod., je nutno Cerpadlo znovu se-
Fidit na dopravované mnoZstvi a zkontrolovat znovu
funkci reguldtoru,

Takové sefizeni je mo¥no provést jen na zkuSebnim
stole odbornymi silami a doporutuje se obratit se s t&-
mito pracemi pouze na specialisované opravny.

Oznateni (kontrola) sefizovacich rysek u vst¥iko-
vacich &erpadel

U motora, které jsou jiZ dlouhou dobu v provozu a
které byly n&kolikrat opravovany a sefizovény, miZe
se stit, Je sefizovaci rysky na vstFikovacim Zerpadle
a jejich spojkich jsou jiZ nezfetelné nebo chybgji, po
pFipad& jsou zFejm& nespravné.
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Obr. 97.
Cisténi otvoru vst¥ikovaci trysky.

1. Vst¥ikovaci ventil.
2. Dr#ék s jehlou.
3. Vstiikovaci tryska.

'

PFiZiny toho mohou byt riizné — vétSinou to viak byva
nisledek nesv&domité price t&ch, ktefi predchazejlci
opravy nebo sefizovani provadell.

Na jednotlivych Eéstech spojek pak byva né&kdy ng-
kolik znagek (rysek), které si tam kdosi pf¥i sefizovéni
udglal, takZe pak sefizujici nevi bezpetng&, kterou rys-
kou se ma Fidit. Jindy zase se montuje tieba nahradni
dilec, na kterém sefizovaci ryska vibec neni.

V takovém piipadé Ize nové oznalit-sefizovaci rysky
timto postupem:

1. VstFikovaci &erpadlo namontovat na motor.

2. U vstfikovaciho &erpadla vySroubovat hrdlo Srou-
beni tlakového potrubf Sestého cerpauho lanku
(t. j. k1. valci).

3. Vyjmout pruZiny vytlatného ventilu i s ventilkem.
4. Hrdlo Sroubeni znovu zaSroubovat.

5. Na n& nadroubovat odkapovou trubicku. Odkapo-
va trubitka se zhotovi z kousku starého tlakového
potrubi stejného primé&ru a pFipoji k hrdlu pFevle¢-
nou matici stejnym zplsobem, jakym je normaln&
pfipojeno tlakové potrubi. JelikoZ vytlatny ventil
je vyiiat, je nyni odkapové trubicka spojena trvale
s pracovnim prostorem nad pfstem estého Cerpa-
cfho ¢ldnku.
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6. K pF¥ipojce pfivedniho paiivového potrubf na pied-
ni &asti Cerpadla pFipojit spddovou nadobku s naf-
tou, v jejimZ potrubf je zaFazen kohout.

PFipojku odpadniho potrubi vzadu uzavfit, na pF.
dfevénym kolikem (na zkuSebnim stole, ale ne na
motoru). Provéadi-li se toto sefizeni na motoru, staéi
erpat plynule ru¢né dopravnim &erpadlem.

8. Regulacni tyc Cerpadla pFesunout do polohy maxi-
malni dodavky paliva (plny plyn). :

9. Pootoenfm kohoutu pustit do &erpadla z nddrzky
naftu. Odkapovou trubickou montovanou na hrdle
Sroubeni Sestého &erpaciho €linku zaéne patrné& vy-
tékat nafta, jelikoZ vytlaény ventil byl vyfiat.

10. Otalet pomalu vackovym hfidelem &erpadla smé-
rem doleva, resp. klikovym h¥idelem motoru do-
prava, a sledovat vytékdni nafty z odkapové tru-
bicky. Nejprve prestane nafta z odkapové trubitky
vytékat. PFi dal$fm otdlenf hidele doleva objevi se
v Usti odkapové trubicky znovu nafta. To je oka-
mZik, ktery hleddme, pistek je v postaveni konec
vstFiku. V tomto okamZiku odkryje horni hran
spiralné draZky p¥icny otvor ve st&n& vilce, takZe
prostor nad pistem je podélnou draZkou spojen se

. ssacim prostorem <&erpadla. Po dosaZeni tohoto
bodu, t. j. jakmile se objevi v usti odkapové tru-
bicky znovu jina kapka nafty, je nutno okamZit&
pFestat s dal$im otdenim vaZkovym h¥idelem, pro-
toZe hledaného zakladmho postaveni Cerpadia je
dosaZeno.

11. V tomto okamZiku musf byt pist 1. vilce motoru
11° pFed hornf Gvrati. Neni-li, nutno pootoéit o od-
povidajici Ghel spojku Eerpadla a cely postup opa-
kovat.

12. Nyni odmontovat odkapovou trubi¢ku a zamonto-
vat zpét vytlaény ventil Sestého Cerpaciho clanku.

Poznimka:

Je velmi daleZité, aby okamZik, kdy za€ne znovu nafta
odkapavat, byl co nejpfesnéji zachycen. Musime se také
presvéddit, zdali je v tom okamZiku pist Sestého vélce
skute&né& naho¥e (u horni tvraté). .

Kontrola a sefizeni stejné dodavky vst¥ikovacich
&lanka '

Po delsi dobé& provozu, t. j. po ujetl asi 40 000 km, je
nutno na zkuSebni stanici kontrolovat mnoZstvi paliva
dodavaného jednotlivymi &erpacimi &lanky vstfikova-
cich €erpadel a po piipadé€ sefidit znovu viechny vst¥i-
kovaci €lanky na stejnou dodavku.



‘Na zkuebnf stanici je vstfikovaci &erpadlo namonto-
véno zcela obdobnym zplsobem jako na motoru.

Cerpadlo je pohdn&no zvlédtnim pFevodem od elek-
tromotoru, jehof potet otifek lze ménit. K pohonu
Zerpadla je pFipojeno potitadlo poftu otédlek a otalko-
mé&r. Kromé& toho je na stanici namontovano dopravni
Zerpadlo, které dopravuje palivo skrze jemny distic
k pFivodni pFipojce vstfikovactho Eerpadla.

Jsou tedy zachovany pf¥ibliZn& stejné provozni po-
méry jako na motoru. :

VstFikovaci ventily jsou spojeny s &erpadlem tlakovy-
mi trubkami stejné délky a vloZeny shora do m&rnych
niddob zkuSebnf stanice.

D¥ive ne¥ se vstiikovaci ventily na m&rné nidoby
stanice namontuji, musf byt bezpodmine&n& viechny
sefizeny na stejnou dodavku paliva.

Sefizeni se provede tak, Ze se viechny vstFikovaci
ventily postupn& pFipoji k jedinému libovolnému Zer-
pacimu &anku vst¥ikovaciho Cerpadla a vstfikovanim
do mé&rné nddoby se kontroluje mnoZstvi paliva pFi na-
prosto stejném poltu otaek a stejném pottu zdvihid
pistu &erpacfho €lanku.

Kontrola viech vstFikovacich ventild podle jediného
vstiikovaciho &anku je nutn, jelikoZ v dodavkich pa-
liva mZe jiZ byt po del3f dob& provozu mezi jednotli-
vymi &anky i v mnoZstvi, které propusti vstFikovacf
ventily, zna¢ny rozdil. U vst¥ikovacich ventil G se stejnost
dodévky do jisté miry seFidi men3{ regulacf tlaku vstfi-
kovani, po pfipad& vyménou trysek. ‘

Vst¥ikovaci &erpadlo musi byt na zkuSebni stanici

ustaveno piesn& tak jako na motoru.

Po sefizeni viech vst¥ikovacich ventild podle jednoho
Zerpaciho &lanku se vst¥ikovaci ventily vloZf do jednot-

livych m&rnych nddob a spoji se s pFisluSnymi &erpacimi

&lanky vstFikovaciho Cerpadla.

Regulaénf ty& &erpadla se nastavi na volny chod (re-
gulagni ty& zstava vysunuta 5 mm) a pohon zku3ebnf
stanice (potet oté&ek vatkového hiidele Eerpadla) se vy-
reguluje na 275 ot/min, coz odpovida 550 ot/min.

Po dosaZeni uréitého poltu zdvjha, které registruje
potitadlo otdZek, kontroluje se mnoZstvi paliva v jed-
notlivych m&rnych nadobéach. :

Spravné sefizend vstFikovaci Zerpadla MOTOR-PAL
PV 6 R 85 620 s konstantnim koncem vstfiku, s tryskami
a vstfikovacimi ventily sefizenymi na tlak vstFikovani
170 at maji na zkuSebni stanici vykazovat hodnoty podle
tabulky 1:

Obr. 98.

StFedni &ast femenice k pohonu
- vétraku. :

1. MontdZni znacky.
2. Remenice k pohonu dynama.

Poznamka:

Stupnice na stfedni &asti Femenice pro
pohon vétriku uréuje Ghly pootodeni kli-
kového hridele na ob& strany od horni
Gvraté po 5° SlouZi k pFesnému nastaveni
vstiikovaciho &erpadla motoru zamontova-
ného v automobilu. Proti této stupnici je
ukazatel na pirednim Zele klikové skiing.
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Obr. 99.

P¥evod akcelerdtord na regulator erpadla.

1. SpouitdZ pro vstiikovaci Zerpadlo. 3. Pdka spoust&fe.
2. Bowden. 4, Dridk bowdenu.

5. Ru&nf akcelerace.
6. No¥ni akcelerace.



Tabulka 1

Se¥fzeni vst¥ikovaci soupravy

& Polet Dodévané P#ipustny | Vysunutf
Sefizeni operace op:;,_ ‘_J:/ 7“"2 Zdviha mn;ig"i l’z:fs“ o;efé';'g;“ Pozndmka
Sefizen! elementd 1 500 Zaditek roz- Vysunuti regulaéni tye ustavit mikro-
na stejnou dodavku prasovan{ 3 mm | metrem
‘ 2 1000 200 13 4+ 0,5 | 11,5 mm | Ustavit palec a odstranit mikrometr

Maximaini doda- :
vane mnozstvi 3 1000 200 13 :i: 0’5 s

4 1050 | 200 13 +0,5 Pny vykon )

5 | 1130 500 15 az16 + 1,5 SeFidit pruZiny (utahnout nebo povolit -
Nastaven( a kon- _podle potFeby)
trola maximéinich 6 | Kontrolovat ,,STOP* Povoluje se doddvka paliva maximalng0, 5 cm?
pruzin na 200 zdvih{ u poloviEniho podtu vilch

Kontrolovat chod regulatoru v otagkich od 1050 - STOP (kentrolovat, zdali se regulagni ty&snechvéje)

7 500 Namontovat spouitéZ 60030-02 na doraz. Povolit 0 0,75 mm, t. j. 0 }; zivitu
8 500 200 13,5 aZ 14 4+ 0,5 Kontrolovat dodavku (kontrola korek-
Ustaveni spoust&de toru)
9 650 200 13,522 14 + 0,5 Kentrolovat pohyb regulalni tyfe s uka-
zovatelem 1:10 (kontrola korektoru)
10 240 500 5,5 az 6,5 4 0,5 ' SniZit polet otdZek na O (pfidiani asi 1 mm
’ na regulaéni ty€) a akceleraéni paku zajistit
Nastaveni a kon-
trolavolnob&hovych | 11 800 Akceleratni pikou pridat, aZ nastane mlZeni. Snifovat na 280 ot/min
pruzin -
12 280—300 | 500 55 az 6,5 Kontrolovat dodavku
Startovaci 13 80 100 | 11 a%13 +1 | Spoustss smatknout
mnoZstvi

Hodnoty potti otilek povoleny v rozmezi + 1 %.

- Upozornéni!

Pokud je &erpadlo v ziruce, nenf dovoleno nikomu
krom& matefského zidvodu provéd&t na Cerpadle n&jaké
Gpravy.

Cerpacf &idnky, které p¥i uvedené kontrole na zku-
¥ebn! stanici dodavaji v&tii nebo mensi mnoZstvi paliva,
je nutno sefidit takto:

1. S &erpadla odmontovat obdélné bo&ni kryci viko.

2. Povolit stav&ci $roub segmentu u Eerpaciho ¢&lanku,
ktery ma byt sefizovan.

3. Do otvoru ve spodni &asti regulaéni objimky, ktery
je tésn& pod segmentem, nasadit ty&ku a lehkym po-
klepanim objimkou ponékud pootocit. v
Pootoenim objimky smé&rem k reguldtoru se mnoz-
stvi vstFikovaného paliva zvétSuje, pootdcenim
v opainém sméru zmeniuje. '

4. Dotahnout znovu stavéci 3roub segmentu. Po se-
Fizeni viech &lankl, u kterych byla zjisté€na ne-
spravnd dodévka, je nutno opét na zkuSebni stanici

zkontrolovat doddvané mnoZstvi u celé soupravy
a podle potFeby jest& prislusné Elanky sefidit.

P¥ipustny rozdil v dodavkach paliva mezi jednotli-
vymi Cerpacimi clanky je 4- 5 %.

Koufeni motoru a jeho p¥iciny

Naftové motory jsou nejisporné&j¥imi tepelnymi mo-
tory, nebot se v nich nejv&tii éast tepelné energie obsa-
Zené v palivu promé&fiuje v mechanickou praci. Privem
se jim viak vytyka, Ze n&kdy pFili§ kouFi, coz obtézuje
anebo i ohroZuje ostatni uZivatele vozovky.

Té%ky Cerny Stiplavy kouf viak nenf zdravi nebez-
peény, jak se mnozi mylné domnivaji. Nebezpelny je
totiz bezbarvy kysli¢nik uhelnaty, ktery vibec neza-
pacha. Kysli¢niku uhelnatého viak obsahuji vyfukové
plyny naftovych motord jen asi 0,2 9 pfi volnob&hu
a asi 0,1 % pFi normalnich provoznich otackach, zatim
co ve vyfukovych plynech benzinovych motori je to-
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hoto nebezpeZného plynu obsaZeno mnohem vice (asi
10 9 pFi volnob&hu a asi 5°% pFi normalnich provoz-
nich otagkéch). ‘

Koufenf naftovych motord je viak nebezpedné jinym
zpGsobem. Nehledic k tomu, Ze nepFijemné& zapichajici
Stiplavy kouf obt&Zuje ostatni uZivatele vozovky, vy-
tvarf tento kouf &asto za vozidlem neprihledny mrak,
ktery pak byva pFitinou té&Zkych dopravnich nehod pfi
piedjiZzdéni a podobng.

Kazdy naftovy motor koufi za jistych podminek cer-
n&, cof je nejnepFijemn&jsl a nejnebezpeln&fsi, je to
viak prevaZn& zavin&no nesprivnou obsluhou nebo ne-
spravn& sefizenym zafizenim, nikoli vadami motoru.

Koufenf naftovych motorii prakticky znamend, e
vyfukové plyny opouitgjici vilec motoru jsou jistym
zpiisobem zbarveny. '

Modré nebo modrobilé zbarveni koute je zpisobeno
spalovanim mazaciho oleje a mé tedy prakticky stejné
pFitiny jako podobné kouFenf u motord benzinovych.
Toto zbarveni kouFe vznikd u motoru, jehoZ vilec, pisty
a pistni krouZky jsou opotiebeny do té miry, Ze nasled-
kem net&snosti vnikd mazacf olej v nadbyte€ném mnoZ-
stvi do spalovaciho prostoru valcd a je tam spalovan.
Maximaln{ tlaky na pistu jsou u naftovych motord vyssi
neZ u motorl benzinovych, a proto se vzniklé opotie-
beni zv&tuje podstatné rychleji, a tim pak se déle zvét-
Suje pronikéni oleje do spalovacich prostora.

Modry kouF vznikajici spalovanfm oleje neobtéZuje
viak pFili§ ani zdpachem, ani podstatnym zhorSenim vi-
ditelnosti. Olej, ktery se dostdvd do spalovacich pro-
stord valct viak pisobi nepfiznivé na prib&h spalovani
nafty, takZe se pak brzy objevuje i silné koufFeni zplso-
bené jejim nedokonalym spalovanim.

Bily kouf vznikd zpravidla nesprdvnym sefizenim
vstFikovaciho &erpadla.

Zbarvenf vyfukovych plynd zptsobuji kapalné nebo
tuhé Eastelky, jeZ jsou jakymsi druhem mlhy drobnych
kapitek neshofelého paliva nebo oleje. Tuhé Zastecky

(saze) se vytvaFeji nedokonalym spélenim oleje, kouF

je b&lavy aZ modravy, kapigky neshotelého paliva ve vy-

fuku jsou barvy modré a tuhé &astecky tmavohn&dé aZ

derné.

Intensita koutenf je zdvisl4 na mnoZstvi sazi obsaZe-
nych ve vyfukovych plynech.

Rtzné odstiny zbarveni vyfukovych plynd mohou byt
zplGsobeny téZ vodni parou nebo rliznymi neorganic-
kymi latkami (na p¥. popelem).

Neorganické primiSeniny se v§ak'vyskytuji ve vyfuko-
vych plynech jen v nepatrném mnoZstvi.

Obecné Ize Fici, Ze koufeni zpisobuje dosud neukon-
Zené hofenf pFi otevienf vyfukovych ventild; to je nutno
uvédomit si, chceme-li odstranit koufeni naftovych mo-
tora! Déle Ize rozlifovat je§t¥ kouFenf horké, které je
zptisobeno pomalym hofenim kapiek paliva, a koufeni
t. zv. studené, zplsobené pFili§ opoZd&nym a nedplnym
spalovénim kapicek paliva.
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Horky kouf vznikd pFi pfetiZeni motoru a studeny
kout pfi lehkém seSkrceni motoru; tento studeny kou¥
je doprovézen Stiplavym zipachem.

U naftovych motord maZe byt kouFenf zavin&no se-
Ihanim zapalenf nebo pFili§ opoZdénym hofenim.

P#i selhdnf zapélenf nastane hofenf pFi.otevienf vyfu-
kového ventilu.

P¥i zpozd&ném hotenf naopak neni hofenf pfi ote-
vireni vyfukového ventilu jest& ukonceno a pokraduje
proto’dale ve vyfukovém potrubf.

Musime si uv&domit, Ze pFi nestejnomé&rném rozdg-
lenf paliva ve vzduchu maZe u naftovych motord nastat.
t. zv. horké i studené koufenf soucasnd, nebot n&které
kapitky paliva se sice vznitf v&as, aviak jejich hofeni nenf
pFi otevieni vyfukového ventilu jeSt& ukonceno, zatim
co jiné sousedni kapitky paliva se pFi otevitenf vyfuko-
vého ventilu dosud nevznitily. MiZe to byt zplsobeno
jednak raznou velikosti kapi¢ek, jednak nerovnomér-
nym rozdé&lenim paliva a vzduchu.

ZpoZd&né hoFeni miZe byt zplsobeno opét ,,linym*
hofenim nebo pozdnim zapalenim kapicek paliva. ,,Li-
né' horenf je zpGsobeno zpomalenim procesu hofeni -
a jeho nasledkem je ,,horky kou#*. Pozdni zapélenf ma
za nésledek prodlouZeni hofenf, palivo je castecné za-
péleno pozdé& a &isteéné vibec ne, coZ zplsobuje ,,stu-
deny kou#*‘.

Velmi dileZitym &initelem zpUsobujicim liné 2 ne-
dpiné hofeni, je pFili¥ bohatd smé&s. PFi hofenf dopro-
vézeném nedostatkem kysliku vznikaji saze. Pro naftu
je chemicky spravny pomér smé&ovani 14,5:1.

Neni-li pfi hofeni nafty k disposici toto mnoZstvi
vzduchu, zaéne motor koufit pii jakychkoli pracovnich
podminkach.

KouFeni mtZe vSak nastat i tehdy, kdyZ je smé&s ve
vilci chudsi, neZ udava theoreticky pomér sm&ovani,
a to nasledkem mistniho piebohacenf smési. KdyZ shofi
mistn& pFebohacend smé&s, objevi se koufFeni, i kdyZ
v blizkém sousedstvf je pFebytek vzduchu a ve vyfuko-
vych plynech je pfitomen kyslik.

Pravé tento pFipad byva pf¥i koufenf naftovych mo-
tord nejobvyklejsi.

U benzinovych motori je dostatek asu ke spravné-
mu promfSeni paliva se'vzduchem. Do valct pFichazf jiZ
smé&s velmi homogenni. '

Proto je hofeni theoreticky spravné smési | smsi
chudych u benzinovych motord bezkoutové.

U naftovych motora se viak palivo vstFikuje do stla-
&eného vzduchu a¥ t¥sné& pFed okamiikem, kdy se md
zapdlit, a proto nenf dostatek Casu na jeho spravné pro-
mi$eni se vzduchem. Proto je u naftovych motord tFeba
50 % a% 100 %, prebytku vzduchu. Z téhoZ dGvodu je
u naftovych motori také dosaZitelny niZsi stiedni efek-
tivnf tlak neZ u motord benzinovych.

U naftovych motor je proto dileZitym poZadavkem
doséhnout dobrého promilenf vzduchu s palivem a za-
brénit mistnimu pFebohaceni nebo ochuzenf smé&si. .



Tim se odstrani koufeni, zérovel se lépe vyuZije
vzduchu nassatého do valcé, dosdhne se vét§iho stied-
nfho efektivniho tlaku, a tim i v&tSiho vykonu motoru.

‘Pro lep3i porozuméni je si tfeba ujasnit, jak vlastn&
hoFeni ve spalovacim prostoru vilce u naftovych mo-
tord probfhd.

Naftovy motor nassivd samotny vzduch, ktery se pfi
kompresnim zdvihu siln& stlagi (kompresni pomér
u motoru T 912 je 1:16,6), a tim ohFeje na vysokou
teplotu.

V jistém okamZiku pFed dosaZenim hornf. dvraté
konipresniho zdvihu se vstfikne pod tlakem 170 at
do spalovaciho prostoru vilce jisté mnoZstvi paliva
(nafty). Prvni kapitky nafty, které pFijdou do styku
s horkym vzduchem, se ihned zapali a shofi nejlépe.

VstFikovani paliva trva sice kratkou dobu, ale pfesto
je ve skuteZnosti progresivni. Dal3i kapi€ky nafty ne-
maji ji pFed sebou kyslik, ale zplodiny hoFeni kapiek
predchazejicich, t. |. vodni péry a kysli¢nik uhliZity. Ne-
mohou oviem shoFet diive, neZ se setkaji s kyslikem
(t. j. vzduchem). Ve spalovacim prostoru tedy musf-byt
znaény prebytek vzduchu, ktery musi vhodng viFit, aby
véechny kapigky paliva na jejich dréze vstfiku dostaly
dostateéné mnostvi kysliku ze stlateného vzduchu.

Zmen3uje-li se prebytek vzduchu a jeho viFenf, zd-
stanou ve spalovacim prostoru &stecky nelpln& spi-
lené nafty,

Nafta je sloZena také z Fady uhlovodikd rizné che-
. mické vazby, z nichZ n&které shofi dfive, jiné pozd&ji.
Nejdiive shofi slozky, které jsou bohaté na vedik, nej-
pozdéji sloZky obsahujici pFevazng uhlik..

Z t&chto posiednich se pak nejvice tvorf saze a kouf.

Mén& znamy je pFipad, kdy koufenf je zpisobeno pFi-
li§ kratkym pratahem zdZehu. Pritah ziZehu je doba,
kterd uplyne od vst¥iknuti paliva do vélce aZ do oka-
mZiku stoupani tlaku ve vélg‘.

Tato doba je tim krat¥], &im vy$3i je teplota a tlak
vzduchu, do kterého se palivo vsttikuje, <im men3i je
pram&r kapiZek paliva a &im v&i je cetanové Eislo
paliva.

Dlouhy pratah zaZehu zplsobuje tvrdy chod motoru,

Je nevyhodny, nebot do vélce se vstFikne znaéné mnoZ-

stvl paliva, které po ukonéeni priitahu se rychle vzniti
a zpUsobi neZadouci prudké stoupéni tlaku. Naopak pfi
kritkém pritahu zdZehu se da stoupdni tlaku ve vilci
ovladat prab&hem vstiiku.

Druha pFi€ina kouFeni leZi v tom, Ze palivo s kritkym
pratahem ziZehu ho¥i plynule ihned po opuit&ni trysky
a nehofi explosivn&. Pii explosivnim hoFenf viak vznika
turbulence, kterd podporuje promiSeni paliva se vzdu-
chem. Nevznikne-li tato turbulence p¥i hofeni, zpaso-
buje zhorSené promi3eni koufenf, .

KouFenf v tomto p¥ipad& viak neni ani zdaleka tak
intensivnf jako v ostatnich pfipadech.

Jinou pfiinou koufeni je pozdni zapélenf paliva.

V tomto pFipadé lze rozlifit tyto tFi bezprostfedni p¥i-
&iny vzniku koufent:

1. Zapéaleni paliva selZe Gpln&.
2. Cést paliva se vznitf pozd& a st se vibec nevzniti.

3. Veskeré palivo se vznitf, ale tak pozd&, ¥e pfi ote-
vieni vyfukovych ventilt neni hoFenf je$t& ukoneno.

SelZe-li zapaleni, neobjevi se sice kouF v pravém slova
smyslu, ale z vyfuku vychdzi jednak odpafené palivo,
jednak neodpafené palivo v podob& mlhy. V druhém
pfipad& vychazi z vyfuku sm& mlhy se sazemi vzniklymi
nedokonalym shotfenim paliva. V tietim pFipadé& vycha-
zeji z vyfuku saze vzniklé nedokonalym hotenim.

Pozdni zéZeh paliva maZe byt zpGsoben p¥ili§ pozd-
nim vstfikem nebo pfili§ dlouhym pratahem zdZehu
anebo kombinaci obou.

Pozdni vstfik .se dd odstranit sprévnym sefizenim

.vstFikovaciho &erpadla. Prvnim krokem pFi odstrafio-

vani kouFe byvé zvétSeni predvstfiku paliva.

Zmen3i-li se v tomto pifpad& koutenf, aniZ je chod
motoru tvrdy, jsme na spravné cesté.

Je-li pozdnf zapilenf zpisobeno p#ilis dlouhym pra-
tahem zdZehu, nemiZe byt odstranéno zvétienim pred-
vstfiku, nebot pak se palivo vsttikuje do studengjstho
vzduchu, &mZ se pritah zaZehu je$té prodlouZi. Ne-
dostavi se proto ofekavany vysledek (t. j. dFiv&jsi zapd-
lenf paliva), ale naopak nastane nékdy i vét§i zpoZdéni.

P¥i¢ina byva v tom, Ze pouZité palivo méd pro dany
kompresni pomé&r motoru prili§ nizké cetanové &islo.
Je-li prab&h zdZehu tak velky, Ze &ast paliva se ne-

vznitl vibec, proleti n&které kapicky celym kompres-
nim prostorem a dopadnou aZ na sténu. KdyZ tyto ka-

picky paliva pfijdou do styku s pomé&rné& chladnou sté&-

nou, jiZ se nezapali a jsou vyfouknuty z valce ve formé
mihoviny nebo proniknou kolem pistnich krouzkd do
klikové skFin& a zfeduji olej. Dopadnou-li kapi¢ky na
sténu, jejiz teplota prevySuje 500 °C, palivo se miZe
vznitit i po dopadu a jeSt& Gpln& shofet. ’

rd

Vliv zatiZeni

Motor mé mit p¥i pouZivani normalnfho paliva prak-
ticky bezkoutovy provoz v rozmezi 1/4 aZ 3/4 zatiZenl.
PFibliZuje-li se zatiZeni hranici maximainfho zatiZenf
motoru nebo je-li tato hranice dokonce pfekrodena,
kouteni rychle zesiluje. Je to zplsobeno &astecné tim,
Ze pomé&r smé&ovan( je tak bohat3i a nastane lokalni ne-
dostatek vzduchu a Castedn& také tim, Ze doba vst¥iku
se prodluZuje, a proto &ast paliva shofi pozdé a se §pat-
nou G&innostf. Naopak pfi velmi malém zat{Zegf nastiva
kouFenf sethdnim zapéleni nebo tak opoZd&nym zZapi-
lenfm, Ze nenastane Gplné shofeni a objevi se studeny
kout. e
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Vliiv zaédtku vstFiku

Zvé&tSenim predvstfiku paliva se zmenSuje kouFenf.
Palivo m4 deli dobu k hofenf, které zpisobuje pFizni-
vou turbulenci. P¥i pFili§ velkém pFedvstFiku se objevi

,,studené kouteni* dopadem na st&nu nebo selhdnim

zapéleni.

Vliv cetanového &isla

Zv&tiujici se cetanové islo paliva zlepSuje koufeni

res

,,studené' a zhor¥uje kouFeni ,teplé*.
] P

Je-li kouteni zptsobeno nizkym cetanovym E&islem
nebo smalym zatiZenim, zlep$i se koufFeni zlepSenim
podminek zapalovénf paliva. Za norméinich podminek
se kouFeni podstatn& nezm&ni p¥i zmé&né cetanového
&isla od 40 do 60. Mimo tato rozmezi se viak projevuje
zietelny vliv cetanového £isla na kouFeni.

Vyie uvedené vlivy mohou byt rizn& kombinovany
a pfi kouFeni motoru je tfeba rozeznat nejdfive spo-
lehlivé pFitinu kouFenf, aby mohla byt zvolena skutetn&
GZinnd methoda k jeho odstran&ni. P¥itom nutno viak
také uvéZit, Ze stejné palivo se za riiznych provoznich
stav(l motoru chové rizng.

. Studeny motor jevi sklon ke koufenf p¥i malém zati-
feni a nizkém.cetanovém &isle paliva.

Naopak horky motor je choulostivy na pfetiZeni a ne-
snese bohatsi pomé&r sm&ovanl.

Praktické p¥i¢iny koufeni motoru

V piedchizejici stati jsme se podrobné&ji zminili
o theorii vzniku koufenf naftovych motord, jejiZ zna-
lost je nutnd, chceme-li skutegn& s dostatenou spo-
lehlivostf stanovit, jakym zpisobem md byt koufeni
prakticky odstran&no. Nyni si podrobné&ji viimneme
praktickych pFi¢in, pro¢ naftovy motor v provozu
koufi.

KaZdy motor z tovarny je sefizen tak, Ze koufenf
je omezeno na nejmensi mirua znatelné kouteni se méa
vyskytovat pouze pfi p'ném vykonu motoru.

»

Casto véak se vyskytnou v provozu vozidla, ktera
kouFi tak intensivné, Ze to ohroZuje i bezpe€nost pro-
vozu. PFi&in tohoto koufeni miZe byt n&kolik a v&tsi-
nou zileZeji v nespravném zaFizeni nebo ve Ipatném
mechanickém stavu vstFikovaciho zafizeni. :

" Velmi Zastou p¥idinou byva samovolny zésah do se-
Fizeni vstiikovaciho Zerpadla, provedeny neodborné a

neodpov&dné.
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Zvétsenym opotiebenim valcd, pisti nebo pistnich
krouzkt klesd oviem vykon motoru. Misto aby proved|
nebo da! provést vym&nu opotiebenych soulasti, po
pfipad& vybrus, snaZi se n&ktery Fidi¢ zcela nesprivné
vyrovnat pokles vykonu zvyS$enim doddvky paliva a
zmé&ni proto sefizeni omezovaci nardzky regulagni tyce ‘
nebo nastaveni reguldtoru. Tim se sice zlep$i vykon
motoru, ale zdroveil se abnormaln& zv&tsi spotieba pa-
liva a kouteni motoru. Silné koufeni motoru je tedy
pfedeviim zndmkou nespravné (driby a obsluhy vo-
zidla. '

Jindy zase Fidi&i pret&Zuji motor tim, e pozd& Fadf
na niZl rychlostni stupeii nebo naklidaji na viz pod-
statn& vice, neZ typovand nosnost vozu pFipousti. Jak
bylo ji¥ Feleno, motor zatiZeny vice ne 3/4 maximél-

niho zatiZenf kouFi.

Rovn&# nespravny potitek vstfiku zplsobuje kou-
feni. Nespravny poatek vstiiku miZe byt nasledkem
nesprivného sefizeni po demontdZi vst¥ikovacich er-
padel.

PFi spoust&ni motoru s pFimym vstfikem paliva, ja-
kym je pravé motor T912, je tfeba zpozdit politek
vst¥iku, aby palivo vstFikovalo t&sn& pfed horni Gvrati,
po p¥ipadé aZ v samé Gvrati - tedy do teplého vzduchu.

U nespravnd sefizenych vstfikovacich Eerpadel se
mohou takto vyskytovat zna¢né rozdily v mnoZstvi pa-
liva, které dodavaji jednotlivé &erpaci &ldnky do jednot-
livych vélct. Neni Fidkym zjevem, Ze tyto rozdily Cinf

#

a¥ 20 %,. PFipustny rozdil v mnoZstvi doddvaném jed-

notlivymi Zerpacimi &lanky vstFikovacich Zerpadel je
viak nejvys 5 %. ’ -

Sefizeni &erpadel na stejné vst¥ikované mnoZstvi bylo
jiZ popsano ve zviaStni stati.

Velmi &stou p¥iginou kouFenl jsou vstfikovacf trys-
ky. Ucpe-li se néktery otvor, vstFikuje se palivo do vélce
jen zbylymi neucpanymi otvory.

V mist&, kde je ucpany otvor, nevyuZije se ve spalo-
vacim prostoru vzduchu a naopak ostatnf otvory dostd-
vajf pFebytek paliva, tak¥e palivo shofi nedokonale a
s kouFenim. Visi-li jehla v trysce, nastdvé op&t nedoko-

nalé rozpréaZeni paliva v nesprivnou dobu a projevi se "

opét kouFenim. Stejn& i netdsnost v trysce zpusobuje
nespravny vstfik paliva, a tedy i kouFen. \

Zdaraznili jsme jiZ také, Ze zvlastni pédi je tFeba v&-

" novat dokonalému &$téni nafty, polinajic jiZ jejim

uskladiovanim a tankovanim. Neistoty v naft& mohou
zavinit mnoho nesnézl.

Nejsou-li &stite udrfovény v naprostém pofidku a
nenf-li nafta pfed nalévinim a pfi nalévanf dikladn&
filtrovana, dostanou se n&které jemné nelistoty aZ do
vstFikovacich &erpadel a do vstiikovacich ventild. V. trys-
kich zpéisobf nefistoty uvaznuti jehly, netdsnost sedla
a zvyiené tvofen karbonu, po pFipad& ucpéni otvord,
co¥ vie ma za nisledek koufenf, : ' *



Ve vstfikovacich Eerpadlech pak zv&t3uji nedistoty
opotFebeni soudasti — zejména pistd, valcd a vytlatnych
ventilt — takZe pak €asem klesé vytlainy tlak, tedy
i jemnost rozprasenf paliva. Tuto chybnou &innost vstfi-
kovacfho Eerpadla se pak obvykle Fidi¢ snaZi napravit
tim, Ze zvy3i predpdti tla&nych pruZin vstFikovacich
ventilt, domnivaje se, Ze tim zlepsf rozpraSovéni.

Ve skuteZnosti viak tim jen zmen3{ mnoZstvi vstFiko-
vaného paliva.

Tim oviem vykon motoru klesd. Z neznalosti v&ci se
pak néktefi Fidi¢i nespravné snaii op&t zvysit mnoZstvi
vstiikovaného paliva pFedstavovinim nardZky regulalni
tyée. Tim eviem zpravidia dojde k naprosto nespravné-
mu seFizenl vstFikovacich &erpadel, jehoZ nésledkem
pak vétSinou byva koufFeni.

Aby motor zalal kouFit, stalf zvySit vst¥ikované

mnoZstvi o pouhych 10 %. Tim se samozfejm& zvysi
i spotfeba paliva. Nepracuje-li vstFikovaci Cerpadlo
nebo jiné &sti vstfikovaciho zafizenf spravn& nésled-
kem opotiebenf n&kterych soutdstf, pomiZe jedin&
odborna oprava pFisluiného pfistroje, rozhodn& viak
ne rizna ,,kouzelnd* seFizovéni, postradajici logického
technického opodstatnéni.

Ucpané &isti¢e nassivaného vzduchu mohou byt rov-
n&% pFicinou koufeni. Nassivanf vzduchu motorem je
pak brzdéno a do vilcd se dostane méné vzduchu, neZ
je nutn& tieba k dokonalému shoFenf paliva.

Nastane proto nedokonalé hofenf, provizené Eernym
horkym kourem.

Shrneme-li to, co jsme zde dosud uvedli, da se Fici,
¥e koufeni naftového motoru byvé v&ilinou zaviné&no
jednou nebo n&kolika z t&chto hlavnich pFicin:

1. OpotFebenim vélca, pistd a pistnich krouZkd.

2. P¥ili§ velkym mnoZstvim vstFikovaného paliva, zavi-
n&nym obvykle Gmyslnym a neodbornym pestave-
nim nardZky a regulacni tyce.

3. PFili§ malym mno¥stvim vstfikovaného paliva, zavi-
n&nym opotiebenim pistd a valch a vstfikovaciho
Zerpadla, které zptisobilo sniZeni rychlosti a tlaku

vstiiku, a tim Spatné rozprasenf paliva.

4. Chybnou &innosti vstfikovaciho ventilu nisledkem
opotfebeni nebo zadfeni jehly trysky, po pfipad&
vlivem slabé tla¢hé pruZiny nebo usazenim karbonu
na otvorech trysky.

5. Nedostatenym predvstfikem.

Kouf je vidy znamenim nesprévného spalovéni ve
vilcich, a proto se mé4 vyskytovat v provozu v nejmensi
mite. Ridi¢dm automobild je pak hlavnd tieba dirazné
doporutovat dikladnou péci o trysky.

Pravidelna prohlidka trysek nezabere tolik €asu a za-
jistf spolehlivy a bezkouFovy provoz.
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Poruchy vstFikovaciho zaFizeni a

jejich odstranéni

Poruchy a jejich odstranéni

Zakladni Gkaz Pravd&podobni p¥iina zavady

Zplisob odstran&ni zavady

1. Palivové nadr¥ je prazdna.

2. Sito (hruby &isti¥) v dopravnim Zer-
padle je ucpidno,

3. Ssaci potrubi od niadrie k hrubému
¢isti¢i, hruby Eisti€ nebo jemny Eisti¢
jsou ucpény. '

4. Ve vstfikovacim &erpadle je vzduch.

5. Dopravni &erpadla nedodivajf palivo.

6. Pisty vstFikovaciho &erpadla a vytlag-
ni ventily jsou opotiebeny.

Vst¥ikovaci €erpadlo nevstFikuje palivo.

7. Tahlo k akcelera&nimu pedalu se uvol-
nilo nebo porusilo.

8. Klin ve spojkové &asti pohinéci nebo
pohanéné se prestFihl,

9. PruZina vytlainého ventilu &erpadla
praskla nebo ventil ,,visi‘.

10. Vytia&ny ventil éerpadia je znecistén.

Naplnit.

Vygistit.

Vytistit.
Odvzdusnit &isti¢ paliva a vstFikovaci €erpadio.
Prohlédnout, zdali kluzné plochy nedrhnou,

Vyménit vidy pist i valec, po pfipadé ventil a sedlo. Jednotlivé
nejsou soulasti vyménitelné! MiZe provést jen odborna oprav-
na! Jinak poslat radéji vstiikovaci ¢erpadlo odborné dilné do
opravy.

Opravit, ‘ .
Opravit.

PruZinu vyménit, po pFipad& vydistit ventil.
Vyéistit, '

1. Stav&cj polovina spojky se uvolnila a

VstFikovaci gerpadlo opet spravnd sefidit a $roub spojky Fddné

2, Tryska net&snf,

3. Vstfikovaci tlak trysky je nedosta-
tegny.

4, Tlakové potrubi k trysce je uvolnéno.

5. Tlakové potrubf k trysce je prasklé.

'§ ‘g poototila. dotdhnout.
3 2=
o g'S‘ 2. Kladka zvedaku €erpadla je vinou ne-
o , o =
8 v s dostateéného mazini silné opotie- -
fg e bena. Kladku vyménit. MiZe provést jen odborna opravna.
; ae
5 E 3. Vatky h¥idele &erpadla jsou hodné
5 opotFebeny. ‘ Vstiikovaci €erpadlo poslat k opravé.
Z .
< 1. Jehly trysky vaznou. . - | Cerpadlo protoéit p¥i vyiatych, ale pFipojenych tryskach, ruéné

nebo spoustéfem a zjistit, zdali trysky pracuji. RozpraSuji-li
venku bezvadné, byly pfi dotaZeni v hlavé motoru zdeformo-
vany. Zjisti-li se, Ze nerozpraluji spravn&, musi se rozebrat, je-
jich vnitfek vycistit dfevénym kolitkem a benzinem nebo naf-
tou Fddné& vymyt! Tvrdych nebo ostrych pfedmétd nebo do-
konce smirku nesmi se pfi &iSténi pouZit! Pfed montdif po-
nofit téleso a jehlu do &isté nafty. JestliZe tryska ani potom
fadné nerozpraluje nebo netésni, je nutno ji vyménit za novou.

Na oti3t&nou jehiu nesahat rukou.

Trysky znovu sefidit na tlak vstfikovani 170 at a hornf matici

-dr#iku Fidné dotihnout! Pak znovu kontrolovat tlak.

D4 se provést jen ve zkuSebné specialnim tlakovym piistrojem.
Dotihnout.

Namontovat nové. Pfed montdii nové potrubi Fadné vyiistit.
(Je nezbytné nutno vozit s sebou nihradni trubku Fadné utésné-
nou, aby se do ni nedostala netistota ~ nejlépe z obou stran
zaletovanou.) Oprava na cesté je vétiinou neproveditelna.

1. Ventily netésni.
2. Ventilové pruZiny jsou prasklé,

3. Pistni krouZky jsou zapefeny.

Mechanické
vady motoru.

Uvolnit vaznoucf ventily, zabrousit - jestlife neté&snl.
Vymé&nit, .

Provést dekarbonisaci motoru, krouky uvolnit, po ptipadé vy-
ménit.

1. Ssaci potrubf k gerpadlu je ucpéno.
2. Cisti¢ paliva je ucpan.

t zastavi,

>

3. Dodavka paliva od dopravnich &erpadel je nedo-
statednd.

&seopé

B. Motor naskoéi,
ale po kratké do-

b

Potrubf vy&istit, &erpadlo a &isti¢ odvzdusnit.

Cisticl vlozku vyZistit nebo vymenit.

Viz tabulku pofuch dopravnich Eerpadel.
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Poruchy a jejich odstranéni

Zakladni akaz

Pravd&podobna p¥i&ina zdvady

Zpasob odstran&ni zivady

L QY
[\ o
€ 2"3 L] eS8 a) Ssaci potrubf je vadné, a tim je porusen
5270 ge tok paliva, Potrubf zkontrolovat, pak opravit. Cerpadlo a &isti¢ odvzdusnit.
8 © i) S o g- P P
2% R| S5 | b) Tesndni pod nidobkou hrubého istice
o $Col « i na dopravnim Zerpadle je vadné. T&snén{ vyma&nit.
wn ]
1. Dorazovy $roub v ochranném pouzdie | Dorazovy $roub vySroubovat, oviidaci paku na regulitoru pfi-
regulaéni tyfe neni sprivné sefizen | tlatit na doraz a potom dorazovy §roub v pouzdie regulaéni
g Y P P Y P g
(by! uvoln&n). tyZe ¥roubovat tak dlouho, aZ jsou pruZiny volnob&hu stlageny,
t. . aZje citit pFi Sroubovénf siln&jsi odpor. Pak povolit o %} za-
vitu. V této poloze zajistit dorazovy roub zivlatkou.
2, Stavéci $roub na loZisku regulitoru
; je povolen. _ Znovu spravng sefidit a dotdhnout.
[\d
) = 3. Pisty vst¥ikovaciho terpadla jsou opo-
a8 tiebeny. Pisty a vilec vym&nit. MlZe provést jen odbornd opravna,
) < o " o , .
= 4. T#men navlegeny na regulaénf pouzdro | T¥men natotit do sprivné polohy, aby se jeho ryska kryla s rys-
E pistu vstFikovaciho gerpadia se uvolnil | kou na regulaénim pouzdru. Srouby tfmenu pak F4dné dotdh-
% a pootofil. nout.
E 5. Matice tlakového potrubi mezi €erpa-
2 dlem a vstiikovacim ventilem nejsou :
e © dotaZeny. ' Dotihnout.
[e] .
2 =] 6. Vytlagéné ventily vstiikovaciho Cerpa- | Ventily vyjmout, jemné brougené plochy sedel ventilt a valch
X o ytlacl Iy 1 ; y vy plochy Y
S e dla nejsou dobFe dotazeny a sedlem vj- | Fadng vyistit. Potom ventily znovu zamontovat a hrdlem $rou-
> 3 tlagného ventilu jdou negistoty. Vznik- | beni Fadné& dotdhnout! P¥i montaZi dbat, aby texgumoidové té&s-
= lou $térbinou &ast nafty unika. néni, dosedajici na sedio ventilu, nebylo poruseno.
N Crx g = . ficpt 2(ra p <
3 7. Vytla¥ny ventil vstFikovactho gerpadla | Ventil vymontovat, vycistit, po piipad® dosedaci plochy jemné
b ziistal ,,viset". zabrousit. Viili mezi ventilem a sedlem nezvétSovat!
c
5 8. Pruzina vytlaéného ventilu praskla. Namontovat novou pruZinu.
) 9. Pruzina pracovniho pistu vstFikova-
Z. ciho &erpadla praskla. Namontovat novou.
QO
- v 1, Trysky ,drhnou’ a net&sni. Vy&istit nebo vymeénit.
&3 . Y
© 2 2. Trysky propouitdji piilis mnoho paliva | Trysky vyménit. (JestliZe tryska dobfe rozpraluje, zvySeny od-
£5 do odpadu, protote jsou opotfebeny. | pad v normalnim provozu nevadi. Vadi Eistecné jen pfi starto-
=% vani.)
8
Ve 3. TlaZn4 pru¥ina v dr¥éku trysky praskla. | Vym&nit.
3 3 1. Ventily motoru net&sni. Zkontrolovat a zabrousit.
= .
2 % E 2. Vile ventild je pFilis mald. | Setidit na pfedepsanou vili 0,3 mm.
=] o ’ ’ > . v . > . .
< i £ 8 | 3. Pistni krouZky jsou zapeCeny| Provést dekarbonisaci, krouzky uvolnit nebo vyménit.
G ® 2 g | 4. Pistni krouzky se lehce za- | Krouzky vyménit.
=8 =9 drely. Zkontrolovat stav vilctl, nevyZaduji-li vybrus.
Zkontrolovat stav oleje a funkci mazactho systému.
=] .
»g'g 2 1. Vst¥ikovaci &erpadlo vstiikuje pFili§ brzy. Cerpadlo sefidit na pozdéjsi vstiik prestavenim stavéci Zasti
557° spojky (kontrolovat podle rysek).
L>e vy s L v . - < " R -
T > % .| 2 Tlak vst¥ikovanf u trysek je pfili¥ vysoky. Dr#iky pFezkouget a s tryskami seFidit na tlak vstFikovanf 170at
:.E g2 ' (Ize provést jen ve zkufebn& specidinim tlakovym piistrojem).
=
g o g Nechat vychladnout. P¥i jizd& v t&Zkém terénu pouZivat radé&ji
cvY © s vy ve - 4 . .,] - . B .
Z5eg 3. Motor je prehFit. ni¥sich rychlostnich stupiiii, pfi kterych motor b&ii rychlejia je
s %E 2 ventilitory intensivnéji chlazen.
o9 x , - ol - ‘e .
2‘5 o5 ; 4. Néktery pistnf Zep mi velkou vili. Zkontrolovat a opotiebené soutasti vymenit.
e < L g sy <
a2 ""% 5. Nékteré ojnitni loZisko je opotFebeno. Opravit.
c 1 )
- 1. Tlak vstfikovéni u trysek nenf spravné
> wr
3 > sefizen, : Driaky trysek vyjmout a sefldit na tlak vst¥ikovéni 170 at.
< S 2. Tlaén4 pruZina v dr¥dku trysky praskla. | Vymenit, vstiikovacei ventil sefidit.
Q o @ .
Sa
oo 2
2 s 3. Jehla trysky ,,drhne' a palivo nenf Fid- :
ui w > né rozpraseno. Drisk s tryskou vyjmout a prezkouset.
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Poruchy a jejich odstranéni

Zakladni Gkaz

Pravdépodobna pFitina zivady

Zphsob odstranéni zavady

v

E. Motor koufi a klepe.

F. Motor
kouFi bile
nebo modfe.

F.

kou

Fi - Zerny

G. Motorsilné kou

4. Néktery z pé&ti otvord trysky je ucpin.
5. Trysky netésni, jehla je modie nab&hla.

Vydistit opatrné specidlnf &istici jehlou @ 0,2+0,25 mm.
Nab&hlé trysky vyménit za nové.

5| 1. Stlageni vzduchu ve vélci je nedosta- Ventily uvolnit nebo zabrousit.
o s tecné, protoze ventily uvizly.
«
3 g 2. Pistni krouZky jsou zapeZeny.. Uvolnit nebo vymé&nit.
=
£ -é‘ 3. PruZiny ventilG jsou prasklé. Namontovat nové.
[%3
5":’ E 4. Rozvod ventill je chybnég seFizen. Zkontrolovat ustaveni rozvodovych kol, po pFipads seridit po-
dle znacek, vyraZenych na kolech,
1. VstFikovaci Zerpadlo vstFikuje pozdé. - Cerpadlo sefidit na spravny predvstik (11° pied H. U. pistu).

~N

. Motor bézel pFili§ dlouho naprizdno, ve vyfuko-
vém potrubi je mnoho oleje.

3. Stlageni vzduchu ve vilci je nedostateéné.

Zjistit pFi€iny a opravit (net&snost ventilli, pistni krouzky ad.).

H. Motor pracuje nepravidelné.

1. Vst¥ikovaci cerpadlo doddva pFili§ mnoho paliva.

2. Regulatni segment navleZeny na regulaéni pouz-
dra pistu vstFikovaciho &erpadla se uvolnil a po-
otoil.

w

. Tlak vstFikovani u trysky je pFili§ maly.

4. Rozvod motoru je nespravné sefizen (na p¥. byl-
li motor pFedtim rozmontovin).

Dorazovy 3roub na viku regulitoru i dorazovy $roub v pouzdfe
reguladni tyle sefidit tak, aby se maximalné vstiikované mnoz.
stvi paliva zmen3ilo,

Ozubeny segment natotit do spravné polohy, aby se jeho ryska
kryla s ryskou na regula&nim pouzdru. Sroub segmentu pak Fid-
né dotahnout,

Tiak vstiikovani u trysek zkontrolovat a sefidit na 170 at
(ve zkuSebné).

Zkontrolovat a sefidit podle znaZek na rozvodovych kolech.

5. Ventily neté&sni. Zabrousit a seFidit.
6. Cisti¢ vzduchu na ssacim potrubi motoru je
ucpan (nedostatek vzduchu). Vyéistit.
1. Palivovy &isti€ je uepan, Vydistit,

2. Dopravn{ &erpadlo nedodava pravidelnd,
3. Ve vstfikovacim Zerpadle je vzduch.
4. Pisty vst¥ikovaciho &arpadla vaznou.

5. Pruzina pistu vstfikovactho Zerpadla praskla.
6. TiaZny Zep dopravniho &erpadla je opot¥eben.
7. Zvedik pistu vst¥ikovaciho Eerpadla drhne.

8. Zpétny ventil vstiikovaciho Zerpadia je porusen
a) PruZina praskla. )
b) Ventil je poskozen.
c) Ventil vazne,
d) Ventil net&snf.

9. Jehla v trysce drhne.
10. Tlak vstiikovan! u trysek je nestejny,
11. Tlagna pruZina drzéku trysky praskia.

12. Vytla&né potrubi mezi &erpadlem a tryskou je
prasklé nebo netésni,

13. Vile mezi ozubci spojky pohonu a vyFezy
v pruzné vloice je pFili§ velka,

14. Vile v pfevodech pohonu Zerpadla je p¥ili§ velks

Prohlédnout, zdali kluzné plochy nedrhnou.
Odvzdusnit &istit paliva a vstitikovaci erpadlo.

Vymontovat a vygistit. Pist s vilcem pod naftou spoleiné za-
lapovat.

Vyménit,
Vymé&nit.
Vy¢istit a zkontrolovat stav oleje v Zerpadle.

Vyménit,
Vyménit.
Vydistit.
Vy¢istit, zabrousit nebo vymé&nit.

Vydistit.
Vsechny trysky znovu nafidit na potfebny tlak vst¥ikovani.
Vymeénit.

Ptevletnou matici pFitdhnout nebo tt"ubky vymé&nit,

PruZnou vloZku vyménit, .
Vili pfezkouset a kola vyménit.

nedosihne
ovind nelze do-

Motor
& nar
sahnout plné rychlosti

;piného poltu otaiek, pFi

CH.
jizd

1. Neéktera pruZina v reguldtoru je praskl4.

2 Regu!aéhf ty¢ vstfikovaciho ¥erpadla drhne:
a) UloZeni tyle je znetiit&no nebo zalepeno
ztuhlym olejem.

Sejmout boéni plechové viko regulitoru. PFed demonts3f sta-
v&ci matice, kterou se pFitahuji pruZiny v regulitoru, zjistit
vzdilenost Jejtho &ela od konce zivitového &epu. Pak prasklou
pruZinu vyménit. Po namontovani nové pruziny zairoubovat
stavécl matici do pavodni polohy.

104

RegulaZnf ty€ v loZiskach vyistit. TyE musf byt voln& pohyblivd.



Poruchy a jejich odstranéni

Zakladni
Gkaz

Pravd&podobna pFitina zavady

Zplsob odstranéni zavady

b) N&ktery pist vstiikovaciho &erpadia drhne
nebo je lehce zadfen.

¢) Cerpadlo bylo p¥i montfi na motor zkii-
Zeno.

Pist demontovat, vy&istit a pod naftou s valcem slapovat. Cistig
paliva prohlédnout; je-li vloZka vadna, nahradit novou. Za-
dfeny pist nahradit novym.

Upeviiovacf $rouby povolit a erpadlo znovu pFitdhnout.

vykon).

1. Pfi¢iny je nutno hiedat v regulatoru,
o . a) V jeho uloZeni na vyst¥edném hfideli jsou
-§ nedistoty. Vy&istit.
NE_ 2. Sti‘edni &ep reguldtoru drhne. Demontovat pF¥edni viko regulitoru, vymontovat pruiiny ze
g zévaii a zjistit oddalovanim zévai, zdali tento pohyb nenf prova-
s -5 zen proménlivym odporem.
B39 V takovém piipad& viechny kluzné plochy #idné vycistit. Po
<o skon¢ené montdZi regulatoru naplnit znovu skfifi olejem.
- ) .
5.9 3. VystFedny hfidel regulitoru jde ztuha a je zpiti- | Obé& loZiska povolit, kluzné plochy vymyt a znovu rovnomé&rné
a Yy Y 8 } lezp 'be P piocny vymy
g 2 gen. pritahnout.
£ E 4. ZnaZni vile v regulatoru. (Zjisti se pohybova-
= £ nim regulaéni pdky a reguldtoru pfi zafixované
regulaéni ty&i Eerpadla.) Cerpadlo zaslat do opravy.
s 1. Pist vstFikovaciho gerpadla se zadfel a regulator | Odpojit piivodni potrubfi paliva k &erpadlu, motor zastavit,
§ nem(ze pFesunout reguladni ty<. &erpadlo opravit.
: :31 2. Cep spojovaciho tihla mezi regulaZni ty&i Cer-
B padla a dvouramennou pikou regulitoru se od-
Q jistil a vypadl. : Opravit.
5 -
=l
o Pozorujete-li tuto zivadu p¥i zapjatém motoru, nevypinejte pfevodovku ani spojku a motor pfibrzdéte mechanick
s I} ypPinejte p pej P 4
= brzdami.
Poruchy vstFikovacich ventili a jejich odstranéni
,g 1. Dosedaci plochy mezi tryskou, &istici viozkoua | Negistoty na dosedacich plochich petlivé odstranit, drzik -
o drzikem jsou bud zneti§tény, nebo tryska dob- | s tryskou pak centricky zamontovat a k hlav&é motoru stejno-
“: e nesedi vinou 3patné montaZe drziku. mé&rné pfFitahnout,
X . . © ol = PR 52 roy
g 2. Jehla trysky md nasledkem opotiebeni velkou | Opotiebenou trysku vyménit a jeho driik spravné namontovat.
e vili v télese nebo je zpFiCena jednostrannym
P, tlakem vinou $patné montaZe draku.
% g 1. Tryska je zne&iSténa a jehla net&sni v sedle, Trysku rozebrat a t&leso i jehtu petlivé otistit a vymyt v &isté
t‘% - naftd. )
- " . X v . . < .
o 5 2. Jehla trysky je zadFena. Mén& potkozenou jehlu trysky a téleso opatrné opravit, zalapo-
° vat v oleji nebo nafté. PFi v&t§im poskozeni trysku vyménit.
1. Tryska bud vézne, nebo je zadFena. Jehlu trysky a t&leso jako v bod& B/2 opatrné opravit, poskoze-
9 nou trysku vyménit,
3
g8 2. Vsttikovaci otvory jsou ucpiny, Otvory trysky opatrné vyistit. Negistoty v trysce ukazujf na
t>’. o §patny stav &istice paliva. VyCistit nebo opravit.
o s R . )
= 5 3. Prugina drzaku je praskid (motor klepe a ztraci
Ve '

PruZinu vyménit.
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Rozebriani motoru T 912

Pfed rozebrinim motoru je nutno pFipravit prostor
na pracovisti tak, aby bylo moZno viechny soucasti dob-
Fe rozloZit na Cistém bezprainém mist&.

Z motoru zbaveného vn&jiich nedistot vypustime olej
po vySroubovinf zitky na olejové nidrii.

Pak postavime motor do nadoby s malymi postrani-
cemi (tdcu) a vypodloZime jej tak, abychom mohli bez-
pedné provad&t demontaz.

B&hem celé price je bezpodmine&n& nutno pozorné
sledovat stav jednotlivych soudisti, a to jak pFed od-
montovanim, tak i po n&m. Cistota (hlavn& rukou) a
dobry stav pot¥ebného naradi jsou samoziejmostl..

JelikoZ praci kond zkuZendjsi pracovnik, bude také
u kaZdé souasti ihned posuzovat jeji opotiebeni nebo
poSkozenf. Neopomine si oznait polohu né&kterych
soudastl pFed odejmutim (hlavn& dily pro rozved ssacich
a vyfukovych ventilG).

..Doporutujeme zachovat tento postup:

1. Odejmeme po uvoln&ni pFislu§nych pripeviiovacich
dutych Sroubd potrubf pro odpad pfebyteéné nafty
od vstfikovacich ventild, vstfikovaciho Cerpadla 2
jemného Eistice paliva. -

2. Odstranfme vstFikovaci trubky k jednotlivym val-
ctim a vedeni mezi dopravnim &erpadlem, Cisticem
paliva a vstfikovacim €erpadlem s driaky. Viechny
otvory ihned zaslepime ~ zabezpedeni proti nedis-
toté, »

3. Odejmeme &isti€ vzduchu ze ssactho potrubf a drZa-
ku na &ele klikové sk¥iné (po uvoln&ni spon). Také
se odstrani pryZova hadice pro odvétréni prostoru
klikové skfin& (je-li namontovana).

4. Odejmeme ssaci trubku kompresoru po uvoln&ni
$roubenf na ssacim potrubi motoru a na hlavé kom-
presoru,

5. Uvolnfime pFipevn&ni vodiciho plechu za ventiléto-

" rem a plech odejmeme. Odstranime téZ ventildtor
po uvoln&ni §roubu spony na objimce (pasu). Sejme-
me i pryZové femeny pohonu.

6. Odstrznime ssaci potrubi po uvoln&ni a sejmuti ma-
tic pFipeviiovacich Sroubd.

7. Uvolnime a sejmeme vodici plech pod ssacim potru-
bim. Odmontujeme krycf plech nad dynamem, levy
silentblok, elektricky spou3t& a dynamo s objim-
kou a Femenem.

Odstranime usmériiovaci plechy mezi vélci:

8. Po uvoln&nf matek sejmeme vyfukové potrubi
s ohfivacim plastém.

9. ViZka vahadel pozorné sejmeme po odjidt&ni pojis-
tek (korkové t&sné&ni).

Po uvoln&nf a odstran&ni matic $roubl upeviiujicich
komirky s vahadly ventild a tFmeny vstFikovacich
ventili sejmeme komirky i vstFikovaci ventily
s hlav vilci.

"11. Potom odstranime tlané tyZky vahadel a jejich

ochranné trubky. '

10.
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12.
13.

14,
15.
16.

17.
18.

19.

20.

21,

22.

23.

24.

25.
26.
27.
28.

29.

30.

Uvolnime a sejmeme vstfikovacf Cerpadlo, dopravni
Eerpadlo, pravy silentblok a &isti oleje.

Povolime pojistny Sroubek ozubce pro rozticecf
kliku motoru, ozubec uvolnime a s podloZkou
s pFedniho konce klikového hiidele motoru odstra-
nime. Stahovdkem stdhneme téZ ndboj se femeni-
cemi pro pohon v&traku a dynama.

Uvolnime a odstranime zadnf kryci plech s Eisti€em
paliva a také p¥ednf kryci plech.

Odstranime $rouby pFipeviiujici pFednt &elo klikové
sk¥in& a Celo sejmeme,

Motor pFipevnime za zadnf pFirubu na specidlni
montaZni vozik a oto¢ime jej na levy bok. Odstra-
nime $§rouby pFipeviiujici hlavy valca a hlavy i vilce
sejmeme.

U_»lnime a odstranime olejovou nadrZ.

Po odstran&ni pFipeviiovacich Sroubl odejmeme
spodni viko klikové skFfn&.

Po uvoln&nf a odstran&nf Sroubl drZikd vyjmeme
erpadlo na olej s tfemi trubkami na vedeni oleje.

Odjistime matky 3roubdi na ojnicich (usekdnim za-
vlaZek), ojnice uvolnime a sejmeme s klikového hfi-
dele. P¥i snimanf pist s ojnic odstranime pojistky
epu %,Seeger”’, pist ohfejeme asi na 70 °C a po vy-
sunuti pistniho Cepu pist sejmeme.

Pero pro naboj Femenice vyrazime z dréZky v pFed-
nim konci klikového hFidele a sejmeme odstFiko-
vaci plech.

Otodime klikovym h¥idelem tak, aby Eepy ojnic
prvniho a ¥estého vélce byly v horni Gvrati (kdyZ
motor zaujimé svou normalni pracovnf polohu). Pak
budou znatky na rozvodovych kolech vagkovych
h¥idelt proti zna&kdm na loZiskovém viku, V této
poloze oznadime téZ misto zab&hu mezi kolem pro
pohon kompresoru (také vstfikovaciho Zerpadla)
a vyfukovym (pravym) vatkovym hiidelem (neni-li
dosud ozna&eno).

Po odstran&ni matic upeviiovacich $roubd sejmeme
loZiskové viko s vodicim (axidlnim) loZiskem kliky.
Uvolnfme a odstranime Srouby pFipeviiujici vedenf
zvedakd. Vedeni pak ze svriku klikové skfin& vy-
jmeme se zvedaky a s tésnicimi krouzky.
Uvolnfme upeviiovaci pFiruby vatkovych hfideld
a vyjmeme hfidele s rozvodovymi koly.

Sejmeme hlavu a vélce kompresoru po odstranéni
pfipeviiovacich Sroubd.

Po od]i§t&ni matica odstran&nf §roubt u ojnic kom-
presoru vyjmeme ojnice s pisty.

Odstranime unase spojky k pohonu vstfikovaciho
Zerpadla s klikového hfidele kompresoru.

Pfedni loZisko kompresoru uvolnime odstran&nim
4 pripeviiovacich §roubd a vyjmeme klikovy hfidel
kompresoru s kolem pohonu a loZiskem.
Uvolnime a odstranime 4 duté (p¥ipojkové) Srouby
u potrubi tlakového oleje vpFedu klikové sk¥in&
a potrubi vyjmeme,



\
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Obr. 100.

Uvoliiovani zavrtnych Sroubi (dvdma maticemi).

Obr. 101,
Vyiroubovani zavrtnych Sroubd.

1. Zavrtny Sroub.
2. Matice.

3. Pojistnd matice.

31. Odstranime zévlagky 2 matice $roubd k pFipevnéni
setrvaéniku a sejmeme setrvagnik s klikového hii-
dele (pomoci dvou pék). '

32. Odejmeme viko zadni ucpivky po odstran&ni matic

-

* pFipeviiovacich Sroubl a vyjmeme odstfikovaci
plech.

© 33. Pozorn& vyjmeme smérem dozadu z klikové sk¥in&

klikovy h¥idel motoru s valeZkovymi loZisky (bez
vn&j§ich krouzkd) trubkovym nistavcem nasazenym
na pfednf konec kliky.

34. Z hlav vilca vyjmeme ventily po sejmuti pojistnych
klinkd a pruZin s miskami.

35. Pistni t&snici krouZky se vyjimaji specidlnfmi kle3-
té&mi nebo plechy.

36. V¥echny pryZové ucpévky a t&sn&ni vym&nime za
nové.

37. Cistie oleje, vzduchu i paliva Fadn& protistime a
poSkozené vlozky vyménime. Na olejovém &istici
se komroluje Fehtacka.

38. Poskozené &isti pfipravime k opravé nebo vymé&ng,
mensi potkozeni opravime ihned.

39. Po rozebrani (odebrani svriku klikové skFin&smon-
taZnfho voziku) se daji viechny &asti dobfe vydistit.

_ 40. Na motor T 912 nepouZivejte souldstek z motoru

T 111 nebo T 128.

Uvoliiovani zévrfn)"ch Sroubd

Je-li nutno vySroubovat né&ktery zévrtny Sroub ze
soulésti, ve které je uloZen, d4 se to provést jednodu-
chym zpiisobem bez sebemensiho poSkozeni souéasti
pouZitim dvou normalnich matic.

Na zivit Sroubu se nasroubuji dv& matice, které se
dvéma kli&i proti sob& vzijemné& siln& dotdhnou (obr.
100). Pak se zévrtny ¥roub snadno vySroubuje kli¢em
nasazenym na spodni matici.

* Obdobnym zpisobem lze zévrtny Sroub op&t zafrou-
bovat. V tom p¥ipad& se §roub dotahuje klicem nasaze-
nym na hornf maticl.

Poznimky a doplitky

Motor
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SeFizeni ventilQ

Sprivné sefizeni ventilové vile, t. j. velikosti mezery mezi ploSkou na kulicce vahadla a €elni ploskou diku
ventilu, je pro spravny chod motoru velmi daleZité.

Je-li viie pFili§ velkd, zagnou ventily ,,klepat* a krom& toho nezlistivajf otevieny pFedepsanou dobu, coZ zhor=
Suje vykon. . :

“PFi pFili¥ malé ventilové vili zase naopak zlstdvajf ventily otevieny pFili¥ dlouho nebo dokonce na své sedia
vilbec nedosedaji. Tim je poruena spravna-Cinnost rozvodu, coZ mé opé&t za nasledek horsi vykon.
N R

.Kram¥& toho je zde nebezpedf poskozenf talfrku vent|lu opalemm nebo i Gplného spalenf-ventilli, po pFipadé
# tlugenT ventilu do pistu.

Vile ventild se kon.trolu]e nebo sefizuje po sejmutf vi¢ek komGrek ventilovych vahadel takto:

1. Klikovym h¥idelem se ot€i tak dlouho, aZ se Gpln& uzav¥e ventil, ktery mé byt sefizen. Za normalnich okol-
nostf je v tomto okamZiku mezi d¥fkem ventilu a vahadlem jistd vile, takZe vahadlem Ize rukou lehce v mezich
viile pohybovat.

2. Vhodnou mérkou (na pF. plisky na mé&Feni ventilové vile — ventilovym kalibrem) se kontroluje vile mezi
ventilem a vahadlem. 7 ‘ &
e S

U studeného motoru jsou u ssacich i vyfukovych ventild pFedépﬁényQ&le 0,30 mm.
U motoru T912 ]sou tedy ventllové vile ssacich a vyfukovych, vendha stejné,

Kontrolnf plisky pFisluiné tlouStky musl se dat t&sn& zasunout mezi Eelnf plo¥ku diiku ventilu a plosku kuhcky
froubu vahadla. = . ‘ .

. Pri m&feni musi byt plotka kulitky rovnob&ind s plochou d¥iku ventilu ~ jlnak je sefizenf nepresné a vule se
b&hem provozu zv&tsi, pootoli-li se kullcka do spravné polohy (wz obraz 102).

Obr. 102,
Kontrola viile ventild.

1. Vahadlo.

2. Opérnd kuli¢ka.

3. 8roub pro seFizovani vile s matici,
4. D¥ik ventilu. '

5. Viile ventilu,

I
A
5

I. Spravna poloha.

II. Vadni poloha.

Poznimka: Je nutno, aby pFi této kontrole bylo vahadlo Gpin& uvoln&no, t. J. aby nebylo pod vlivem tlaku roz-
vodové tycky a zdvihatka ventilu, ktery snad je na nab&hové nebo sestupné ploge vatky,
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Je-li nutno ventily seFidit, postupuje se takto:
1. Uvolni se poji¥tovaci matice stavicfho Sroubu specidlnim ndstrinym klicem.
2. $roubovikem se ota¥l stavécim $roubem tak dlouho, af je podle m&rky nastavena piedepsand vile.
3. §roubovikem se pevn& pFidrii sefizovaci §rouby ve sprivné poloze a klitem se dotéhne pojitovacl matice.

4. Znovu se zkontroluje ventilovd vile, zdali se pFi dotahovani pojistné matice nezménila.

Ville se se?i%r;je a kontroluje vyhradng jen u studeného motoru.

Obr. 103,
9 8 o ; |
3
1T hp— - -
= + + ' Obr. 104,
e —— i Sefizovani ventilové vile,
N . _
T\ 1. Sroubovik.
% @ Q 2. Mérka. )
D . : \ ‘ . 3. Speciélni klig.
o e 4. Komora vahadel ventild.
| \7 ‘ \ l 5. Hlava $roubu k upevnén( vélce a hlavy.
l’ \ \ ) 6. Upeviiovaci drat vika.
‘ 7. Ventil.
8. Stavéci $roub.

9. Pojistna matice.
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SeFizenf rozvodu .

Pro sprivnou &innost motoru je zdkladnim pfedpokladem sprivné sefizeni rozvodu. PFi troSce pozornosti se
nelze p¥i montdZi dopustit chyby.

Men3i rozvodové kolo na klikovém h¥ideli je pojiSt&no klinem, takZe se nemdZe nasadit nesprévng.

Celnf ozubend kola vatkovych hFideld jsou ob& stejnd, maji stejny pocet zubl a smysl Sroubovice je pravy,

Na samotny vagkovy hfidel viak nelze kola nespravn& namontovat, protoZe jejich poloha je zaji§t&na klfnem.

Pro seFizeni rozvodu jsou viechny kola vakovych hiideld opatfena jiZ z tovarny ryskou.

Mezi hnacim kolem na klikovém h¥ideli a ozubenymi koly valkovych h¥ideld je.vioZeno mezikelo, na jehoZ
ustaveni viak nezileZi. :

Obr. 105.
Sefizeni rozvodu.

1. Ozubené kolo ssactho vatkového h¥idele. 6. Rozvodka potrubl tlakového oleje.

2. Viko ptedniho loZiska, 7. Ozubené kolo pohonu kompresoru a vstéikovaciho Eerpadla.
329, Cepy ‘ozuben)'/ch kol olejového Eerpadla. 8. Ozubené kolo vagkového hfidele vyfukovych ventild.

4, Viko olejového Zerpadla. 10. Monta¥ni znatky rozvedu. ‘

5. Nistavec rozté&eci kliky motoru.

Rozvod se spravné se‘?%izuje takto: _ ‘
Ob& ozuben4 Kola valkovych h¥ideld se nastavi podle znalek, aby ryska na ozubenych kolech vatkovych-h¥idelt

byla proti rysce nd viku piedniho loZiska; kiikovy h¥idel musf byt natogen kiinem pro ozubené kolo nahoruy, t. j.
tak, Ze 1. a 6. ojnice jsou u horni dvraté& (obr. 105).
Pozndmka: Tam, kde zna&ky na ozubenych kolech nejsou, musi se pfed demontdZi udélat.

JestliZe byly pFesn& dodrZeny tyto sm&rnice, je zaruceno, Ze zékladnl seffzeni rozvodu je sprévné.
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-Casovéni ventilh

Doby oteviranf a uzavirani ssacich a vyfukovych ventild (Zasovani), dané konstrukef vatkovych h¥ideld, udava

nejlépe nézorny diagram (viz obr. 16).
" Kdyby zmin&né jiz seFizovaci znatky na rozvodovych kolech z jakychkoli divodi nebyly vyznaceny, da se zé-
kladni seFizenf rozvodu zkontrolovat podle téchto dat: :

U ssactho ventilu je zatitek ssanf - 4° = 0,246 mm p¥ed hornf Gvratf pistu,
- konec sséni 48° = 16,699 mm po dolnf Gvrati pistu,

U vyfukového ventilu je zacitek vyfuku 42° = 12,776 mm pfed dolnf Gvratf pisty,
konec vyfuku 10° = 1,347 mm po horni Gvrati pistu.

.

Rozvod se obvykle sefizuje podle otevirani ssaciho a uzavirdnf vyfukového ventilu na studeném motoru. PFi

_b&hu se totiZ motor zah¥eje a ventilova vile se zv&tsi.

Obr. 106.
Montaz vevr!tilovy’ch
pruiin.
. Podpéra,
. Rukojet.
. Paka, )
. Stredici destitka.
. Tfmen.
. Zikladna,

AN -

ZabruSovani ventili

Jsou-li odmontoviny hlavy valcd, na pF. pro dekarbonisaci a pod., obvykle se pfi této piileZitosti zabrusuji .

ventily, nebot dokonal4 té&snost ventild je pro vykon motoru mimoradn& daleZita.

Net3sni-li ventily, ale nejsou-li pFitom sedla a kuZelové dosedacl plochy ventild vytlu€eny nebo pokozeny,

zabrousi se ventily pfimo na sedle pomocf brusné pasty takto:

1.

Hlavu vilce poloZime spodni plochou na upinact p¥ipravek (obr. 107) a upevnime ji ty¥mi Srouby, aby se ven-
tily zabruSovaly za stejnych deformacnich podminek, jaké pdsobi na hlavu montovanou na motoru.

. Po ¥adné dekarbonisaci kompresniho prostoru i ventilovych kanald se zasune pFislu¥ny ventil, pod n&j# se pod-

loZi vhodnd pruZina, kterd ma byt jen tak silnd a dlouhd, aby ventil lehce nadzveddyala. Vlastni ventilové pruZiny
nelze k tomuto Uelu pouiZit, protoZe je piiliS dlouhd a k jejimu stlaceni by pak bylo p¥i zabruSovani t¥eba
vynalofit velkou sflu, &imZ by kvalita prace trpéla.

. Na sedlo i na kuZelovitou plochu ventilu se nanese stejnom&rnd vrstva kvalitnf zabruSovaci pasty (smé&s grafity

s jemnym t. zv. plavenym smirkovym praskem) a vlastni zabruovani se d&je tak, Ze se ventil vidy pFitlaci
k sedlu a Ze se jim pootodi stFidavé né&kolikrat sem a tam asi o 60° aZ 90°. Pak se ventil uvolni, poototf o &ast
svého obvodu a znovu se opakuje zabruSovanf st¥idavymi pohyby. K pF¥itlaéovan{a pootéenf ventill je pFi zabru-
$ovénf nutno pouZit vhodnych nédstrojd. Talifky ventilG nemaji Zddné zéFezy a nelze k tomu tedy pouZit Sroubo-
véku, upnutého do kolovritku, jak se to df¥ive obvykle d&lalo.

111



Do kolovritku je proto nutno vlo¥it specidlnf nistavec s pryZovou p¥issavnou desti¢kou.
Vét'si a}utomobllove opravny mivaji k tomu G€elu specidlni elektricky zabrufovaci stroj, do n&hoZ se tento pii-
ssavny nastavec upevni a ktery automaticky koné stFfdavé pohyby potfebné k zabruSovani.

Obr. 107.
ZabruSovani ventiid.

1. Upinaci pFipravek upevnény ve svériku.

2. Talit ventilu.

3. Elektricky zabruSovaci pfistroj (na stfi-
davy proud).

4, Upeviiovaci $roub.

Nouzov& se k pootoZenf ventilu da pouZit také nastrékového vratidla, které se upevni za stopku ventilu (za osa-
zeni pro pojistny kuZel). Misto normalniho tlageni se v tomto pripad& ventil do sedla stahuje.

B&hem prace je nutno n&kolikrat sedloa ventil oéistit od zbytku brusné pasty a zkontrolovat postup zabruSovani.

Je-li tfeba, nanese se nové vrstva brusné pasty a.v zabrufovani se pokraluje. Po dokon&eni prace musl byt hlavy
i ventily dakladn& o€iStény a sebemensi zbytky brusné pasty odstran&ny, aby se nedostaly do motoru.

Duleité je, aby pFi montéZi priSel kazdy ventil na sedlo, se kterym byl spole€n& zabruSovén. Jinak by celé za-
brdovani nemélo cenu. -

Brousenf ventild

. Je-li kuZelova tésnici plocha ventilu vytluZena nebo jevi-li se na nf n&jakd mistni poSkozenf jdoucl do v&tsi

A

hloubky, nestai takovy ventil zabrousit jen pfimo do sedla pastou, ale musi byt dFive pfebrouSen na brousicim
stroji. ' : .
V&téi autodilny maji k tomu G&elu specidini brusky na ventily.

Jinak Ize pFebrousit ventil na kazdé brisce do kulata, nouzov& po pFipadé i t. zv. suportovou bruskou na sou-
struhu. ‘

Pro usnadn&ni tohoto broufeni uvidime pfesné rozméry, které musi ventil mit. :

Ssacf ventily jsou vyrobeny ze specialni ventilové oceli 702 D, ventily vyfukové jsou ze Zaruvzdorné oceli AKVD 2,

Celni plocha dfiku ventilu, kde pisobi kuli¢ka vahadla, je kalena plamenem a musi mit tvrdost Rc 55-60 do
hloubky 1,5 +2,5 mm.

D¥ik ventilu je pochromovan vrstvou 0,02 = 0.025 mm tvrdého chromu. PFed chromovanim se lesti.

Pred brouSenim sedla ventild je téeba uvaZit, zdali jejich poSkozeni neni pFili§ velké a zdali se tedy brousenim
pEili§ nezeslabf. Hrozi-li toto nebezpedi, doporuujeme namontovat rad&ji ventily nové.
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Vymé&na ventilovych vedeni

Opotiebovand nebo poikozend ventilova vedenf se opatrn& vylisuji vhodnym trnem, obvykle se strany kompres-
niho prostoru. '

Lisovat (vyrdZet) se musi pFesn& ve smi&ru osy vedeni, aby se otvor v hlav& zbyteZn& pFilid nerozdifoval. Z téhoZ
divodu se ma hlava ohtat asi na 250 °C. :

Jako nahradnf sou&asti nelze v&tdinou jiZ pouZit ventilovych vedent normélnich rozmé&rd. PFi vylisovani vedeni se
otvory v hlavé vidycky pon&kud zv&t3i.

Ventilovd vedeni dodévana pro GZely oprav maji abnormélni rozm&ry; vn&j$i pramé&r &isti pro zalisovani je
vét$i o 1 mm a je pouze ohrubovan.

Po vylisovani starého vedenf se otvor v hlavd vystruZi, a to jen tolik,.kolik je nezbytn& nutno, aby otvor byl

vilcovy a hladky. .
" Vatfinou se k tomu pouZivi normélniho staviciho (rozpfnaciho) vystruzniku. Ohrubovany primér ventilového
vedeni se pak opracuje na potfebnou miru. :

Pfidavek na zalisovini m& byt + 0,041
+ 0,034.

Jak se zalisuje nové vedenf:

1. Hiava vilce se ohfeje na teplotu asi 250 °C — nejlépe v elektrické ohfivaci peci. Nenf-li k disposici Zadné vhodné
ohfivaci zafizeni, je tfeba aspoli ohFat hlavu ve vaFicf vodg. :
Nenf pFipustno oh¥ivat hlavu vélce plamenem autogennfho pFistroje.

2. Nasadf se ventilové vedent.

3. Jednoduchym narsZefem presn& ve sméru osy se vedeni opatrn& narazi nebo zalisuje.

Obr. 108.
NaraZeni ventilovych vedeni.

1. Hiava valce.
2, Yedent ventilu.
3. Narized.

Po nalisovini ventilového vedenf je nutno vystruZit otvor pro d¥ik ventilu.
Pro vystruZeni vedenf ssacich | vyfukového ventilu se uZiva kalibru S-10 H7, kterym je tolerovan spravny rozmér
otvoru & 10 + 0,015 : -
— 0,000.
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Po vyméné ventilového vedeni je vidy t¥eba pFefrézovat sedlo ventilu.

Obr. 109.
‘ SdruZeni vedeni ventild.

" 1. Upinaci pfipravek upevnény ve svéraku,

2. Veden{ ssaciho ventilu,
3. Vystru¥nik.
4. Vedenf vyfukového ventilu.

5. Upeviiovaci 3roub hlavy valce.

Obr. 110.

NaraZeni nistavca na pFipojeni ochrannych trubek
tlagnych tyéek ventili.

. Hlava valce. .
2. Nastavec.

Obr. 111.
Kontrola ventilovych vedeni po struZenf.

1. Vedenl ventilu.
2. Speciini toleran&ni kalibr na m&Feni otvord ventilovych vedeni.

3. Otvor pro upeviiovaci §roub.
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Vyména ventilovych sedel

P¥ed nalisovanim novych ventilovych sedel je nutno oh¥4t hlavu vélce na teplotu asi 260 °C - nejlépe v elektrické
peci. '

Hlava se polo¥i na rovnou plochu a jednotlivd sedla se narazi vhodnym naraZecem.

Také pFi vyréZenf starych sedel musf byt hlava nahFdta.

N&kdy se stard ventilové sedla odstraiiuji vytoenim na soustruhu.

Obr. 112,
NaraZeni ventilovych sedel.

1. Hlava vilce.
2. Ventilové sedlo.

3. Nardzed.

Opracovani ventilovych sedel

Ventilov4 sedla se musi po nalisovéni obrobit vhodnymi zéhlubniky, aby se doséhlo jejich naprosté soustiednosti
s otvory vedeni ventild; tim se zaru&f spolehlivé a pFesné dagedani ventild.

Postup préce

1. Hlava vélce se upevni do svériku.

2. Do otvoru ventilového vedeni se zasune stopka hvézdicového zihlubniku. Z druhé strany se na stopku zédhlub-
niku upevni vhodné nistrékové vratidlo, kterym se zahlubnik p¥i prici vtahuje do sedla a pFitom souasné po-
ota&l pohybem doprava.

NejdFive se k obrab&ni ventilového sedla pouZije hrubovaciho zéhlubniku 89° (16 zubi) a k vyrovnanf mensich
nerovnosti zahlubniku 60° (24 zubd). : 3 .

Obr. 113.
Obrabéni ventilovych sedel.

1. Hlava vilce upnutd ve svériku.
2. Upinaci &ep zédhlubniku, -
3. Vedenl ventild.

4. Sedlo ventilu.
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3. Po obrobenf kuZelové plochy se pédobnfm zplisobem obrobf hornl plocha sedla. K tomu se pouZivé tvarové
hvézdice. Nemé se k tomu zisadn& pouZivat plochého zéhlubniku,

aby se p¥ili§ nezv&t3il kompresni prostor.
Obrabi se tak dlouho, a¥ je dosaZeno spréavnych 3ifek ventilovych sedel, a to:
u sedla ssactho ventilu 1,75 mm,

u sedla vyfukového ventilu 1,75 mm,

Sirka ventilovych sedel je znizorn&na na obr. 115.

T .
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Obr. 114.

&astedny Fez hlavou vaici.

1. Hlava valcd.

2. Sedlo vyfukového ventilu. R

3. Sedlo ssaciho ventilu. 5‘\\ i
4. Vedeni ventilu. - % !
5. §iika ssacich a vyfukovych sedel. (
6. Spalovaci prostor.
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4. Ma-li sedlo na svém obvodu nestejnou 3fiku, vyrovnd se vaitfni ploc
Frézy se nasazuji na upfnaci trn, jimZ se pak otakf klikou.

Popsané obrobeni ventilovych sedel je nutno provést vZdy, jestliZe byla vym&néna ventilova vedent.
Stejnym zpUsobem se také opravuji ventilova sedla (na pr. pFi dekarbonisaci), jsou-li vice opotfebena nebo
vytlagena, takZe by prostym zabrugovanim pastou netylo moZno nerovnosti na nich odstranit.

Po ka¥dém obrab&ni ventilovych sedel je oviem nutno jeité pied montaZi zabrousit sedla a ventily brusnou
pastou, jak jsme jiZ uvedii.

Upozornéni, Zapu¥tni nov

ha otvoru kuZelovitou frézou.

&ho ventilu nesmi byt v&tsi neZ 0,6 +0,8 mm.

-1

. - ; 63 o:j‘}/ 8\9‘0:19' . l
Obr. 115. ' .
Sedla ventild. o . &
~ 0 ~
C, ) A ] , (1
1. Sedlo vyfukového ventilu. “1 3 ; ;
2. Sedlo ssaciho ventilu. \ fa 438 1842
; iz 42 §48
3. Hlava vilce. N >

Poznimky a doplitky Motor
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Opracovini dosedaci plochy a spalovaciho prostoru hlavy vélce

Srouby, JimiZ jsou upevn&ny hlavy vélcd, utahuji se klitem k¥iZové tak, jak je zndzorn&no na obr. 117, v pofadi
|11 a 111-1V. UtaZenf se kontroluje specidlnim kli¢em sefizenym na maximalni moment 12 kgm.

JestliZe mezi dosedacimi plochami hlavy a vélce ,,profukuje* a je-li pfitom hlava spravn& dotaZena, je to znamkou,
,Ze dosedacf plocha nenf rovna. 4

N&kdy byvajf pfi¢inou tohoto jevu neistoty usazené na dosedacich plochach, vétdinou viak jde o deformaci
n&které dosedaci plochy, vzniklou obvykle pFedchdzejicim nespravnym a nestejnom&rnym dotaZenim upeviio-
vacich froubd. Také v&t¥f mechanické poskozeni dosedacich ploch (ryhami a pod.) miZe byt pficinou ,,pro-
fukovanf*’.

Jsou-li nerovnosti malé, sta¥i jednoduse vzajemng zabrousit dosedacf plochy hlavy a pFislu¥ného vilce podobnym
zplsobem, jakym se zabrusujf ventily. ’

D&l4 se to jemnym smirkovym prafkem, smiSenym s olejem, nebo specidini zabruSovaci pastou.

Pasta se nanese na ob& dosedaci plochy, které se pak na sebe rovné pfiloZf a st¥idavym pootaenim vlevo a vpravo
se zabrousf. ' :

Zbytky pasty se musf po zabroueni dokonale odstranit!

Velké nerovnosti je nutno vétsinou odstranit opatrnym pfesoustruZenim prislu$né dosedacl plochy. PFitom se
oviem smi odebrat jen nejmensi nezbytn& nutnd tfiska!

Pfesoustrufenim se kompresni prostor vidycky pon&kud zmendi, takZe by vzniklo nezidouci zv&tSent
komprese, po piipad& by naréZel pist na hlavu valce nebo ventily na pist. Proto se pak musi opatrné& presoustruZit
i spalovaci prostor hlavy valce (viz obr. 114/6). Rovn&Z zv&ti-li se prebrouSenim vrténi valce musi se zv&tsit
primé&r kompresniho prostoru.

Spalovaci prostor maZe soustruZit jen zikuleny sou-
struznfk. PouZije pFi tom kontrolni Sablony.

Vile mezi pistem a hlavou vélce se kontroluje kon-
trolnfmi oltivky. Pfedepsana vile je 1,0+1,22 mm
obr, 143). .

u 2
7 % .
/ . v,
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Obr. 116,

MéFeni hloubky p¥i opracovani dosedaci plochy
pro vstFikovaci ventil.

1. Hlava valct.
2. Mérka.

. Obr. 117,
PoFadi pFi utahovéni Sroubi hiavy vaice: I. - H, ~ 11l - 1V,
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Opracovéni dosedaci plochy pro vstFikovaci ventil

VstFikovaci ventily dosedajf pFimo na hlavy vilcd, které jsou z lehkého kovu. Castym vymontovanim vstfiko-
vacich ventilé se mohou &asem dosedaci plochy po3kodit, takZe zde mdZe vzniknout net&snost a pod vstFikovacim
ventilem pak pFi kompresnim a pracovnim zdvihu pistu ,,profukuje®. _

Vznikne-li toto potkozeni, je nutno dosedaci plochu obrobit, aby byla op&t dokonale rovna! Obrobf se takto:
1. Hlava vélce se upne na upinaci pfistroj. ‘
2. Specialnim vystruZnikem se opatrn& obrobf dosedaci plocha v hlavé& vélce. VystruZnik musf zachovat souosost

kuZelové plochy s vélcovou plochou pro trysku. ) '

Obr. 118,

Frézovani (struZeni) dosedaci plochy
pro vstiikovaci ventil.

1. Upinaci piipravek.
2. Hlava valce.

3. Ruini vystruznik.
4. Vratidlo. '

5. Otvor pro vstiikovaci ventil.

Zapu‘s’téhi trysky do hlavy valed m4 byt tak veliké, aby nepFesahovala plochu v. kompresnim prosforu
0,5+0,8 mm.

Hloubka se m&Fi specidlni m&rkou nebo normélnim hloubkom&rem,

U nové hIavy valct je vyrobnf hloubka otvoru 64,5 4 0,1 mm!

VyvaZovéni setrvacniku

Staticky se d4 setrvadnik vyvaZit na kafdém b&Zném vyvaZovacim pFistroji kotoutovém nebo liStovém, a to
specialnim vyvaZovacim trnem, na ktery se setrvalnfk pfiSroubuje.

Timto trnem se kontrolovany setrvainik vloZi mezi kotouge nebo bFity vyvaZovaciho pfistroje. Nedostatecné
vyviZeny setrvaénik se zaéne pootdet a po jisté dob& se ustdli. V tom okamZiku je jeho nejt&Zl misto dole.
Oznati se ryskou a na vrtagce se v tomto mist& odvrta.

VyvaZovacf otvory se odvrtévaji na &elnf stran&, a to co nejbliZe u vn&jsiho okraje.

Pro informaci uvidime, Ze otvorem vyvrtanym vrtikem @ 12,5 do hloubky 10 mm odebere se priblizn€ 10 g
materidlu, : . ‘ ‘

Po vyvrtini otvoru se setrvaénik znovu zkontroluje na vyvaZovacim stroji, po pFipadé se novE oznalf nejt&Z3( misto
a odvit se, co¥ se opakuje tak dlouho, aZ vyvaZovaci &ep se setrvacnikem zlistdva na kotou&ich nebo bFitech vyva-
Fovaciho pFistroje stit v té poloze, do které byl poototen a nemd jiZ snahu plsobenim nevyvaZené &asti dile se
pootadet. ' o

Dokonalé vyvaZeni setrvatniku je pro pravidelny chod motoruy a jeho trvanlivost velmi ddleZité a musi se mu
v&novat nejvétsi moZnd péle,
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Stahovani rozvodového kola

.

Rozvodové kolo klikového hFidele se stahuje specidlnim stahovékem. Proti otdZeni je kolo na klikovém hFideli
pojisténo klfnem.

Montu]e -li se rozvodové kolo znovu na klikovy h¥idel, mé byt ohFéto na teplotu asi 80 °C a pro jeho naraZeni
se mé pouit vhodného jednoduchého nariZede.

MontaZ pistu

D¥ive ne¥ se zamontujl pisty, je nutno zkontrolovat, zdali jsou pistni krouzky spravnét
Pistni krouZek se nejlépe zkontrolu;e vloZenim do vélce. DileZité je, aby krouZek byl pFi kontrole ve viélci
rovn&. Toho se nejlépe dosshne tim, ¥e se do vilce zasune pist a shora se vloZi kontrolovany pistni krouZek, ktery
se pritladi k hornf stran& p(stu takZe se podle této hrany vyrovna pfesné do vodorovné polohy.
Kontrolovany kroufek musi také byt vloZen do vélce dostatené& hluboko — nejmén& 15 +-20 mm pod hornim
okrajem vélce - aby se kontroloval v mistech, kde pfstni krouZky skutecn& b&haji a kde je tedy vélec do jisté mfry
otFeben.
PNe]d Five se kontroluje, zdali krouZek po celém obvodu ,,sedi* (neprosvita-li n€kde), a pak se kontroluje velikost
(zdmkova vile) pistniho krouZku v tomto stavu. ‘ ’
PFi.-kontrole se pouZije normilni mérky (obr. 119/2).
Zamkova vile krouZku se ma pohybovat v mezich 0,40 +-0,60 mm. Maximalni p¥ipustné vile pi opotiebenf je
1,8 mm. Na schematickém obr. 52 zna&i kéty V a V1 vysky pistnich krouzkd, kéty T a T1 tloustku krouzki a V,
vili zZimku pistnich krouzka.
Jak je z uvedenych jiZ rozm&rl krouZkd patrno, musf byt mezi krouZkem a st&nou drdZky jistd vile, aby se
pistnf krouZek v dréZce voln& pohyboval a nezlstdval ,,viset*.
Vite t&sniciho krouZku v draZkich mé byt 0,040 =0,082 mm a stiractho krouzku 0,060 +-0,102 mm.
P¥ed zamontovanim pistu se kontroluje m&rkou, zdali vile v driZce neni v,
‘Nenf-li moZno kontrolni m&rku této tloustky do drazky zasunout, je to zndmka, Ze vile je mensi. Pak sta&i
jen pohybovanfm krouzkd zjistit, zdali se krouZek v dréZce pohybuje Iehce, t. j. zdali jeho vule nenf pFili§ mala,
aby nebylo nebezpedi uvaznuti

Obr. 119.

Kontrola stranové ville pist-
niho krouikuvdraZkachpistu.

Vyrobni rozméry normélnfho
pistu jsou uvedeny na obr. 120.

1. Pist.
2. Métici plisek.
3, Pistnf krouZek.

- ~

119



REZ 4 f #1085 * a1

OBSAH KOMURKY SPA|
[_PROSTORU 6364 <

l?? f?'
. Qw
4
™y :
-~ ; LN B
o £ , : PO %
2 \ : =
] a
2 2 b t+— s
7 /2 7/2 S
/ . 00§ F 447 gg R ‘E
« . T 7 'S
S 5 T
g oo i1 S
'le ! (tomeeaons rren ,,091..7.2?.0‘02? .‘..,_l,
$o8H8 PR’ 5 2135 N
REZ GC

’ ‘)
o®
0! g¢ ms|
A s g vk \ % 5
5 . T -—lr—\_-_ P ]
S ht o
ARk
VN . 9
4 4
[
? ]/2
202 . 02 .02
195205 9312 &3 195 2 92

Obr. 120,
Vyrobni rozmé&ry pistu ( 110 mm) a driZek

VyvaZovéni pistl a ojnic

Pro dokonalé vyvaZeni motoru je dileZité, aby viechny pisty s &epy 2 ojnicemi mély stejnou vahu!

Doporutuje se proto, aby byly pFed montaii vabeéné zvaieny, a to vidy montaZnf celek: ojnice § loZiskem,
s pistem a s pistnfm Zepem. ’ : . ‘

Rozdily vah t¥chte moptaznich celk se mohou pohybovat nejvyse v mezich + 15 g.
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M&Fenfi a vyrovnavani ojnic

P¥i mont4¥i je dile¥ité, aby byla pfesn& dodrZena kolmost pistu. KaZdé, tFeba i nepatrnd odchylka od kolmého
postavenf pfstd mé za nistedek nadm&rné a rychlé opotFebeni valch i pistl. Kolmé postaveni pistl je podminéno
dokonalou rovnob&#nosti os otvora pro klikové a pistni &py v ojnicich. Tyto otvory musf byt v kaZdé ojnici
rovnob&Zné ve viech rovinich.

Uchylka kofmosti drazky pistnich krouzkd od osy pfstu miZe Einit nejvySe 0,01 mm na 10 mm,

Gchylka kolmosti osy otvoru pistniho &epu od osy pistu pak nejvyde 0,04 mm na 100 mm.

Proto je nutno hotovou ojnici pfed montaZi promé&Fit ve specidlnim pfistroji na vythlovanf ojnic (obr. 121)

a podle potieby ji nejpresnéji vyrovnat. v
P¥i monta¥i ojnic na klikovy hidel je nutno pFihliZet k tomu, aby ville mezi hornf vioZkou ojnice pro pistnf

Eep a pistem byla na obou stranach stejnd. M&Fi se mérkou - viile vykresova je 2,00+2,33 mm po kaZdé strané.

Cbr. 121,

PFistroj na vydhlovani ojnic Ab Oma 5033 se sadou vymé&nnych upinacich Eelisti.

Mé&Fenf ojnic

Ojnice se m&k raznymi kontrolnimi pFistroji, na p¥iklad v n&kterych opravnich speciéinim pFistrojem (objed-

nacf znatky Ab Oma 5033), ktery se nazyvé téZ ,,pFistrojem na vyGhlovéni ojnic* (obr. 121),

Pistroj tvo¥i masivnf konsola, v jejiZ spodni &isti je uloZen &ep s tfemi drazkami, do kterych se vkladajf vy-
ménitelné &elisti. Otd&enim ruéniho kolefka na zadni stran& &epu se elisti radidln& rozpinajf; a to v mezich pra-

méri, které jsou na kazdé soupravé Celistl vyraZeny.
Rozpfnanim &elistl se také ojnice nasazena na Cep svym otvorem pro klikovy &ep upind.

Vymé&nitelnych Zelistf je celkem 8 souprav, takZe pFistroje Ize pouZit universéin€ na prome&fovénl tém&F viech

ojnic z rdznych znatek moterdy, x
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(PFipravky na prohybani a zkrucovinl ojnic, vyobrazené na obrdzku vpravo, nejsou pfislufenstvim pfistroje,
t. j. nedodavaji se s nfm!) i o

V hornf &sti konsoly je uloZen &ep, na kterém je vykyvné rameno s mé&ficimi kolecky.

Ne? se zalne m&Fit, musf byt ojni&ni loZisko pFesné nalicovano na Cep klikového htidele.

Také loZisko pfstntho &epu musi byt jiZ v pofadku a spravny pistni éep musf byt do tohoto loZiska nalicovén,
Po m&Fenf a vyrovnéni ojnice nelze jiZ vystruZovat otvory, jinak by se op&t mohla jejich rovnob&Znost porusit
a bylo by nutno promé&Fovat a vyrovnavat znovu. ‘

Postup mé&Feni

1. Ojni&ni loZisko se lehce nasune na rozpinaci &ep pFistroje a jemnym dotaZenim ruéniho koleZka se ojnice v po-
tiebné poloze zajistl.

2. Cep s ojnicf se nastavi tak, aby ojnice stla vodorovng, pak se pfibliZi ramene s vodicimi koleky, aZ se povrch
koleZek lehce dotyk4 povrchu zasunutého pistntho Eepu (obr. 122).

3. Kontroluje se pohledem proti sv&tlu, zdali mezi n&kterym koletkem a povrchem pistnfho ¢epu prosvita! Je-li
tomu tak, je nutno vyrovnat ojnici zkrucovanim. '

Obr. 122. Obr. 123.
MéFeni ichylky souososti otvoru ojnice Mé&Feni Clchyll.(y fouososti .ot.vorl‘l
ve vodorovné poloze ojnice. : ojnice ve svislé poloze ojnice.

4. Po vyrovnanf ojnice v poloze vodorovné se uvolnf rozpinaci gep a ojnice se postavi do polohy svislé.

5. Rameno s m&Ficimi koletky se op&t p¥ibliZi, aby se koletka dotykala povrchu pistniho &epu.

6. Kontroluje se op&t pohledem proti sv&tlu, zdali se jevi na nékteré strané prosvitdni; v tom piipadé se ojnice
vyrovnd prohnutim! . 7 ‘ » o .

( N(ilkdy se nesm&jf ojnice vyrovnavat pFimo na pFistroji pro vydhlovéni ojnic, K tomy slouzi zvidgeni pomicky

viz dile), '
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Zkrucovéni ojnic (obr. 124)

Ojnice se zkrucujf ve vhodném piipravku zpasobem, ktery je dostateZnd jasny z pFipojeného obrazku.

Obr. 124.
Zkrucovani ojnice

Prohybani ojnic (obr. 125)

K prohybanf ojnic se pouZivé jednoduchého pipravku, ktery se upiné do normélnfho sv&réku.

Ojnice se vloZi do pFipravku tak, aby tlagny roub se opiral asi uprostfed mezi ob&€ma ojni&nimi otvory.

Pripravku na ohybani ojnic i p¥fpravku na jejich zkrucovani lze rovn&Z b&%n& pouZit na vyrovnavani v&tsiny ojnic,
takZe pofizenf pripravki se automobilové opravné vyplati. _

Nouzov& Ize ojnice prohnout ve sv&raku bez pouZiti zvlastniho pFfpravku. Ojnice se upne vodorovng, pfi cemZ
na jedné stran& se podloZi dva kousky kruhové oceli (@ asi 6 mm), vzdilené co nejvice od sebe v rozsahu Sifky
Zelisti svériku, a z druhé strany jeden stejny kousek tak, aby byl pFibliZné uprostied vzdalenosti kouskd na druhé
strané.

Ojnice se pak prohyba opatrnym dotahovanim Zelisti sv&raku. P¥itom je oviem nutno dét pozor, aby se okraje
ojnice neposkodily.

Obr. 125.
Prohybanf ojnic,
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Vytahovani pouzdra na pistnf Eep z ojnice

.. Klepe-li* v motoru pistni Zep nésledkem opotFebeni pouzdra v oku ojnice nebo je-li nutno z jinych divodd
toto pouzdro vyménit, nemusi se demontovat cely motor! Stadi sejmout hlavu vélce, vélec a pist. Je viak nutno
odmontovat hlavu valce a valec také u jednoho ze sousedicich valcd, pokud se nevyméiiuje pouzdro u n&kterého
z krajnich vélcd — a to proto, aby se ziskal prostor pro vyjmutf pistnfho €epu z pfstu a ojnice, u které se mé pouzdro
vyméenit. :

yPro odmontovéni pistu je nutno vyjmout oba pojistné krouzky 4 (Seeger), které zaji¥tujf pistni &ep. (Obr. 126.)

Dno pistu se nyni opatrn& nahfeje a pistnf Cep se potom snadno vytlagi ven. . -

Vadné pouzdro se z oka ojnice vytdhne takto: ,

1. VyZroubuje se pojistny Sroub M 6, ktery pojiStuje vloZku v oku ojnice. K vytaZeni pouzdra pistniho &epu z oka
ojnice pouZijeme montaZniho piipravku. '
Poznimka: ‘ .

Nelze-li pojistny $roub uvolnit, musf se opatrn& odvrtat vrtikem g 5 mm a zavit v otvoru se pak musf pied

naraZenfm nového pouzdra protdhnout zavitnikem M 6/l

Obr. 126.
Vyjimani pojistek pistniho &epu.

1. Pist.

2. Stiraci krouZek.
3. Tésnicl krouZek.
4. Pojistka gepu.
5. Specidlni klest&.

5

2. Specialnim vytahovikem (obr. 127) se vadné pouzdro vytdhne z oka ojnice.
Nové pouzdro se zalisuje opa¢nym zpiisobem. Po zalisovan je nutno otvorem pro pojistny Sroub do povrchu
pouzdra opatrn& zavrtat dilek, nale¥ se pouzdro zajisti utaZenim pojistného Sroubu M 6.
PFed dal¥i montéZi musf byt otvor pouzdra vystruZen vystruZnikem podle priméru pistniho Eepu!

Pram&r pistntho &epu 40 4 0,000 mm,

— 0,004 mm.
Délka B 7 93+ 00 mm,
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Obr, 127,
Vytahovani vioZky pro pistni Zep.

1. Oko ojnice. ©

2. Pouzdro oka ojnice (pro pistni &ep}.
3. Tlaéna destitka. -

- /m 6@ a 4, Opé&rné pouzdro. | \-
— ‘ , 5. Opérnd destitka.

6. Matice.

/

Rozebrani, zmontovéni a opravy klikového h¥idele

Klikovy h¥idel je sloZen ze sedmi &stl, z nichZ ‘s"est"je z lité oceli a jeden (pFedni Eésf) je kovany. Klikovy h¥idel -
je ulofen v klikové skiini v sedmi véle€kovych loZiskach. ‘

H¥idel se rozebird a montuje nejlépe na specidinim pFistroji, na némZ jim Ize podle potieby pootoCit.

_EousEn i Ceed . 2 A4 k202
’5@72,&" HpusTrA 1E2 : .

2

Obr. 128.
Klikovy h¥idel.

1. Pfedni &st klikového hfidele.
2. VileZkové loZisko.

3. Zadni &ist klikového hiidele.
4, Cep ojnice.

5. Stiedni &ist klikového hiidele.

6, Redukéni ventil k regulaci tlaku mazani.
- 7. 8roub k upevnani setrvaéniku,

I = VI ozna&enl ojni¢niho Eepu.
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V zadnf &sti klikového h¥idele je zamontovan redukéni ventil (obr. 129 a 130), kterym se reguluje mnoZstvi
a tlak mazacfho oleje dodavaného vytla&nym olejovym &erpadiem na jednotlivd mazané mista.

Pozndmka: ~

Ventilovou pruZinu je nutno pffi demontdZi motoru vidy kontrolovat, zdali neni zeslabena a zdali m4 prede-
psané délky. ‘

Délka vloZené pruZiny: 31 mm,
Délka volné pruZiny: 48 mm,

Pramé&r pruZiny: 15,3 mm,

Pfebyte&né mno¥stvl oleje odtéki do spodku klikové sk¥fn.

Obr, 129.
Sou&asti redukéntho ventilu.

1. Zadni &st klikového hiidele.
2. Téleso reduk&niho ventilu.
3. Kulitka (ocelovi 5/8).

4, Prugina ventilu.

5. Sroub redukéniho ventilu.

Pfed rozebranim klikového hiidele se doporuduje jednotlivé Casti Fadné oznadit, &imZ se uetFf pom&rn& pracné
vyvaZovan{ hiidele po op&tném zmontovani (nevyméni-li se jeho jednotlivé &sti).

Zmontovany klikovy h¥idel, u kterého-byly vym&n&ny n&které Cisti nebo ktery byl pFibrulovén, vyvaZuje se
na vyvaZovacim pifistroji. Spravné vyviZeni klikového hiidele je velmi daleZité, jelikoZ nevyvéZeny h¥idel zpisobuje
v&t3l opotiebenl a uvoln&nf viletkovych loZisek a chybny (trhavy) chod motoru. o

Pfed vyvaZovanim musf byt do klikového h¥idele namontovan redukéni ventil i Srouby setrva&niku (obr. 129
a 132). SkFifi redukénfho ventilu se dotahuje specidlnfm kli¢em.

Jsou-li &epy klikového hiidele vyb&hény, maji-li na svém povrchu vydieny dréZky nebo je-li &ep ovalny, musi
se prebrousit. o : :
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.; Obr. 130.
3 9 Rez zadni &sti klikového hFidele.

N\
10\ =7 1. Zadni gst klikového hiidele,
| 2. Lofisko klikového hidele,
i 3. Redukéni ventil,
4. Setrvaénik. '
2 ‘ 5. Kuli¢kové loZisko (vodite).
6. Ojnice.
7. Stredicf kolik,
8. Otvor pro pfepad oleje.
9. Tésnici krouZek.

10. Korunova matice $roubu setrvaniku

¢

Obr. 131,

Dotahovani spojovacich ¥roubd
- jednotlivych &asti klikového
h¥idele.

1. Klig.
2. Kliz,
3. Spojovaci §roub.
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Cep klikového h¥idele se musf brousit na speciélnim brousicim stroji a prici méZe d&lat jen skutetn& zkuseny
odbornik. )

Maximalnf dovolen4 tolerance ovélnosti Zepu je 0,005 mm!

Po brougenf je nutno zkontrolovat mazaci otvory pro ojni€ni loZiska. JestliZe tam z(staly ostré hrany, musf se
opatrné& srazit.

Jednotlivé Esti klikového hiidele se pak musi dikladng ofistit istym benzinem, mazaci kanély je tieba pro-
* stFikat ru&nf stiikatkou a profouknout stlacenym vzduchem.

Obr. 132,
MontazZ redukiniho ventilu.

1. Zadni gast klikového htidele.
2. $roubeni redukéniho ventilfu.
3. Redukéni ventil.

Obr, 133.
Kontrola klikového h¥idele.

1. Hodinkovy indikator.

2. Vrgj3i krouzek viletkového loZiska.

3. Deska.

4. Stojanek pro indikator,

5. Trn k rozpérkam.

6. Rozpérky pro vyrovnéni klikového hiidele.

7. Prismatickd podpéra.

Dokonale otisténé &sti htidele se pak postupnd montujf na specidlnim montaZnim piipravku jeden po druhém.

Valetkova loZiska se musi pFed montovanim rovn&Z Fadn& ocistit a zkontrolovat, zdali nemaji n&jaké vady nebo
po$kozeni. Sebemens kaz ve véleSkovém lo¥isku mé za nasledek ,,chrast&ni* p¥i b&hu motoru. Upeviiovaci $rouby
jednotlivych &sti je nutno utahovat postupng a stejnomé&rn&. Nakonec se musi dotdhnout velmi pevné.

Predni €st klikového hFidele musi byt nasazena tak, aby vyfez na jejim obvodu, vytvofeny v ose dréZky pera,
sm&foval vzhiru k osém 1 a 6 ojni€niho &epu kliky. - '

Po zmontovan( se spojovaci Srouby jednotlivych Zastf klikové&ho hiidele pojisti pFislusnymi zdvlatkami a kiikovy
hifdel se kontroluje indikitorem na povrchu viech valetkovych lozisek (obr. 133) a krom& toho na prednim
a zadnim konci klikového h¥idele.
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Dovolené t:o‘l'erance (pFi kontrole klikového hFidele) jsou tyto:

na povrchu véletkovych loZisek 0,07 mm,
na zadnim konci klikového hfidele 0,04 mm,
na prednim konci klikového hFidele 0,03 mm.

Jsou-li zjist&ny Gchylky, vyrovnéva se h¥idel rozp&rkami (obr. 135).

Obr. 134. Obr. 135,

Nasazovani st¥ednich &asti klikového hf¥idele. Vyrovnavani klikového hFidele.
i 1. Rozpérka.

2. Trn k rozpérkam.

Poznamky a dopliky Motor
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Montéz olejového &erpadla

Motor T 912 ma dv& olejova Eerpadla, zmontovand v jeden celek.

Jedno je pieerpévaci, druhé tlakové. :

Tlakové olejové Eerpadlo (u kola pohonu) nassiva olej z olejové nidr¥e a dopravuje jej pod tlakem skrze olejovy
Cisti€ na jednotlivd mazanad mista. PFeCerpavaci olejové Eerpadlo, spojené s tlakovym, preerpava olej ze spodku

“klikové komory do olejové nidrze. Prederpavaci &erpadlo ma &erpaci kola o 2 mm $irsi nez Zerpadlo tlakové.

Pro montiZ olejovych Eerpadel neni tieba Zddnych specidlnich pFipravkd, jen kIi¢ na matice, je viak daleZité
dbit, aby hiidele Cerpadel nebyly p¥i montéZi chybnym dotaZenim ¥roubi zkfiZeny a t&snici plochy poskozeny.

Zmontovanymi &erpadly se musi dat lehce ota¢et rukou! o

Tlakové a pFegerpéavacf olejové Cerpadlo jsou staZena EtyFmi §rouby. Ob& komory a d¥licl deska jsou stiedény .
dvéma sti‘edicimi koliky.

Obr. 136,
Olejové &erpadlo.

1. Komora tlakového &erpadia. 4. Cerpaci ozuben kola.
2. Komora pfederpavaciho &erpadla. 3. Kolo pohonu olejového Eerpadia.
3. Mezisténa,
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Montaz

PFi montdZi motoru, at Gplné & &steéné, zachovejte
tyto vieobecné, aviak dileZité smérnice:

1. VSechny soudasti Fidn& odistte,

2. Pred montaZi viechny sou&astky dikladn& prohléd«
néte, poSkozené opravte, zejména na dosedacich
plochach.

3. Nové soucésti pred montéZf nalicujte a pak opét
dobfe ofistte.

4. Té&snéni — zejména z technického papiru — dejte pfi
montdZi vidy nova. Také pryZovd t&snéni (tesmcn
krouzky) nahradte novymi.

5. Rovnéz poustne draty a plechy, zavlacky atd. na-
‘hradte pii montéZi novymi.

6. Po ka¥dém pou¥itf Fezactho nebo brousiciho ni¥adi
dtkladné a peclivé odstraiite viechny t¥isky tlako-
vym vzduchem nebo benzinem, aby nezpisobily
rychlé opotfebenf sou&astek.

7. Zejména mazaci kandly dobfe prolistte, hlavnd
pred koneénou monti%i motoru.

8. Zamezte poSkozenf matic a hlav §roubd. PouZivejte
co nejvice nastrékovych kli¢t a vhodného naradi.

9. Té&sné& pred montdZi namaite viechny soucastky dob-
fe olejem.

Nezapomeiite na pruinéi jiné podloZzky pod matice,
jestlie tam p¥i rozebirani byly a pat¥i-li tam.

10.

11. Valiva loZiska klikového hFidele pojistte velmi peg-
liv, aby se neposkodily krouzky.

MontaZz motoru T 912 (oprava motoru)

Pro Usp&Sny vysledek price zachovejte jednu z hlav-
nich podmfinek, t. j. Gzkostlivou &istotu. .

Jako piiklad montaZe si vezm&me opravu motoru, pFi
‘niZ je nutno nahradit svriek klikové sk¥ing.

1, Rédn¥ vyZi§t¥né, prohlédnuté a promé¥ené souisti
motoru se pripravi k montaZi.

2. Nové soudasti se nalicuji a pak Fadné& odisti.

3. U nového svriku klikové sk¥Fin& se zataZenymi z3-
vrtnymi Srouby, zalisovanymi pouzdry k uloZenf roz-
vodovych hiideld a klikového h¥idele kompresoru se
potFou tekutym t¥snidlem dosedaci plochy pro zitky
pfisludnych Gseki olejovych kandld, Z4itky s t&snicimi
krouZky se dobfe zatéhnou.

motoru

4.

Do vybréni u zadniho loZiska kliky kompresoru se
vioZi t&snici krouZek Gufero &is. 26. Pied montdii
se tésnicl krouZek ponofi do motorového oleje,
teplého 60 °C, pellivé se otie hadFikem namoZenym
v Cistém lehkém oleji a dikladng se prohlédne, zdali
neni poskozen bfit. Pak se kréek a t&snicl jazylek
krouZku natfe olejem a pFezkou¥i se usazenf pru-
Zinky. Nesmime pFipustit, aby vidha h¥idele, byt i na
velmi kritkou dobu, spotinula na n&kterém mistd
krouZku. Do ruky berte krouZek vidy za vn&j3i po-
vrch a to tak, aby se bFit nedostal do styku s rukou.
P¥i skladovani krouZky nevéste a neuklidejte je bliz-
ko topnych téles. Takto je tfeba zachazet s t€snicimi
krouzky Gufero i jinych rozmé&ra. .

Otvory v zadni st&n& skiing, proti loZiskim obou
rozvodovych h¥ideld, se zaslepi plechovymi zislep-
kami. Zéslepky se potfou tésnidlem a opatrné a dob-
Fe se zatemuji.

Vnéj§i krouzky véleCkovych loZisek klikového h¥i-
dele, vyiaté z poSkozeného svriku a pFi kontrole
uznané za pouZitelné, vloZi se do nového svriku kli-
kové skFing, ohfitého v horké vod& na 80 °C. PFi
montaZi se musfi zachovat pofadi podle plvodniho
Cislovanf (na pF. [-10-5 znadi paté loZisko ve svriku
oznageném | v pofadi 10). Dobfe vsazenymi Seege-
rovymi krouZzky se krouzky loZisek ve svriku klikové
skFin& zajisti (obrazek 137 a 138).

. Obr, 137,
Ykladani vné&jSiho krouzku loZiska klikového h¥idele.

1. Klikovi skFi.
2. Vn&j¥l krouZek lofiska,
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10. Dosedacl plochu pro viko zadni ucpdvky potieme
t&snidlem, pFiloZime t&sn&nf z technického papiru
a pFipevnime viko zadni ucpavky.

11. PFiloZime setrvadnik s nalisovanym ozubenym vé&n-
cem. Pfitom dbdme spravného stied&ni odstfiko-
vaciho krouZku pro centraz na setrvalniku. Matice-
mi na pFipeviiovacich Sroubech se setrvadnik Fadné
dotdhne na dosedac{ plochu kliky. Matky pak povo-
lime, nasuneme pryZové t&snici krouzky na pfFipev-
fiovaci Srouby a pak definitivn& maticemi stahneme.
Matky zajistime zdvlackami. Poloha setrvacniku ke
klikovému hf¥ideli je uréena montdZnim kolikem.

12. Vpfedu na klikové skfini nasadime a Ctyfmi dutymi
Srouby (kaZdym se dv&ma t&snicimi krouZky) pfti-
pevnime rozvédéci trubku oleje k mazidni motoru.

Obr. 138.

NaraZeni vnéjSich krouZka loZisek klikového h¥idele.

1. P¥ipravek k narazeni.

2. Vnéjii krouzek loZiska.

7. Takto pfipraveny svrSek klikové skiin& se pFipevni
na specialni montaznf vozik.

8. VloZime zmontovany, dobfe vyvaZeny klikovy hFi-
del motoru s nasazenym ozubenym kolem rozvodu
(viz ,,PFipravu skupin k montdzi‘). '
Nemé-li opravna k disposici pfipravek podle obr.
139, miZe si nouzové vypomoci nasazenim vhodné
trubky na predni &ast klikového htidele. Trubka se
prostréi klikovou skfini a s jeji pomocf se pak usnad-
fivje vkladani hiidele do klikové skFiné. —

9. Na zadni &ist klikového h¥idele se nasadi odsti‘ko-
vaci krouZek. ‘

Obr. 140,
MéFeni axialni vile h¥idele,

1. Mé&rka.
2. Predni konec klikového htidele.

13. Nasuneme oba rozvodové hiidele (ssaci i vyfukovy)
s pfipevnénymi rozvodovymi koly. Hridele se za-
jisti proti vysunuti pFitaZenim priloZek 3rouby ke
klikové skFini. Musi se lehce otdlet a jejich axidlnf
vile ma byt 0,08 aZ 0,3 mm.

14. Klikovy hFidel motoru se otoéi tak, aby I. a VI. oj-

Obr. 139. ni¢ni &ep byly v horni Gvrati (kontroluje se podle .
Vkladani klikového hFidele do klikové skFing. stupnice na setrvaniku).
15. Dosedaci plocha na klikové sk¥ini pro loZiskové viko
1. Mont4Zni pFipravek. i viko se potFou t&snidlem a pFiloZf se t&snéniztech- -
2. Klikovy h¥idel. : nického papiru. \
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16.

17.

18

19.

Nasadime loZiskové viko s vloZkou a pFiloZkami pro
klikovy h¥idel motoru, s rozvodovym mezikolem
nasazenym na &epu po postaveni obou rozvodovych
h¥ideld podle znatek na kolech a oznaleni na loZis-
kovém viku. Poloha vika je uréena montdznim koli-
kem. Viko se pFipevni Srouby ke klikové skiini,

PriloZf se pomocna rozp&raci trubka (nahrazujici
zatim naboj Ffemenice pro klinové Femeny) a ozub-
cem roztdleci kliky se vie stdhne.

Klikovy h¥idel motoru se axidln& zatlali dopFedu,
aZ dosedne na zadnf pfiloZku, a ta na piedni loZisko
kliky. PFednf pFiloZzku zatla¢ime dopfedu a mérkou
zm&Fime axidlni vali kliky mezi zadni plochou pFed-
ni p¥ilozky a piednim loZiskem kliky. Tato vile smi
byt v mezich 0,08 aZz 0,15 mm.

Vedeni zvedakl ventild s nasazenymi pryZovymi
krouZky a vsunutymi zvediky se nalisuje tak, aby
hlavy zvedakt sedély na vackich rozvodovych hfi-
delt zplna, a nikoliv v bod&. Pro kontrolu se méZe
pouZit tusfrovaci barvy. Zavity pFipeviiovacich §rou-
bt k pFitaZeni vedeni ventill ke klikové skfini na-
tiete t&snidlem. Pro opravu T 912 nepouZivejte ve-
deni z T 111 nebo T 128, chcete-li zabranit zniceni
rozvodovych hfideld,

4

Obr. 141.
Nasazovani valce.

1. Vilec.

2. Tésnici krouZek.

3. Pist,

4, Stiract krouZek.

3, Vedeni zdvihitka ventilu,

20.

21.

22.

23.

24,
25.

Obr. 142,

Vkladani ojnice.

1. Viko ojnice.
2. Ojnice.

Klikovy h¥idel motoru se otodi tak, aby VI. ojni&ni
Zep kliky stal 11° az 13° pfed HU (horni davrati)
v kompresnim zdvihu (podle znacek na setrvagniku).

VloZi se klikovy hiidel kompresoru s pfipevn&nym
ozubenym kolem (oznafenym pFi demontaZi ryskou
pro konec vstfiku paliva), pfednim loZiskem a po-
mocnou ochrannou trubkou, ktera zabranf posko-
zeni Gufera pf¥i vkladani. Ptedni loZisko hfidele
kompresoru se pFipevni Srouby ke klikové skF¥ini
a prezkouseji se postaveni a znatky rozvodu.

Sejme se ochranna pomocnd trubka s h¥idele kom-
presoru a narazi se pero a predni dil spojky k po-
honu vstfikovaciho Cerpadla.

VstFikovaci &erpadlo se druhou &sti spojky nastavi
pro konec vstfiku prvniho vstFikovaciho &lanku
(potitano od regulatoru podle rysek vpfedu Zer-
padla), spoji se mezispojkou s pohonem (od h¥idele
kompresoru) a pfipevni se v sedle Srouby. Je bez-
podmine&n& nutno dodrZet souosost vstFikovaciho
Cerpadla s kompresorem.

Namontuji se ojnice kompresoru s nasazenymi pisty.

Dosedaci plocha pro valce kompresoru se natfe t&s-

- nidlem, opatFf se t&sn&nim z technického papiru a

26.

27.

nasunou se oba valce. Podminkou je, aby ob& hornf
plochy valch byly v jedné roving.

Nasadf se hlava kompresoru s nassivacimi i vytlag-
nymi ventily a pFipeviiovacimi Srouby se s vélci pfi-
pevni ke klikové skFini. Postup stahovéni Sroubd je
vyznacen na obr. 149. Zitky u nassavacich ventild
kompresoru pojistéte proti povoleni dalékem.
Sroubenf piipojek pro vzduchovod na hlavé kom-
presoru jsou t&né&na konopim.

_Po stranich klikové sk¥in& se pFipevni dridky se si-
lentbloky.
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28.
29.

30.

31.

32

33.

34.

Hlavy vilct s pomocnymi

134

Namontuje se dopravni &erpadlo po vlioZeni t&sn&ni
pod jeho pFipeviiovaci pFirubu.

Na klikovou skFiii se pFipevni spoust&Z s t&snicim
krouZkem.

Olejové Zerpadlo s hnacim ozubenym kolem se pFi-
pevni ke klikové sk¥ini vpiedu. VloZi se trubky ole-
jového potrubi a pFipevni se jednak ke komote Zet-
padel, jednak pFichytkami ke klikové skfini.
Klikovéa skFifi se sklopi o 90° a na ojni&ni &epy se
nasadi ojnice s pisty a krouZky, a to tak, aby ko-
mirka byla vystfed&na smérem k setrvacniku. Po

_staZenf se matice ojniZnich Sroubl zajisti zavlatka-

mi. Axiélni vile ojnice ma byt 0,3 aZ1 mm.
MontaZ pistl: Pfed montaZi se pist ohFeje (nejlépe
v oleji) asi na 90 °C. Otvor pro pistni ¢ep v pistu
i ve vloZce oka ojnice se natfe olejem a &ep se na-
sune do pistu tak daleko, aby se pist dal na oko
ojnice nasunout. Z druhé strany nasuneme do otvoru
pistu stfedicl trn aZ k pistnimu Cepu. Pak se tlakem
ruky zatlaZf pistni &ep do spravné polohy v pistu,
za trnem. Je téZ moZno vypomoci si lehkym pokle-
pavanim na &ep pryZovou palitkou. PFitom oviem
je nutno zajistit pist s ojnicf proti sm&ru naraZeni,
aby se nedeformovaly. Pistnf ¢epy se pak proti vy-
sunuti pojisti Seegerovymi pojistkami zasazenymi
v pistech.

Spodni dosedaci plocha klikové sk¥ing se potFe t&s- -

nidlem, p¥iloZi se t&snéni z technického papiru a
spodni viko klikové skFing, taktéZ na dosedaci ploSe
tésnidlem nat¥ené, se pFipevni Srouby ke klikové
sk¥ini. , '

Po zasazenf pryZového prstence do vylisku u hrdla
olejové nidrze se pFipevni nadrZ Srouby na spodni
viko skFin&.

Motor se oto&i zp&t do plvodni polohy a pistni
krouzky na pistech se rozd&Ii tak, aby jejich zamky
nebyly pod sebou (vzhledem ke ztritim tlaku pfi
kompresi.)

Obr. 144.
pravitky.

1. Pomocné pravitko.
2, Valce motoru.

3. Ventil,

4, Zivrtny §roub,

an
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37.

38,
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Obr. 143.
Kontrola kompresniho prostoru.

PFipravi se jednotlivé vilce motoru k montaZi podle
oznadenf pistd (A, B, C, D). Vilce i pisty se namaZou
&istym motorovym olejem a vélce se nasunou na
pisty.

Na pisty se v mistech podle obr. 143 vloZi olivka
vysoka asi 1,5 mm.

-

Nasadf se hlavy vélcd s ventily. Hlavy ventild jsou
0,6 a7 0,8 mm zapust&ny! P¥i montdZi hlav vélci
dbime, aby otvor pro vyfuk sm&Foval u viech hlav
ke vstFikovacimu &erpadlu. Pro sprivné usazenf
hlav valcti pouZijeme bud dvou pomocnych pravitek
nebo vyfukového potrubf, které se pfipevni k hia-
vam vilct.

Ka%d4 hlava s vilcem se utdhne dvéma Srouby v mis-
tech u olGvek. Otodi se klikovym h¥idelem motoru
jedenkrit dokola, aby se olGvka v jednotlivych val-
cich stlagila,




39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

Hlavy vilcd se sejmou 2 olGivka zm&Fi. Tim zjistime

vali mezi hlavami a pisty. VySka t&chto oltvek se -

mé pohybovat v mezich 1,0 aZ 1,22 mm a spravné
vy$ky se dosihne vypodloZenim vélci plechovymi
montaznimi vloZkami rdzné tloustky.

Hlavy vélch se znovu nasadi, pomocna pravitka nebo
vyfukové potrubf se uvolni. KdyZ si viechny hlavy
dobfe sedly, pomocnd pravitka nebo potrubf se
opét pFitdhnou.

VloZi se ochranné trubky tylek vahadel ventild.
Dbame toho, aby ochranné trubky byly montovany
deldim koncem za pryZovym té&snicim krouzkem
dolt. PFi montaZi nesmi byt hornf ani spodnf krou-
Zek uskFipnut.

VioZi se tfmeny plechd na usm&rn&nf chladiciho
vzduchu. Nasadi se viechny Srouby a hlavy valcd
s valci se pripevni ke klikové skiini. PFi dotahovéni
§roubd pouZijeme momentového klice, sefizeného
na 12 kgm.

Pomocné pravitka nebo vyfukové potrubi se ode-
jmou a namontuje se p¥ednf i zadnf kryci plech. Na-
sadime téZ usmé&riiovaci plechy a pfipevnime je
k valci.

Nasadf se t&sn&ni s vyfukovym potrubim a p¥ipevnf
se k hlavdm valcd. Nasadi se hrdlo topeni.

PriloZirhe t&n&ni pod ssaci troubu, vydechovy ka-
nal, ssacf potrubf a vie pFitdhneme maticemi k hla-
vam vélch. Vydechovy kanél se pripevni téZ na pred-
ni i zadnf kryci plech.

VioZime tla&né ty&ky vahadel do ochrannych tru-
bek. Dosedaci plochy na hlavach valci pro komory
vahadel potfeme t&snidlem, pfiloZime "t&snéni
z technického papiru a nasadime komory vahadel
s vahadly. P¥i montaZi vahadel dbime, aby se va-
hadla nezamé&nila (ssacf a vyfukové). VloZené pod-

Obr. 145.
Napinani Femenu vétraku.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

lozky budou u viech vahadel na stran& k setrvac-
niku. Komory vahadel se pfipevni k hlavdm vélcd.

Mezi ventily a vahadly se nastavi sprivnd vile
(0,3 mm). Pozor na spravnou polohu ploSek na ku-
litkach u sefizovacich Sroubd. :

Na vi¢ka komor se t&snidlem pfilepi korkové t&s-
n&ni, vitka se pFiloZi a zajisti drat&€nymi pojistkami.
Povoli se ozubec pro roztafeci kliku a pomocnd
rozp&raci trubka se vyjme. Na pFedni konec kliko-
vého h¥idele se nasune odst¥ikovaci plech a vloZi se
klin na unaSeni Femenice.

Do predniho vika klikové skFin& se nalisuje t&snici
krouzek Gufero, jehoZ bfit se potfe olejem.

Dosedacf plocha na pfednim viku i na klikové skFini
se natfe t&snidlem, pFiloZi se t&né&ni z technického
papiru, viko se zavEsnym okem se nasadi a pfipevni
$rouby ke klikové skiini.

Néboj se Femenicemi a navletenym Femenem k po-
honu dynama se narazi na p¥edni konec klikového
htidele a sevie se ozubcem pro roztadeci kliku. Po- .
loha ozubce se zajisti Sroubem po stran& naboje.
P¥i naraZenf niboje se Femenicemi se zajistf ze stra-
ny setrvadniku klikovy h¥idel proti posunuti.

Nasadime a pasem pFipevnime ventilitor. Také vo-
dici kanal vzduchu nasadime a pfFipevnime Srouby
(nahote i dole). Pfipevnime vicko na otvor k ohfi-
vani vélcd.

Dynamo s objimkou vloZime do driaku. Remen
k pohonu dynama nasadime, spravné napneme a
dynamo upevnime. '

NavleZeme Femeny k pohonu ventildtoru a napne-
me je podlozkami mezi nosnymi €astmi Femenic.

1. Uné¥eci tist Femenice (s;i‘edni) s montéZnimi znatkami. - 2. Snimateln4 st Femenice, ~ 3. PodloZka rozp&rni,
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57.
58.

59.

60.

61.
62.

63.

64.
65.

Do hlav valch vioZime vstFikovaci ventily, nasadime
pFipeviiovacl tFmeny a po namontovénf vst¥ikova-
cfho potrubi (mezi vstFikovacimi ventily a Zerpad-
lem) pFipevnime vstFikovaci ventily k hlavdm valcd.
P¥i monta%i je nutno dodrZet souosost vstFikova-
ciho ventilu s otvorem v hlavé véled.

P¥ipevni.se potrubi na pfepadovou naftu.

K p¥ednimu viku se pFipevni drzékem a k ssacimu
potrubi sponami &isti¢ vzduchu.

Namontuje se trubka na nassavanf vzduchu do kom-
presoru.

Pfipevni se &isti¢ oleje po natfeni dosedacich ploch
tésnidlem a vloZen( t&sn&ni.

Motor se sejme s montaZniho vozfku.

Na zadnf krycf plech se pFipevni jemny Eisti€ paliva
s trubkou na odvzdu§néni. Namontuje se privodni
i prepadové potrubi mezi EistiCem, vstiikovacim
a dopravnim Cerpadlem. -

P¥ipevni se ochranny plech nad dynamo, nasadi se
mérka oleje do nidrie pod motorem a pFipevni
konsola pro Fadici paky k zapinani pfevodi.

Prekontroluje se spravnost montéZe.

Motor se opatii piivéskou ,,Bez olejovych naplnit*

Zamontovani motoru do vozidla

P¥i montaZi motoru zp&t do vozidla musime postupo-

vat

v podstatd opafnym zplsobem neZ pfi jeho vy-

montovani, a to takto:

1.

~N o

@

10.

1.
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Zavésit agregét na jefab (stejné jako p¥i demontéZi
sklopenim o 60°.

. Zasunout opatrn& motor do pfedni &isti vozu, a to

tak, ¥e se nadzvedne pFedek motoru a zadni &st
motoru pfi zasouvani se tlagi dold.

. Nasadit opatrn& motor do p¥ednfho a zadnfho ulo-

Zeni motoru.

. Zamontovat spojovaci hiidel.
. Zamontovat spojovaci hFidel Il. zadn{ nipravy.
. Zamontovat spojovaci hiidel I. zadni napravy.

. Zamontovat spojovaci hiidel pFedniho pohonu

(u redukce).

Zapojit vyfukovou trubku u motoru,

. Zapojit pohon tachometru,

PFipojit kabely ke kontrolni Zirovce tlaky oleje
(u Cistie oleje motoru).

PFipojit kabely na uzemnéni motoruy,

12,
13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.
27.
28.
29.

30.

n.
32.

33.

PFipojit kabely u svorek starteru.
PFipojit kabely u svorek dynama.
Zapojit svorky baterie na zépornych pélech baterif,

PFipojit bowdenové vedeni startovacfho zaFizeni na
pravém p¥ednim drzaku motoru.

Pripojit pancéfovou hadici a odpadovou trubku od
vstFikovaciho &erpadla.

PFipojit palivové vedeni pancéfovou hadicf k do-
pravnimu &erpadlu.

Ptipojit vzduchovou hadici od kompresoru k plniti
pneumatik.

Nasadit matice pFednfho uloZeni motoru, fadné je
dotihnout a pojistit zavlackou.

Nasadit matice &ty upeviiovacich Sroubi M 12 zad-
niho uloZeni motoru, Fadn& je dotdhnout a pojistit
zivlackou.

Po zamontovin{ motoru do vozidla zvednout budku
fidi¢e do pivodni polohy, pak nasadit t¥men, zad-
niho uloZeni budky, 2 upeviiovaci Srouby M 12x25
a nasadit a pevn& dotdhnout podloZky.

Dotéhnout oba $rouby M 10x25 pfednfho uloZent
budky. '

Spojit pryZovou haditkou palivovou nddrZ s od-
vzdu§iovaci trubitkou na zadni st&n& budky (plati
do 2300. vozu 1. serie) nebo s odpadovym potrubim
nafty od vst¥ikovacich trysek (plati od 2301. vozu
l. serie). '

Dotshnout dva spodnf $rouby Fizenf, které stahuji
objimku na kouli.

Zapojit tahlo noZni akcelerace a vidlitku lanka rug-
ni akcelerace. PFevodovy hiidel akcelerace vsunout
do kulového loZiska pod podlahu budky a pojistit
pojistkou. .

Do zafezu v pice uzdvirky diferencidlu dole v budce
fidi¢e vsunout lanko a na pice zasroubovat matice.

Zamontovat tahlo pedalu noZni brzdy, spojky, ruc-
nf brzdy a pruZinu ruénf brzdy.

T¥sn&nf trubky Fizenf posunout po trubce dold na
pivodni misto a upevnit.

Zamontovat objimku na trubce Fizeni pod pfistro-
jovou deskou. Nasadit a upevnit volant.

ZaFazenou prvni rychlost pFevodové sking vratit
na neutrdl a zadroubovat rukojet.

Upevnit t&sn&ni kolem péky brzdy.
Sedadla a opé&radla dat na plivodni misto.

Zatroubovat rukojeti na Fadicl paky redukce a na-
vijaku a péku pFednfho pohonu, zapojit nastavky



Obr. 146. Vyfukové potrubi s tlumiéem
1. Vyfukové potrubi. = 2. Vyfukova .trouba pifed tlumiZem. = 3. Tlumié vyfuku. — 4. Vyfukova trouba za tlumitem.
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vodicich pak navijaku a redukce. Upevnit vnit¥nf
kryt motoru, zamontovat vodicf kulisu pak redukce
navijéku, pFedniho pohonu a Zep volnob&hu a ak-
celerace. ‘

34. Zapojit tahlo k ovladani klapky topeni a spojit to-
peni planZetovou pFezkou s jeho nastavkem.

35. VnitFni vzpéry kapoty zasunout do Zepu a upevnit
vn&jEi kryt motoru (kapotu) do zévésd.

36. Otogit kola do pFimého rejdu a odstranit vypodlé-
enf pfedni osy kol.

37. Na reduk&ni sk¥fii upevnit drzék vyfuku.
38. Zamontovat drZdk reservnich kol.
39. Zamontovat koleno vyfuku.

Pfed prvnim spuiténim opraveného motoru je
tieba:

1. Doplnit olej v nddrZi motoru a jeho stav zkontrolo-
vat mé&Fici ty&kou (obr. 147). ‘
Hladina oleje v naddrZi motoru je stanovena dvéma
znagkami na mé&Fici tylce (+ —).

2. Zkontrolovat stav paliva v nadrZi!

3. Radn& odvzdusnit:
a) palivové potrubi a Cistice paliva,
b) vst¥ikovaci Cerpadlo,
c) vstfikovaci ventily a tlakovd potrubi mezi ventily
a Zerpadly.

Palivové potrubf a &isti€ se odvzdu3ni tak, Ze se povoli

odvzduSfiovaci $roub na jemném &isti&i paliva a ruénim
pistovym Zerpadlem, které je na dopravnim Zerpadle,
se Cerpé tak dlouho, aZ odvzdugfiovacim otvorem vytékd

Obr. 147.
Stav oleje v nadrii.

1. Mé&rka.
2. Ndr¥ na olej.
3. Znakky stavu oleje,
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gists nafta bez jakychkoli vzduchovych bublinek. Pak
se odvzdugiiovaci Sroub Fadn& dotéhne.

VstFikovaci Zerpadlo se odvzdusfiuje téZ ruZnim do-
pravnim Zerpadlem po povolent odvzdugfiovaciho Srou-
bu na t&lese. Jen ventily a tlakové potrubf se odvzdus-
Ruje roztotenim motoru! Spoutécem se sice erpadio
t&% odvzduini pFes piepadovy ventil, ale vybijime si
zbyte¢né& baterii. : ‘

Elektrickym spoust&em protalime motor tak dlou-
ho, a% se z motoru ozve zndmy »srkavy* zvuk pracuji-
cich vstFikovacich ventild. To je znamen, Ze vst¥ikova-
cimi ventily se jiZ protlatuje palivodo spalovacfho pro-
storu motoru.

S palivem byl souZasn& vytlalen vzduch, ktery pfi
demontaZi vnikl do &erpadel, ventilti a potrubi.

Kompresor

je jednoginny,dvouvélcovy, umfist&ny na pravé strand
motoru a jeho klikova skfiii je odlita spolecné s kliko-
vou skFfni motoru. Je v nf ve dvou hlavnich loZiskach
7 lo¥iskové litiny uloZen kovany klikovy h¥idel. Na jeho
prednim koncl je nasazeno ozubené kolo pohén&né od
vatkového hiidele vyfukovych ventild. Na zadnim konci
klikového hFidele je naklinovéna a pFiSroubovana polo-
vina zubové spojky pro pohon vstFikovaciho Cerpadla,
Viechny Zepy klikového hfidele jsou povrchové kaleny.
Horni oko ojnice je opatfeno vloZkou z taZeného bron-
zu, spodnf hlava ojnice je d&lena a vylita komposici. Pist
kompresoru je hlinikovy a md dva t&snici a jeden stiraci
krouZek. Kaleny duty Zep je nalisovan do pistu. Proti
axiainfmu posunutf je pojist&n pojistnymi krouZky See-
ger. : .

Vilec kompresoru je litinovy. Ut&snény jsou vélce
a klikova sk¥ifi papirovym t&sn&nim. Hlava valcd je liti-
nov4 a spoleZnd pro oba vélce; je pripevnéna spoletn&
s vélci ke klikové sk¥ini kompresoru Sesti rouby. Do-




sedacf plochy hlavy valct kompresoru jsou hladce ob-
robeny a nevyZadujf jiného t&snéni. V hlavé vilcd jsou
ocelovéd sedla pro dva ssaci a dva vyfukové samoinné
destickové ventily, uzavirané pruZinami.

Do kompresoru se vede &iSt&ny vzduch ze ssaciho po-
trubf motoru.

Maé-li byt kompresor rozebran, je tfeba postupovat
takto:

1. Od3roubovat 6 Sroubl M 8 x 110, které upeviiuji hla-
vu valeG kompresoru. Sejmout hlavu vélc(, odejmout
vélce s podloZkou a odSroubovat trubky pro pFivod
a odvod vzduchu.

2. Vyjmout Sroub spojky vstFikovacfho Eerpadla, spojku
sejmout a odmontovat Woodruffovo pero, které
spojuje vstFikovaci Cerpadlo s klikovym hFidelem
kompresoru. - :

Obr, 148,
Kli€ na ventil kompresoru (PR 240 504).

1. Uzaviracf 3roub vytlagného ventilu.

2. Té&snici podlozka.

3. PruZina ventilu,

4. Hlava vilcd.

5. Kli€ na podpiraci matici ssaciho ventilu.
6. Pist.

7. Ventilovi destitka.

3. Specidlnim kli¢em vySroubovat 4 Zrouby ojnic
M 6x25 a vyjmout ojnice kompresoru.

4. Sejmout &elo klikové komory.

5. VySroubovat 4 Srouby, které upeviiuji piedni loZisko
klikového h¥idele kompresoru, a vyjmout klikovy
h¥idel s hnacim kolem kompresoru.

Horni oko ojnice je opatieno vloZkou z tafeného
bronzu, spodni hlava ojnice je d&lena a vylita kompo-
sicf.

Kompresor se montuje v podstat& opa&nym postu-
pem. :

V hlavé vélch kompresoru jsou &tyFi ocelovd sedla
(2 ssaci a 2 vyfukova) pro ventilové desti€ky uzavirané
pruZinami.

Ventilové desti€ky jsou zhotoveny z paskové oceli za
studena valcované; material: 12041.70 (ZPO-4), tloust-
ka1 mm.

Primé&r ventilové desti¢ky: 18 4 0,1 mm.

P¥istup k ventilim je moZny po odiroubovéni uza-
viracich Sroubl (obr. 148).

Kompresor dostava Cist&ny vzduch ze ssactho potrubi
motoru. Olej na mazéni kompresoru je dopravovin pod
tlakem z olejového Cisti€e potrubim do kandlu v klikové
skiini kompresoru, odkud se rozvidi do obou loZisek
klikového hiidele. Vrtanym klikovym hf¥idelem jsou
mazana ojnicni loZiska kompresoru a odstFikujicim ole-
jem pisty a pistnf Eepy. PFepadovy olej odtékd z klikové
sk¥in€ kompresoru do klikové sk¥in& motoru.

Obr. 149,

Poiadi utahovéni Sroubi hlavy kompresoru.

Poznimky a doplitky

Motor
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Spousténi motoru v zimnim obdobi

Za mrazivého potasi (v zim&) pouZijeme ke snadn&j§imu spoust&ni motoru benzinové samodujné zah¥ivaci lampy.

Po uvedenf zah¥ivacilampy do chodu sejmeme vicko upevn&né dv&ma Srouby na vodicim plechu vzduchu za dmy-
chadlem a do obdélnikového otvoru takto odkrytého vsuneme zapilenou samodujnou lampu s nasazenym nahFi-
vacim hrdlem. Plamen lampy je nah¥ivacim hrdlem rozd&len na dva sm&ry tak, Ze ohiiva zevn& viechny valce
a hlavy vilcd motoru. Po n&kolikaminutovém zah¥ivani (podle sily mrazu) roztatime normélnim zpGsobem. P¥i
teplotich pod —20 °C doporuéujeme ohf4at téZ olejovou nddrz. Tim se spoust&nf motoru usnadni. ‘

Po spuiténi motoru neopomeneme pFipevnit vitko na vodici plech, aby se neporusilo chlazeni poslednich
véled motoru,

Obr. 151a. ‘ ' Obr. 151b.
Samodujna lampa (starsi vzor). Samodujna lampa (novéjsi vzor).

1. NidrZ na benzin.
2. Tlakové &erpadlo.
3. KFidlova matice.
4. Tryska.

5. Néh¥evni miska.
6. RegulaZnf jehla.
7. Driadlo.
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Obr, 152.
Nah¥ivaci hrdlo.

1. Upeviiovaci objimka. 4. Dolni narazka.
2. Upeviiovaci drat. 5. Hrdlo k vedeni plamene.

3. Horni narézka.

rd

Navod k pouZivani samodujné zahfFivaci lampy

Uvedeni do chodu

Napliiovani: Po odiroubovani k¥idlové matice a vyjmuti tlakového Zerpadla napInime nadrZ benzinem - ne viak
Gpln¥. Presv&d&ime se, zdali je pryZové t&sn&nf dobré, a potom nafroubujeme k¥idlovou matici s tlakovou pum-
pou pevn& na nadri. ‘

Nah¥ivani: Naplnime néhFevni misku lihem (benzinem) a Iih zapélime.

Zapalovani: Kratce pied zhasnutim néhfevného plamene zalerpame dvakrat az CtyFikrat tlakovym Eerpadlem
a oto&ime regulaéni jehlou doteva. Nevzniti-li se unikajicf plyny, pFidriime rychle rozZehnutou zapalku u st
hotaku, a tim unikajici plyny zapélime.

Sefizeni: Po zapaleni unikajicich plyni pFidejme tlakovym erpadlem tlak podle potieby. Plamen se da Fidit re-
gulaénf jehlou tak, Ze jejim otogenim doleva se plamen zv&t3i a otoenim doprava zmengi.

Zhasinani: Ka¥d4 lampa zhasin GpInym otoZenim regulaéni jehly doprava.

PFiciny $patného hofeni jsou:

a) Spatny a neisty benzin. Proto pouZivejte jen dobrého a &istého benzinu.

b) Nedostate&n¥ zah¥ata zplyfiovaci komora. Opakujte nahtivanf!

¢) Ucpané tryska. Vydistte ji &isticf jehlou piiloZenou spolu s &isticimi potFebami a néhradnimi dily v dradle
(jen u novéjsiho vzoru). PFitom dbejte, aby se otvor trysky nezvétsil.

d) Unikaji-li benzinové plyny okolo regulaZni jehly, utdhn&te matici ucpdvky.
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Postup vymontovani motoru (se spojkou, p¥evodovkou a pFidavnou pFevodovkou)
- ze chassis '

Skiép’é’nf budky, kterou je nutno pFed vyjmutim agregétu ze chassis sklopit, je popsdno na stran& 307.
Postup montéZe

Odpoji se:
1. Spojovacf h¥idel I. zadnf nipravy, 9. Palivové potrubi od nidrie k dopravnimu Eerpadiu.
2. Spojovaci h¥idel II. zadni nipravy. 10. Vyfukova trouba.
3. Spojovaci hFidel navijaku, 11. Bowden piedvstiiku na erpadle.
4. Ohebny hFidel rychloméru (je odpojen jiz pti sklopeni budky). 12. Téhlo ruéni brzdy.
5. Spojovaci hfidel pitedni napravy. 13. Pruzina ru&ni brzdy.
6. Hadice od kompresoru k plni¢i pneumatik. 14. Zav&si se motor v t&Xisti.
7. Kabel k dyramu. 15. Odpoiji se zadni silentblok.
8. Kabel ke startéru. 16. Odpoji se pFednl silentbloky.

PFi t&chto Gkonech se musi jeSt& demontovat:

1. Kontrolni spinat tlaku oleje (sta&i odpojit pouze kabel). * 4. Koleno vyfuku.
2. S redukéni skfing drzsk vyfuku, 5, Uzemnéni redukce.
3. Dr#4k nihradnich kol. v

Vymontovidni motoru z vozu

Motor T 912 bez olejové napln& vazi 600 kg.

VpFedu je motor uloZen pruZn& na pravé i levé strang a pFipevn&n CtyPmi Srouby M 20 k podélniku rému.

Matice Sroubl jsou zaji¥t&ny zavlatkou. Zadnf ulofenf motoru je montovano pruin& na p¥idavné prevodovce.
DrZik pruZného uloZenf je zav&¥en na stfedni pfi¢ce ramu &ty¥mi Srouby M 12, k nim# je pFistup moZny v mistech
drziku nahradnich kol. ' ,

Motor i s pfevodovkami je nutno vymontovat pod jeFibem, na ktery se motor zavési. K zavéEenf motoru na je-
Fab slouZi 2 driéky (pravy a levy) a 1 ziv&sné oko, které je pFiSroubovino na pFedni viko klikové sk¥in&. Dr¥sky
k vyjimdni motoru z vozidla se pFipevni na pfiruby, které jsou vzadu po obou stranich klikové sk¥fné. Tyto pFi-
ruby jsou kryty dFevé&nymi deskami. ) '

Pfi vymontovani motoru z vozidla nemusf vozidlo stit nad montéZnf Sachtou, protoZe motor je ve voze uloZen
dosti vysoko, takZe je k n&mu odevsad dobry pfistup.

Po t&chto Gkonech se cely motor zvedd pomalu jeFabem tak, aby jeho pFedek minul pFicku ramu pFed motorem,
a zadni &ist motoru se tlagi dold do polohy asi 80°.

Poznamky a doplitky ' Motor
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L4
Spojka
Spojka je suché, jednokotouZové a je vestavéna s vlastni sk¥inf mezi motor a pFevodovku a p¥idavnou pFevo-

dovku, s nimiZ tvofi celek. ‘ :

Kroutici moment motoru se pfenasi na lisovany 3tit spojky. Do vyfezu Stitu spojky zapadd pfitlaény kotoug,
pFitlatovany osmi pruZinami, které se opiraji o §tit spojky.’

Na drafkované &isti hnaciho hfidele prevodovky je suvn& uloZen niboj s pruZn& uloZenym kotoufem s ob-
loZenim.

6 N
/ rd
9
N 10
%}?——1& L_f:"ﬂ/ \‘
/ = \ ‘
N 171
N Obr. 153,
[ - -
Castedny Fez spojkou.
N
] 1. Pfedni viko prrevodovky.
.z /3 ( 2. Hnaci h¥idel pfevodovky.
I 7 \ L 3. Objimka spojky s kulitkovym loZiskem.
7AW ng 4. PryZovi hadice,
2 | [ 1 3. Niboj spojky.
3 \\& 2 Sy~ 6. Oblozeni spojky.
= = x — 7. PFitlaény kotouZ.
. [} bt et
\-/]/;/‘ ] ' IH,—-'-—-{ ! 8. Stit spojky.
r 3 ' = . I| 7 ; } 9. Vysouvaci patka.
Rr | 11 / | ) 10. Sefizovaci Sroub spojky.
N L
Uo7 A R ey 11. Pojistka matice.

Kotout s obloZenfm je odpruZen osmi pruZinami, které plsobf na obvodu naboje.

Na vilcovém vedeni pfedniho vika prevodovky je posuvna vysouvaci objimka spojky s kulizkovym loZiskem
a kalenym krouzkem.

Objimka spojky je ovldddna vysouvaci vidlicf nakifnovanou na h¥ideli.

HFidel s vidlici prochazi zadni &sti krytu spojky, kters je odlita spoleén& se skFini pfevodovky a pFiSroubovéna
k vlastnf skFini spojky. :

Na h¥idel vysouvaci vidlice spojky je pFivaFena pika spojend s pakou pedalu tdhlem se stavitelnou matici.

Vy3ldpnutim pedélu spojky se posune objimka spojky nejprve o vili mezi pagkami spojky a op&rnym krouzkem,
PFi dalSim posuvu odtla&i op&rny krouZek objimky pi&kami a stav&cimi Srouby pFitlatny kotou& a spojku vypne.

Pramér obloZenf spojky (vn&;si) 325 4+ 0,5 mm
Pramé&r obloZenf spojky (vnit¥ni) 190 4+ 1 mm
Tioustka obloZeni 54+02mm
T¥eci plocha spojky 527 cm?

Vile mezi piZkami spojky a pFitlaénym krouzkem  3—3,5 mm
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Obr, 154,

Podélny Fez spojkou.

1. Spojkovy kotoul. 7. Vysouvaci paky spojky.
2, Setrvagnik s véncem. 8. Niboj spojky.

3. ObloZeni spojky. - 9. P¥itlagny kotout spojky.
4, Undsecl ndlitek. 10. PruZina paky.

5. 3tit spojky (talf¥). 11. PruZina spojky.

6. Regulaéni matice. 12. PruZina tlumice zdb&ru,
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Obr. 155,
MontaZni dily spojky.

1. Setrvaénik s ozubenym véncem.

2. Naboj spojky se spojkovym kotoucem.

3. Lisovany §tit spojky s pFitiatnym kotougem a ovlddacim
zifizenim.

4, Otvory pro Srouby na upevnéni lisovaného 3titu spojky.

K setrvaniku motoru je pFiSroubovan lisovany $tit 4
spojky desiti Srouby. Do vyFez( $titu spojky zapada pfi-
tlagny kotou€ 3, pFitlatovany osmi pruZinami, které se
opiraji o stit-spojky.

v o ox

Ovladani pFitlaéného kotouce

Vysouvéni pFitla¥ného kotoude obstardvaiji:

1. Cty¥i stavéci Srouby, na nichZ jsou navieteny op&rné
podlozky opirajici se o regulacni matice. Regulacnf
matice jsou poji§t&ny proti otolenf specidlnimi vla-
senkovymi pruZinami.

2. Paky spojky zapadajici svymi bFity do otvoru Stitu
spojky tvofi dvouramennou péku, jejiZ jedno rameno
nese ve Zldbku podloZku navledenou na stavé&cim
$roubu a odtlaovaci pruZinu. Tyto pruZiny se opiraji
jednim koncem o pfitlaény kotoug, druhym o packy
spojky a zaji¥tuji trvalé dosedani pacek podlozky.

Hnané &asti spojky

Na drazkovaném profilu hnaciho hiidele pFfevodovky
je suvné& uloZen naboj s pruin& uloZenym kotoudem a
obloZenim a je odpruZen osmi pruZinami nebo také
pryZovymi valecky, které piisobi na obvodu naboje.

ObloZeni na obou stranich kotoue je pFinytovano
trubkovymi nyty.
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Ovladaci &asti spojky

Na vélcovém vedeni predniho vika pFevodovky se
posouva vysouvaci objimka spojky s kuli¢kovym loZis-
kem a kalenym opé&rnym krouzkem.

Kuli¢kové loZisko objimky spojky se maZe tlakovou
mazni¢kou upevnénou na drZaku distice paliva a spoje-
nou s objimkou pryZovou hadici s kovovym opletenim.

Objimka spojky je ovladana vysouvaci vidlici naklino-
vanou na hiideli.

Hridel vidlice prochazi komorou pfevodové sk¥ing,
kterd je odlita spole€né s vlastni skiinf pfevodovky a
pFiSroubovina ke skiini spojky. Na hfideli vysouvacl
vidlice spojky je pFivaFena paka spojend s pakou pedalu
tdhlem se stavitelnou matici.

Zmontovani pFitlaéného kotouce spojky s taliFfem
pruZin

Je tfeba postupovat takto:

1. PFipravi se 3tit spojky a pFitlainy kotou€ a vloZi se
do pripravku.

2. Nasadi se 8 tlaénych pruZin spojky a 4 pruZiny vysou-
vacich pagek na pfitlaény kotouc spojky, nasadi se
$tit spojky s vysouvacimi pa¢kami a pruZiny se stlaci
pFipravkem.

3. Nasunou se 4 op&rné podloZky a naSrouby se nasrou-
bujl matice M 8. '

4. Matice se zajistf pojistkami a Gplny zmontovany $tit
se se§roubuje montdZnimi Srouby.

.5. Uvolnf se pripravek.

DuleZité upozornéni

PFi montaZi a demontéZi je nutno pouZit 4 pomocnych
Sroubd, které se pfed povolenim deseti Sroubl pFipev-
fujicich lisovany §tit spojky k setrvacniku zaSroubuji
do zévitovych d&r v pFitlaéném kotoui a zajisti tak sta-
Zeni pruZin mezi $titem spojky a pFitlatnym kotoudem
spojky.

Zabrinf se tim pFideni vysouvacich pagek a ohybani

stavécich $roubd.

Nikdy nepouzivejte k tomu stavécich Sroubd!
Praskly by vam v provozu!

V nejnifiim bodé skifn& spojky je umist&na kuZelové
zatka, kterou se obZas reviduje komora spojky, zdali
do ni nevnikl olej nebo voda.



Montéz spojky na motor

1. Na motor se namontuje Gplny néboj s deskou a ob-
loZenim a pF¥itlaénym kotoulem spojky.

Obr. 156.

Spojka po sefizeni s trnem.

1. Setrvagnik.

2. Srouby k piisroubovani $titu spojky.
3. Ustavovaci trn.

4. Stit spojky.

Pro mont4Z na setrvaénik je potFebny ustavovaci trn
(obr. 156/3), ktery umoZiuje snadno a pFesn& sou-
stiednd ustavit kotoug spojky.

Néboj desky spojky s obloZenim ptijde smé&rem k se-
trvaéniku tak, aby jeho del3i ndboj pFiel smé&rem
k pFitlaénému kotoui.

Zmontovany pFitlaény kotout se Stitem spojky pFi-

" Sroubujeme pak deseti Srouby k setrvaZniku.

2. Spojka se sefidi pfipravkem!

Sefizeni spojky maticemi stavécich $roubu

Je-li vy&erpén cely zdvih objimky a neni-li jii dal3i re-
gulace matici na tahle pFevodu spojky moZna, musi se
spojka seFidit povolenim matic stavécich Sroubd. )

Matice stavécich 3roub je nutno povolovat o stejny
zdvih, aby pfitlaény kotou¢ dosedal rovhom&rné& a ne-
pricil se.

Matice stav&cich Sroubl se sefizuji spodnim montdz-
nim otvorem ve skFini spojky po sejmuti vitka.

Po &asteném opotfebeni obloZeni, které se projevi
zmenSenim volného zdvihu pedalu, musf se spojka se-
Fidit regulaéni maticf s pojistnym zdFezem na tahle pFe-
vodu spojky.

Matici povolujeme tak dlouho, aZ volny zdvih pedilu
nabude péivodni hodnoty, coZ odpovida vili 3 +3,5 mm
mezi op&rnym krouzkem objimky a pa&kami spojky.

Je-li vy&erpan cely zdvih objimky, neni dali regulace
maticf na tahle jiZ moZnd.

Poznidmky a dopliiky

Motor
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P¥evodovka

) Obr. 157.
1. SkFifi pfevodovky. 7. Pohon rychloméru,
2. Hnaci hifidel. 8. Pohon druhé zadni ndpravy.
3. Vysouvaci hFidel spojky. 9. Driik silentbloku.
4. Vysouvaci vidle spojky. 10. Hadice na mazini,
5. Pohon pFedni ndpravy. . 11. Vysouvaci objimka spojky.
. 6. Nalévaci a kontroini zitka. 12. Komora pfidavné ptrevodovky.

Pfevodovkou se mé&ni velikost pFevodového pomé&ru mezl motorem a hnacim Ustrojim vozidla.
Pfevodovka ma &tyfi rychlostni stupné vpfed a jeden rychlostni stupei zpét.

Litd komora pfevodovky je pfipevn&na vpfedu p¥irubou k pfirub& kemory spojky a vzadu k predni pulce
komory pfidavné prevodovky. PFevodovky je moZno pouZit jen ve spojeni s piidavnou pievodovkou, nebot
hnany htidel pfevodovky je prodlouZen aZ do pfidavné prevedovky.

Spréavni montaZ prevodovky je zaji$t&na stfedicimi koliky. Pfevodovka tvofi s motorem, komorou spojky a ko-
morou p¥idavné prevodovky jeden celek.

~ Vnit¥ni uspofddani pFevodovky viz na obr. 158.
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. Spojka a pFevodow)ka (podélny Fez), .
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Obr. 159.

P¥evodovka (pFiény fez).

1. Sk¥iii spojky. 14, Kuligkové lozisko.

2. Setrvagnik. 15. Pry%ovi hadice.

3, Zitka komory spojky. 16. Vysouvaci vidlice.

4, PFitlagny kotoud. | 17. Pika k &ist&n{ oleje.

5. §tit spojky. 18. Vysouvaci hidel spojky.

6. UnéSeci nélitek pFitlatného kotoute. 19. Spojkovy kotoué.

7. PruZina spojky. 20, ObloZeni spojky.

8. Vysouvaci patka spojky. 21, Niboj desky spojky.

9. Opé&rni podlozka. 22. Prugina tlumide zdb&ru.
- 10, Stavé&ci 3roub. 23. Vysouvaci pika spojky.
11. Regulaéni matice. -  24. Stiedic kolik komory,

. Pojistna pruZina,

. Vysouvacf objimka,

25. Komora pievodovky.

26. Hornf viko pfevodovky.



27. Viko Fazenf. - 43. Dvojkolf zp&tného chodu.

28. Vypoustéci zitka. 44, Yodic! tyge,
30. Hnaci h¥idel s kolem stalého zabéru. 45. Pojistovaci kuli¢ka a pruZina.
31. Hnané kolo stilého zibéru, 46, Zasouvaci vidle lll. — V. rychlostniho stupné.
32. Pfedlohovy hridel. 47. Zasouvaci vidle 1. — |), rychlostniho stupné.
33. Hnany hiidel. 48. Zasouvadi vidle zp&tného chodu.
34. Cep soukoli zp&tného chodu. 49. Zasouvaci paka pFevodovky.
35. Kolo zpétného chodu. . - 50. Kulisa.
36. Kolo lll. rychlostniho stupné, 51. Pfednf &ist tyZe Fazeni.
37. Kolo L. rychlostniho stupnég, 52, Zadni &ist tyZe Fazenl,
. 38. Kolo I. rychlostnfho stupné. ‘ 53. Kulitkovy zdmek.
39. Jadro zubové spojky. 54. Rozpéraci krouZek kola stilého zib&ru.
40, Objimka zubové spojky. 55. Rozpéraci krouZek kola zp&tného chodu.
41. Kolo lIl. rychlestniho stupné, ' 56. Rozp&racf krouzek Ill, rychlostniho stupn&.

~

42, Dvojkoli I, a ll. rychlostniho stupn&,

Hnacf hidel pFevodovky, na n8mz je vyfrézovano hnaci kolo stilého zab&ru se $ikmym ozubenim a vn&j¥i ozu-
beni zubové spojky, je uloZen v pFedni &sti pfevodovky v kulitkovém loZisku.

VnitFni krouZek loZiska je nalisovdn na h¥ideli a zaji§t&n proti posunuti matici se zaFezy, pojist&nou plechovou
pojistkou; vn&[Si krouZek loZiska, uloZeny ve skFini pFevodovky, je zajiit&n proti axidlnimu posunuti pruZnym
krouZkem vloZenym do dréZky ve vn&j§im krouzku loZiska a sevienym mezi komorou pfevodovky a pfednim vi-
kem. Aby se mohla sprivn& vymezit axidlni vile loZiska, jsou mezi vn&;si krouzky loZiska a pFedni viko vloZeny
regulalni pFiloZky. Kuligkové loZisko je chran&no proti vnikani neéistot (Glomki z pfevodovky) krytkou. Do pied-
niho vika je vloZen t&snici krouzek Gufero, ktery zabrafiuje vnikanf oleje do komory spojky.

Drézkovany pFedlohovy h¥idel, na némz je pFimo vyfrézovéno pFedlohové kolo I. rychiostniho stupng, je uloZen
v pfednim a zadnim &ele pFevodovky v kuli€¢kovych loZiskich.

Vnitini krouZek pFedniho kulitkového loZiska je nalisovan a zajist&n proti axidlnimu posunuti matici se zafezy,

pojisténou plechovou pojistkou; vn&jsi krouZek loZiska je zajiitdn proti axidlnimu posunutf pruinym krouzkem
vloZenym do drdzky ve vn&j§im krouzku a sevienym mezi komorou pievodovky a vikem pFedlohového hFidele.
Obé loZiska jsou chran&na proti vnikani negistot krytkami.

Na draZkovaném profilu pFedldhového h¥idele jsou pevn& uloZena tato kola a rozp&raci krouzky:
hnané kolo stilého zab&ru (31),

rozpéraci krouZek (54) dlouhy 11 4 0,05,

kolo zp&tného chodu (35),.

rozpéracl krouZek (55) dlouhy 26 -+ 0,05,

kolo IIL. rychlostniho stupn& (36),

rozp&raci krouzek (56) dlouhy 5 -+ 0,05,

kolo Il. rychlostniho s‘tupné.

Jednotliva kola jsou od sebe odd&lena rozp&racimi krouzky. PFedlohova kola stélého zdb&ru a ll. rychlostniho
stupn& maji S§ikmé ozubeni, ‘

Hnany h¥idel pFevodovky je svym pFednim koncem uloZen v jehlovém loZisku, jehoZ vnéjsi ob&Znou drahu tvo¥i
hnacl h¥idel pfevodovky a vnit¥ni ob&%n4 dréha je pFimo na hnaném h¥ideli. Vzadu je hnany hiidel uloZen v ku-
Zelikovém loZisku, jehoZ vn&Si krouZek je uloZen v zadnf &sti komory prevodovky a zaroveii v pFednim viku
ptidavné pt¥evodovky. ‘ .

Hnany hfidel je spoletny pro p¥evodovku a pro p¥idavnou prevodovku.

Na pfednim konci hnaného hiidele je na driZkovém profilu navleZeno jidro zubové spojky, na kterém je ufoZena
objfmka zubové spojky, ktera se na jadru posouvd. Dile je na hnaném hFideli uloZena viozka IIl. rychlostniho
stupng, na které se kolo lll. rychlostniho stupn& ot4Zi, neni-li zasunuta zubovd spojka, Zadni plochou niboje se kolo
:(Il. ryckhlostnfho stupn& opird o op&rny krouZek, pfFedni plochou pak o jadro, které je axialn& zajisténo Seegerovym

rouzkem, o L :
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Na dri¥kované prostFedni Zisti hnaciho hFidele je pak posuvn& uloZeno dvojkolf L. a Il. rychlostniho stupné.

Dvojkoli zp&tného chodu mé na obou koncich bronzové vlozky, kterymi je provlelen Cep dvojkoli zpétného
chodu, nalisovany pevn& v pfevodovce a zajift&ny proti otafeni a posunuti Sroubem v zadni Zasti pievodovky.

Cep ma na pFednf stran& jimku pro olej, z které se rozvidi kanélkem mezi ob& vlozky.
Dvojkolf zp&tného chodu je na epu posuvné,

Zasouvaci mechanismus uvnité pFevodovky tvofi tii zasouvaci ty&e, uloZené suvn& v pfednim azadnim Zele pie-
vodovky. Na zasouvacich ty&ich jsou Zlabky, do kterych zapadajf kulitky vedené v otvorech ve skifni prevodovky
a pFitlatované pruZinami. : '

Zapadnutim kuli¢ky do labku tyZe je ur&ena spravna poloha zasouvacf ty€e, a tim i zasouvaci vidlice.

Zasouvaci vidlice jsou pevné spojeny s jednotlivymi tyEemi Srouby, které majf kuZelovity konec zapadajici do vy-
brani v zasouvacl tydi, -

Jednotlivé zasouvaci vidlice jsou vloZeny svymi rozvidlenymi konci do vedenf na objimce zubové spojky, na dvoj-
kolf I. a Il. rychlostniho stupné a na dvojkoli zp&tného chodu. . '

V zadnich &stech vodicich ty&i je kulikovy zémek, ktery zabrafiuje souasnému zasunutf dvou rychlostnich
stupfif. Jsou to dv& kuligky vloZené voln& do otvori ve st&nich vedenf mezi stfedni a krajnimi vodicimi ty€emi.

Stednf vodici ty¢ ma dva zaFezy, krajnf ty&e pak po jednom zéFezu pro pojistovaci kulicky. Stfednf ty< je pro-
_ yrtina a v otvoru je uloZen volné& se pohybujici kolik. ,

Pidsobeni zamkd

Neni-li zasunut #4dny rychlostnf stupef, jsou kuligky zdmku volné. Vysune-li se st¥ednf vodici ty€, jsou ob& ku-
ligky vytlateny v&tsim pram&rem vodici tyle do zéFezl dvou krajnich vedicich ty&i.

Tim jsou ob& krajni vodici ty€e pojistény prdti sunutf.

Vysune-li se n&ktera z krajnich vodicich ty&iz neutraini polohy, vytla&i kulitku ze z&Fezu a ta pojisti stiednf vodicf
ty€ proti sunutf.

Soutasn& viak zvedne kulitka Zep vloZeny voln& do otvoru ve stfedni vodici ty&i. Tento Zep vytlai druhou ku-
litku do zaFezu druhé krajni vodici tyZe, &mZ je i ta zaji§t&na proti sunuti,

NS IS A A4S,
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Obr. 160. ) e e e iy
Kulitkovy zamek. ‘ K(//f
‘ T i
1, 2, 3. Vodici tyce. - R = S
4, Kuli¢ky zdmku.
5, Cep.

6. Zatka.

- PFevodovka je iakryta hornim vikem s kulisou, pFiSroubovanym &ty¥mi Zrouby M 10x 25 (CSN 313106.1).

Na tomto viku je p¥i§roubovano viko Fazeni, v nmi je uloZenazadni st tyZe Fazeni ve dvou vedenich (pouzdrech).
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Zasouvaci péka je upevndna Sroubem na zadnf Zast ty&e Fazenf a dolnim koncem zaszhuje do Zldbku na zasouva-
cich vidlicich. Zadni &st ty&e Fazeni se miZe ve vedenich otacet a posouvat. Viko Fazenf je opatfeno plechovym
vickem a vedeni ty&e je chran&no proti vnikani prachu pryZovou manZetou. PFednf Cast ty&e Fazeni, spojena pfi-
rubou a dv&ma ¥rouby se zadni &istf, je vedena v konsole Fadici paky kloubov& uloZenym vedenim,

Konsola je upevn&na na motoru. V nf je kloubov& ulo¥ena fadici paka, jejiZ spodni kulovy konec zasahuje do vy-
brani patky pFipevn&né na tydi Fazenl.

Aby se zabrénilo ndhodnému zasunuti zp&tného chodu, je na Fadici pace nikru¥ek a na konsole pFiSroubovéna

narizka, pFes kterou musi byt nikruZek (zdviZenim Fadicf paky) pfisunut. Potom teprve m@Ze byt zasunut zp&tny
chod.

Radici paka je ve stfedni (neutréinf) poloze udrZovana pruZinou, jeji¥ tlak se musf pFi Fazeni zp&tného chodu
prekonat. .

1 f"P _ :

|
l

31

% \

NN : Obr. 161.

= | < \7 Radici mechanismus.
X . # )
k e r | A - %‘ﬂ& 1. Radici péka.

N\g>m
|

| -
4 ~r 7 ] ;/ 7 N \JQ/Q . 2. Vodici tyt.
j 7 . o LN, ¥ / 3. Pojistna kulitka,
N : AN ; 4, PruZina kulitky. .
2 ZZZZZB] R & B I
/{ ‘ . 5. Spojovacl rouby vidlic s vodici tyZi.
2 6 ’ A 6. Zasouvaci vidlice.

Prevodovka se mafe rozstiikanym olejem, kterym je napln&na; hladina oleje se musfi udriovat ve spravném
stavu. Na pravé bo&ni st&n& v dolnf &isti pirevodovky je plnici a kontrolnf otvor oleje, uzavieny kuZelovou zitkou.
Timto otvorem se dopliiuje a kontroluje stav oleje, kterého majf byt v pfevodovce asi 4 litry. :

Vypoust&cl otvor je v nejniZiim mist& sk¥in& pfevodovky 2 je uzavien kuZelovou zitkou.

Obr. 162,

KuZelova zatka.

Cinnost pFevodovky

B¥f-li motor, je-li spojka zapjata a nenf-li Zidny z prevodt pFevodovky zafazen, toli se hnaci hiidel pfevodovky

a pres soukoli stilého zib&ru pohéni téZ pFedlohovy h¥idel s koly prvniho, druhého a tietiho rychlostniho stupng
a kolem zp&tného chodu na pFedlohovém hiideli, '

'
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Obr. 163.

PFevod neni zafazen (neutril).

1. Hnaci h¥idel.
2. P¥edlohovy htidel.
3. Hnany hfidel.
4. Kola stilého zib&ru.
5. Téleso zubové spojky.
6. Objimka zubové spojky.
7. Kulisa.

.
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Obr. 164.

Detail zubové spojky s objimkou v neutrilni poloze.

PFi Fazenf prvniho rychlostniho stupn& zapadne spodni konec Fadici piky do vybréni zasouvaci vidlice pro dvoj-
koli prvniho a druhého rychlostniho stupn& na hnaném hfideli.

Obr, 165.

Vybrani hlay zasouvacfch vidlic a jejich uspoFadant,
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Zasunutim prvnfho rychlostniho stupn& posunu Fadici mechanismus dvojkoli dozadu, aZ zuby kola prvniho
rychlostniho stupn& na hnaném h¥ideli prijdou do zabé&ru s kolem prvniho rychlostniho stupné na predlohovém
hiideli. Kroutici moment od motoru se prenasi koly stdlého zab&ru na piedlohovy hiide! a kolem prvntho rych-
lostnfho stupn& na tomto hfideli na kolo prvntho rychlostniho stupn& na hnaném h¥fdeli a na tento hidel.

T~

\

W)
<IN

4 3
@

O

Tok kroutictho momentu
pFi Fazeni prvniho rychlostniho
stupné.

1. Hnaci h¥idel,
2. Predlohovy hFidel.
3. Hnany hfidel.

4, Kola stalého zabéru.

5. Soukoli I. rychlostniho stupné.

Obr. 167.

Poloha zasouvaci paky a vidlice
pFi zasunuti |. a Ik rychlostniho
stupné.

6. Zasouvaci paka.

7. Zasouvaci vidlice s tyCkou,
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PFi Fazeni druhého rychlostniho stupn& posune Fadicf mechanismus dvojkolf na hnaném hfideli dopFedu,
aZ zuby kola druhého rychlostniho stupn& na hnaném hfideli pFijdou do zabdru s kolem druhého rychlostnfho
stupn& na prredlohovém h¥ideli. :

Kroutici moment od motoru se penasi koly stalého zab&ru na pFedlohovy h¥idel a kolem druhého rychlostniho
stupn& na tomto h¥ideli na kolo druhého rychlostniho stupn& na hnaném hFideli a také na tento hfidel.
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Obr. 168,
Tok krouticiho momentu pFi zaFazeni Il. rychlostniho stupné.

1. Hnaci h¥idel.

2. Pedlohovy hfidel.
3. Hnany hfidel.

4, Kola stilého zibéru.

5. Soukoli Il. rychlostniho stupné.

Obr. 169.
Zubova spojka.
1. Téleso,

2. Objimka.
3. StFedni ozubeni (vét¥i),
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PFi Fazenf t¥etfho rychlostniho stupné zapadne spodni konec fadicf pdky do vybrani zasouvaci vidlice pro objimku
zubové spojky. : y L .

adici mechanismus posune objimku zubové spojky dozadu a nasune ji na zuby vytvoFené na naboji kola tfetiho
rychlostnfho stupné na hnaném hf#ideli.

Kroutici moment od motoru se pFenasi koly stdlého zab&ru na pFedlohovy hiidel a kolem tfetiho rychlostntho
stupn& na tomto hiideli na hnany h¥idel.
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Obr. 170.

Tok krouticiho momentu
pFi zaFazeni 1. rychlostniho
stupné.

1. Hnaci h#idel.

2. Pfedlohovy hfidel.
3. Hnany hFidel.

4. Kola stilého zib&ru.

5. Soukoli lil. rychlostniho stupna.
6. Objimka zubové spojky.

7. Zasouvaci piaka.

Obr. 171.

Poloha zasouvaci paky a vidlice
pFi zasunuti 1L a IV, rychlostniho
stupné,

6. Zasouvaci pika,’

7. Zasouvacf vidlice s ty&kou.
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Obr. 172.

5 Detail zubové spojky s objimkou pFi zasunuti

]/ 9 >/ . 1. rychlostniho stupné.

. NR & .
—;Lﬁ\f\_ﬁ,%j’

P¥i ¥azenf &tvrtého rychlostnfho stupn& posune Fadici mechanismus objimku zubové spojky dopFedu a nasune
ji na zuby vytvoFené na naboji stdlého zdbéru na hnacim hFideli.

N

|

7

7
\.\Q,

Krouticf moment od motoru se pfenasi zubovou spojkou pFimo na hnany h¥idel.

> Y

07
§\\$‘ '

© 7 Obr. 173.
Tok krouticiho momentu pFi zaFazeni V. rychlostniho stupné.
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Obr. 174.

Detail zubové spojky s objimkou p¥i zaFazeni V. rychlostniho stupné.

1. Hnaci h¥idel. 5. Objimka zubové spojky.
2. Piedlohovy hridel. 6. Zasouvaci paka .
3. Hnany htidel. 7. Zasouvaci vidlice s tytkou [ Y% obr. 171,

4. Kolo stalého zab&ru.
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Pti zasouvani L. a IV. rychlostniho stupn& nesmf se zasouvat rychlost ndsiln&, nybrZ vidy s akceleritorem. Na
jadie spojky je pojisténi proti vyskakovani zafazeného rychlostniho stupné (stfednf ozubenf je v&t3i, viz obr. 172).

Radime-Ii bez akceleratoru, resp. dvojitého vySlipnuti spojky, d&je se Fazeni zbyte&nym nasilim.

PFi Fazeni zp&tného chodu zapadne spodnf konec Fadici paky do vybrani zasouvaci vidlice pro dvojkoli zp&t-
ného chodu na pevném &epu. ‘

Radici mechanismus posune dvojkoli dopFedu, aZ zuby mengiho kola pFijdou do zab&ru se zuby kola prvniho
rychlostniho stupn& na hnaném htideli a zuby vétSiho kola dvojkolf zpétného chodu se zasunou do kola zp&tného
chodu na predlohovém htideli. (PoFadf zasunuti: nejprve velké kolo na predloze, pak malé kolo do kola 1. rychlost-
niho stupné.)

\

Aw
0

{
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Obr, 175.

Tok krouticiho momentu pFi zasunuti zpé&tného chodu.

~

1. Hnaci h¥idel. 5, Soukolf zp&tného chodu.

2. Ptedlohovy hiidel. 6. Kolo 1. rychlostniho stupng,
3. Hnany htidel. 7.2 aci pdka

nany htide asouvaci pd viz obr. 176,
4, Kola stalého zdbéru. 8. Zasouvaci vidlice s tyckou

Krouticf moment se pfenasi soukolim stélého zab&ru na pfedlohovy h¥idel a kolo zp&tného chodu na tomto
hideli, déle na v&tsi kolo a dvojkolizp&tného chodu, s malého kola tohoto dvojkoli dile na kolo prvniho rychlost-
ného stupné na hnany hidel.

Dvojkoli zp&tného chodu na pevném &epu mé&nf smysl otacenf hnaného h¥idele.
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Obr. 176.
Poloha zasouvaci paky a vidlice

asunuti zpétného chodu.

pFi z

(@

Obr. 177.
ZaFazeni zpétného chodu.

. 2. Zasouvaci vidlice.

1. Radici paka.
3. Pojistka.

4, PruZina,

6. Regulaéni pFiloZka.

5. Sk¥ii motoru.

9| 22:02 [(9)

160



ZRN -

Obr. 178.
Radici mechanismus.

Radici paka.

Predni &st tyle Fazeni.

Zadni Cast tyce fazeni.

Zasouvaci péka.

Kulisa pFevodovky.

1
2
3
4
5
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Vymohtovani pFevodovky

PFi vymontovan( pFevodovky je tFeba postupovat takto:
1. Demontovat kryt motoru v budce FidiZe.
2. Odpojit vyfukové potrubi (odpojit pFiruby u motoru,

za vyfukovym tlumi€em a dr#ik tlumiZe na pFidavné
prevodovce).

3. Odmontovat pojistku tshla akceleratoru a vysunout

z kuZelového loZe v budce.

4. Odpojit pohon tachometru na pfidavné pirevodovce;
demontovat spina¢ baterif (jen povolenim &tyF §rou-
ba).

5. Odpojit Eepy tahel Fazeni pfidavné pFevodovky a t&-
leso ruéni brzdy.

6. VySroubovat stav&ci matici tahla spojky.
7. Odpojit spojovaci h¥idele - nejlépe rozpojenim klou-

bii u ndprav a vysunutim h¥ideld z dréZkovanych spo-
jo (to je snadn&jsi a lep3i methoda, nebot Ize manipu-

Zmontovani pFevodovky

Obr. 179.
MontaZni vozik.

1. Koletko montazZniho voziku,
2, Toinice.

3. Skldpé&ei &dst voziku.

4. Odklddaci deska.

162

‘ lovat s vozidlem, h¥idele neleZi na zemi a pod vozi-
dlem je vice mista),

>

‘8. Demontovat dr#ik zadnich kol.
-9. Rozpojit Fidici ty& u pFiruby.

10. Demontovat matice ¥roubd mezi komorou spojky
a pfevodovky.

11, Zavisit si pFevodovku s p¥idavnou pFevodovkou
na jefab,

12. PodloZit motor (o n&co niZe, nef je poloha, v ni¥
pravé je, ale jen o tolik, aby se mohly snadno vysu-
nout Srouby zadnfho uloZenf).

13. Spustit prevodovku dolt; p¥i dosednuti motoru
na podloZku se pievodovka snadno vysune se $rou-
bd a spojky.

14. Spustit pFevodovku na monta¥nf vozik.

Postup pFi rozebrénf pFevodovky je opany postupu,
jenZ je v dal¥im textu popsén pro jejf zmontovanf.

Pro pohodinou manipulaci p¥i demontd¥i a montis
pFevodovky Ize pouZit specidiniho monté¥niho voziku
(obr. 179). :

Pfevodovka se pokldd4 na stojan voziku ve stejné po-
loze, v jaké je montovina v motoru.

Neni snad tfeba zvl&¥t zdiraziiovat, Ze jednotlivé
montaZni skupiny se nemaji zbyte&n& rozebirat — pokud
to neni pro dcely opravy nebo pro kontrolu opotiebeni
atd. nezbytn& nutné!

Postupovat pfi zmontovani pFevodovky musime
takto:

1. Nasadit na montaZni vozik plnou skiiii pfevodovky,
odistit stykové plochy a vyfoukat skifii.
VloZit a narazit do sk¥in& zmontovany prediohovy
h¥idel s pfednim loZiskem a navléknout krytku zad-

niho loZiska.

2. Narazit zadni kulitkové loZisko a pojistny krouzek,
u pfednfho loZiska vymezit axidlnf vali regulagnimi

- pFiloZkami, namazat stykové plochy t&snicim tme-
lem, pfiloZit t&sn&nf a p¥iSroubovat viko p¥edloho-
vého hiidele ¢tyFmi Srouby s pruznymi podloZkami.

3. VloZit do sk¥in& Gplné kolo zp&tného chodu, vloZit
a narazit 4plny Cep zp&tného chodu, pojistit zataZe-
nim Sroubu s plechovou pojistkou a pfitdhnout po-
jistku. VloZit a narazit do sk¥in& zmontovany hnacf
h¥idel s loZiskem.

4. Vymezit Gpln& axidlnf vali vn&j§tho krouZku loZiska
hnaciho htidele regulaénimi p¥iloZkami a namazat
styk plochy t&snicim tmelem.



5

VioZit t&sn&ni a prFiSroubovat aplné predni viko
tfemi 3rouby s pruZnymi podloZzkami. Pozor na
montaZ t&snéni Gofero, které se nasouva proti b¥i-
tu — opatrng, aby se nesmekla pruZinka. Zatdhnout
do Gplného vysouvactho krouZku Gplnou hadici
s té&snicl podloZkou, namazat posuvné plochy ole-
jem a nasadit vysouvaci krouZek na p¥iSroubované
piednf viko hnacfho hidele, proviéknout volny ko-
nec hadice pryZovou prichodkou st&ny skFing.

. Nasadit do sk¥Fin& dplny hFidel vysouvacf paky spoj-

ky a vysouvacf vidlici spojky, narazit do h¥idele pru-
%inu, nalisovat vidlici a stahnout naboj vidlice Srou-
bem s pruZznou podlozkou.

. Nasadit na druhy konec Gplnou péku pFevodu &is-

tiCe oleje, seviit naboj piky Sroubem s pruZnou
podloZkou. Za$roubovat do konce hfidele 2 maz-
nice ,, Tekalemit'* a na zmontovany hnany h¥idel
nasadit objimku spojky.

VloZit zmontovany hnany h¥idel do sk¥in& i s pFe-
suvnou objimkou lll. a IV. rychlostniho stupné na-
sadit hFidel s jehlami do hnacfho hfidele, po &aste-
nénf zasunuti rozvazat drat na pFichycenf jehel. Na-
sadit vnitinf a vnéj3i krouZek kuZelikového loZiska.

9.

10.

11.

VloZit a nasadit do skiin& zasouvaci vidlici, néboj
zasouvac| vidlice a zasouvaci tyéku zp&tného chodu
a vloZit kuli¢ku zémku.

VloZit a nasadit do sk¥in& zasouvaci vidlici a zasou-
vaci tyCku 1. a 2, rychlostniho stupng, s vioZenym
kolickem zdmku vloZit do zdimku druhou kuli&ku,
vloZit a nasadit do sk¥Fin& zasouvaci vidlici a ty&ku
3. a 4. rychlostniho stupné, nastavit polohu vidlice
a naboje. Zajistit polohu zataZenim é&tyF pojisto-
vacich Sroub a pojistit Srouby dratem.

Namazat plechovou zitku plniciho otvoru kuli¢ko-
vého zdmku t&snicim tmelem, narazit do vybrani
komory a zatuZit. VloZit &tyFi pojiftovaci kuli¢ky
na zasouvaci tyéky a CtyFi pruZiny, pFiSroubovat
pomocnou desku k zachycenf pruZin, vyzkouset za-
souvani, odSroubovat pomocnou desku, namazat
stykovou plochu t&snicim tmelem, vloZit té€sn&nf
a pFiSroubovat zmontované hornf viko, pFiloZit t&s-
nénf a priSroubovat vi¢ko hornfho vika; $rouby ne-
dotahovat! PFitom pozor na zasouvaci paku, kterd
musi zapadnout do vyFezl v Fadicich vidlicich, které
se daly do neutralnf polohy.

Pozndmky a dopliiky

Motor
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Zmontovani pFedlohového h¥idele

Obr. 181.
Piedlohovy h¥idel s pFislufenstvim.

1. P¥edlohovy hiidel s kolem I. rychlostniho stupn&. ‘ 7. Rozpéraci krouZek (dl. 11 + 0,05).

2. Predlohové kolo Il. rychlostniho stupné. 8. Hnaci kolo stilého zdbéru.

3. Rozpéraci krouzek (dl. 5 4- 0,05). 9. Krytka loZiska.

4. P¥edliohové kolo llI. rychlostniho stupné. 10. Piedni kuli¢kové lozisko na pFevodovém hfideli.
5. Rozpéraci krouZek (dl. 26 4- 0,05). 11. Pojistny plech matice.

6. Predlohové kolo zpétného chodu. 12, Matice se zifezem.

P¥ed montaZi musi byt viechny soudasti radn& zkon-
trolovany, vy<ist&ny a namazény olejem. ZvIa3t je nutno
dbét, aby ozubena kola byla naprosto nepoSkozena.

Jednotlivé soudasti predlohového hfidele jsou uve-
deny na obr. 181.

Postup montaZe

PFi montaZi se musf postupovat takto:

1. Hridel a &tyFi kola namazat pro nalisovani olejem.

2. Na h#¥idel nalisovat kolo Il. rychlostniho stupng, vlo-
fit rozpérny krouZek a nalisovat kolo lll. rychlost-
niho stupné.,

3. VloZit rozp&rny krouZek a nalisovat pfediohové kolo

zpétného chodu, vlofit rozpérny krouZek a nalisovat
kolo stilého zabéru,

4, Vlofit piilozku a nalisovat kuli¢kové loZisko.

5. Vygistit a namazat olejem zivit na konci h¥idele a na
zévit posunout plechovou pojistku, naSroubovat ma-
tici se zdrezy a pojistit.

Tim je predlohovy h¥idel zmontovdn a pFipraven

k dal$f montdZi do skFin& pFevedovky.

Pozor na sraZenf zubd kol Il. rychlostniho stupn& ‘ Obr. 182.
a zpétného chodu ~ srazenve kon;e smérujf dozadu (ke Kolo lil, rychlostniho stupné na piedlohovém
kolu I. rychlostniho stupné). h¥ideli.
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Obr. 183.

Soudasti hnaciho h¥idele
s pFisluSenstvim.

1. Hnaci hiidel,
* 2. Krytka loZiska.

3. Kulickové loZisko.

4, Pojistny plech matice.

3. Matice se zifezy.

6. Pojistny krouZek loZiska.

Zmontovani hnaciho h¥idele s pFisluSenstvim
P¥ed montaZi je nutno op&t viechny soudasti zkontro-
lovat, diikladn& vy€istit a namazat olejem.

Jednotlivé soudésti hnaciho hF¥idele jsou uvedeny na
obr. 183. PFi této diléi montdZi se musi postupovat
takto:

1. Po namazani h¥idele olejem vloZit na h¥idel krytku
loZiska a nalisovat kuli¢kové loZisko.

2. Vlozit plechovou pojistku 45 CSN 70952, nasroubo-
vat a utdhnout matici se zéfezy a pojistit.

3. Nasadit na loZisko pojistny krouZek loZiska.

K dotaZeni matice se pouZije hdkového kliZe (s ozu-
benim). Po Fidném dotaZenf( je tFeba matici zajistit za-
hnutim vnéjsich vystupkt pojistného plechu do ziFezu
na jejfm povrchu.

VZdy je tiFeba dikladn& vyistit otvor pro jehlové lo-
Zisko.

MontaZ hnaného h¥idele pfevodovky

PFi montd¥ hnaného h¥idele se musi postupbvat
takto:

1. Vydistit, namazat olejem sou&isti pro nalisovanf a se-
sazeni. :

2. Nasadit na driZkovy profil posuvné kolo I. a Il. rych-
lostniho stupn&. (Vétsi kolo sm&rem k nikruzku, na-
sadit pfilozny krouZek, vloZku kola, kolo IIl. rych-
lostniho stupné, jadro spojky a Seegerovu pojistku).
Zkontrolovat axidlnf vili kola Ill. rychlostniho stup-
né& (axidlni vile 0,3 a% 0,5 mm) a vymezit podloZkami
pod Seegeriv krouZek.

PFiloZit jehly a pojistit dritem (viz obr. 21) (35 kust
@ 3x25,8). Jehly se pFikladaji na h¥idel bohat& na-
mazany tukem & 2. -

3. Nasunovat se musi pFes objimku Ill. a IV. rychlost-
niho stupné&!

Poznamky a doplitky

Motor
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Obr. 184.

P¥evodovka s p¥idavnou prevodovkou
‘ (prototypového provedeni).

1. SkF¥
2. Sk¥f pFevodovky.

i piidavné prevodovky.

3. Razen{ pohonu piedni nipravy.
. 4. Viko pfevodovky.
5. Drzak silentbloku.
6. Radi¢i mechanismus navijiku.
7. Kloub spojovaciho hfidele Il. zadni nipravy.
8. Priruba k¥izového kloubu pohonu navijéku.
9. Kloub spojovactho hiidele I, zadnf nipravy.
10. Buben ru&ni brzdy.

Monta% prevodovky do vozidla

'

Pfed zamontovénim pF¥evodovky do vozidla je nutna
udinit tato opatfeni: '

1. Naplnit tukem loZisko v setrvaniku.
2. Drazkovy hiidel spojky namazat.

11. Pés ruéni brzdy.

12. Sefizovaci §roub ru&ni brzdy.

13. Kloub spojovaciho hiidele pfedni népravy. -
14. Radici mechanismus reduk¥niho ptfevodu.

15, Radicl mechanismus pohonu pfedni népravy.
16, Ru&ni paka pro Fazenl pohonu navijiku.

17. Ruéni paka pro fazenf pohonu pfedni nipravy.
18. RuZni paka pro Fazeni piidavné pievodovky.
19. Viko piidavné prevodovky.

PFi montovéni pfevodovky do vozidia je tfeba postu-
povat takto:

1. Pripravenou pfevodovku dopravit na montéZnim
voziku pod vozidlo.
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. Zavé&sit pfevodovku na lano nebo Fet¥z jeFabu tak,

jak byla zav&Sena pFi demontdZi. Zasunout driZkovy
h¥idel spojky do spojky a loZiska v setrvaéniku.

. Zasunout do ramena spojky tihlo spojky.

Sklon&nim zadnf €asti pFevodovky zasuneme do ulo-
Zeni Srouby.

. Na pFiCce ramu za motorem utdhnout &tyfiSrouby

silentbloku zadnfho uloZeni motoru.

. PFevodovku zasunout na $rouby.

. Plechovymi pojistkami zajistit matice na komofe

spojky (na pFirub& bliZe pFidavné pFevodovky).

8. Stav&cf matici tdhla spojky dit do pGvodniho stavu.

9. Odpojit lano nebo Fetéz.

10.

11.

12,

13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

Zapojit fadici ty¢ u pFiruby (od motoru aZ k p¥idav-
né prevodovce).

Spojit tahla ovladani pFidavné pievodovky a noZni
brzdy.

Namontovat spinal baterii (je-li uloZen v drziku
nahradnich kol).

Zamontovat drZak niahradnich kol.

Zp&t zamontovat spojovacf hiidele a zajistit matice
tFmeni. :
Spojit pohon rychlom&ru u p¥idavné prevodovky.

Utdhnout-Srouby drZiku vyfukového tlumige u pFi-
davné prevodovky.

Zamontovat vyfukovou trubku za motorem i s vy-
fukovym tlumiéem.

Zamontovat pojistku tahla ovladani akceleritoru
(pod podlahou).

Zamontovat v budce néstavce Fadicich pak (6 Srou-
b M 6). (Neni to tFeba, nespousti-li se motor pFilis
hluboko.)

20.
21,

Zamontovat kryt motoru v budce FidiZe,

Zkontrolovat stav olejové népln& v pFevodovce a
podle potfeby doplnit na pFedepsanou miru (viz

stat o mazani).

MontazZ do vozidla

(Tyka se pFevodovky vcelku s p¥idavnou pFevodovkou.)

1.
2.

Namazat loZiska a drdzkovany h¥idel.

Pfevodovku s pridavnou pFevodovkou zavé&sit nad
vozidlo jako p¥i demontéZi.

Zasunout draZkovany h¥idel spojky do driZky pro-
filu disku spojky a do loZiska, nasunout i na Srouby
a petlivé zmontovat, Pfitom se jiZ pFevodovka s pFi-
davnou prevodovkou nasouvd na Srouby komory
spojKky a soucasn& se musf nasouvat tdhla spojky.

. Utéhnout a pojistit matice $roubl mezi pFevodov-

kou a skFinf spojky.

. Nadzvednout celek jeFabem, utdhnout &tyi¥mi ¥rou-

by drZiku zadnfho uloZeni.

Stav&ci matici téhla spojky vrétit do pavodni polohy.
Zapojit tdhlo redukéniho prevodu a ruénf brzdy.
Zamontovat spojovaci hidele a zajistit matice

tiFmend.
. Zamontovat spina¢ baterii (neni-li na drZiku).
10.
1.
12.
13.
14.

Zamontovat drZik reservnich pneumatik.
Zapojit pfevodové Gstroji akceleritoru.
PFipojit pohoh rychloméru.

Zamontovat vyfukovou trubku i s tlumiZem.
Zamontovat kryt motoru v budce.

Poznamky a doplitky

Motor
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Poznidmky a doplitky

PFevodovka
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PFidavna prfevodovka

Ptidavnd prevodovka ma 2 rychlostni stupné, silniéni PFi jizd€ musi byt vZdy jeden z té&chto prevodi zara-
a terénni, kterymi se m&ni kroutici moment pfevodov- zen. Mime to rozdéluje piidavna pfevodovka krouticf
ky v pomé&ru 0,75:1 pro jizdu nasilnicia2,15:1 projizdu moment pro pfedni napravy, prvnf a druhou zadnf na-
v terénu. pravu a pohon navijaku.

LA
I

‘ Obr. 185.
Zasouvdni pohonu pFedni napravy.

1. Hnacf h¥idel predni napravy.

2. Zasouvaci ty¢ pohonu pFedni ndpravy.

\ 7
3. Objimka zubové spojky pohonu pied- : 7 //%/
- ni napravy. : J— ’ g4

1
4. Té&snici krouZek, 4 wode 01 #0145
' SKkFiR pFidavné pFevodovky je pfi§roubovéna sedmi Pod hnacim hfidelem je op&t na dvou kuZelikovych
§rouby k zadnimu &elu pFevodovky. loZiskdch uloZen ptedlohovy hf¥idel s naklinovanymi

Tvofi tedy spolu s motorem, spojkou a pievodovkou pFediohovjmi koly.

jeden celek. S v&t3im ozubenym kolem na pfedlohovém hfideli
zabiraji hnana kola prvni a druhé zadni napravy. Hnané
kolo prvni zadni napravy je nasazeno na drazkach hna-
ného htidele uloZeného na dvou kuli¢kovych loZiskdch.

- ProdlouZeny hnany hFidel pievodovky tvofi hnaci
hiidel pfFidavné pFevodovky, ve které je uloZen na dvou
kuZelikovych lozZiskich.

Na h¥ideli jsou nalisovéna dv& bronzova pouzdra, na Na vn&jsim konci hnaného hiidele je nasazen na draz-
nichZ jsou uloZena hnaci kola p¥idavné pfevodovky. kich naboj kifZového kloubu s pFirubou pro buben pfe-
Mezi nimi na drazkéach hnaciho hfidele je nasazeno ozu-  vodové brzdy. Naboj je sevien spolu s hnanym kolem
bené jadro pro pFesuvnou objimku s ozubenim. a loZiskem korunovou matici, jeZ je pojisténa zivlackou.

Obr. 186.

Zasouvani redukéniho pFevodu.

I. silnice 1L terén

1. Ozubené kolo na hnacim hFideli - silnice.

2. Ozubené kolo na hnacim hfideli redukéniho pfe-
vodu - terén.

3. Jadro zubové spojky.

4. Objimka zubové spojky.

5. Zasouvacf ty€& redukéniho pFevodu.
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Obr. 188.

PFidavna pFevodovka zezadu.

Obr. 189.
Pfidavna pfFevodovka zpFedu.




Legenda k obr. 187, 188, 189.

Pfidavna pFfevodovka:

O 00 N O™

. PFedni &ist skiing.

. Zadni st sk¥iné,

. Zatka plniciho otvoru.

. Zatky vypoustéciho otvoru.

. Srouby na pripevndni driikd silentbloku.

. Jadro zubové spojky redukéniho ptevodu.

. Objimka a zubové spojky reduk&niho pFevodu.‘
. Ozubeni zubové spojky navijaku.

. Hnaci htidel.

. Hnaci kolo redukgniho pievodu - silnice.

11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31
32.
33.
34,
35,
36.
37.
38.
39.
40,
M.
42.
43.
44,
45.
46.

Hnaci kolo redukéniho pFevodu — terén.
Zasouvaci vidlice redukéniho pievodu.
Zasouvaci tyZ reduk&niho pFevodu.
Ptedlohovy hfidel.

Ptedlohové kolo.

Predlohové kolo.

Hnaci hitidel druhé zadni nipravy.
Hnané kolo druhé zadni népravy.
Niboj pro kFizovy kloub.

Hnacf kolo rychlom&ru.

PEiruba a hnané kolo rychloméru.
Hnaci hiidel prvni zadni népravy.
Hnané kolo prvni zadni ndpravy.
Naboj s piirubou pro kiiZovy kloub.
KotouZ pasové brzdy.

Hnaci hridel piedni napravy.

Naboj pro kiiZovy kloub.

Objimka zubové spojky.

Hnané kolo pFedni napravy.

Vidlice pro zapinani zubové spojky (pFedni pohon).
Zasouvaci ty& pfedniho pohonu.

Pika k zasouvani predniho pohonu.
Néboj kiZového kloubu navijaku.
Jadro zubové spojky.

Objimka zubové spojky navijaku.
Vidlice na zapinini zubové spojky (navijik).
Zasouvaci ty€ (navijak).

Paka k zasouvani pohonu navijaku.

Pas brzdy s obloZenim.

Spodnd patka pasu.

Horn{ patka pasu.

Dr#ak pasu.

Sroub na zav&eni pasu.

Drzak $roubu. -

Svornik.

Vatka pievodu brzdy.

47, Cep vatky.

48, Tlumici pruZina.

49. Odleh&ovaci pruzina.

50. Opéra vatky.

51. Ramena k vedenf vatky.

52. Pevné rameno na regulagni Sroub.

53. Regulaéni $roub.

Vytékani oleje zabrafiuje t&snici krouZek Gufero, za-
lisovany do vika hi{dele |. zadni népravy a pryZovy krou-
¥ek ,,0%, vlofeny mezi ozubené kolo a vnitfni krouZek
kuliékového loZiska.

Vnitini usporadani pFidavné pFevodovky znézorfiujf
obr. 187, 188 a 189.

Hnané kolo druhé zadni népravy je nasazeno na dré%-
kdch hnaného h¥idele ulozeného na dvou kuligkovych
loZiskach. : \

Na h¥ideli uvnit¥ sk¥in& je nalisovino hnaci Sroubové
koletko rychlom&ru. Na vn&jsim konci hnaného hiidele
je na drazkich nasazen néboj k¥izového kloubu. Néboj
je seviren spolu s hnanym kolem a loZiskem matici, jeZ je

pojisténa pojistnou plechovou podloZkou.

T&snici krouZek Gufero, nalisovany do vika hiidele
druhé zadni ndpravy, zabrafiuje vytékani oleje. Hnaci
kolo k pohonu prednf népravy, zabirajici s hnanym ko-
lem prvni zadni napravy, ota& se volné na h¥deli k po-
honu piedni nipravy, uloZeném na dvou kuli€kovych
loZiskach. '

Na hnaném hFideli je pfimo vytvoteno jadro pro pfe-
suvnou objimku s ozubenim.

Na vn&j§im konci hnaného hfidele je na drézkich na-

sazen naboj k¥iZového kloubu.

Niboj je sevien spolu s kuli¢ckovym lo¥iskem maticf
s plechovou pojistnou podloZkou.

Vytékanf oleje brini tésnici krouZek Gufero, naliso-
vany do pFedniho vika hnaného h¥i{dele pFedni napravy
a pryZovy krouzek ,,O", vloZeny mezi vnitini krouZek
kuli¢kového loZiska a osazeni na hnaném hfideli.

Na konci hnaciho hidele je na jehlach uloZen Zep na-
boje k¥fZfového kloubu pro pohon navijaku. -

Niboj je mimo to ulofen v kulitkovém loZisku ve
sk¥ini spojky navijaku.

Na drazkich niboje je nasazena pFesuvnd objimka
s vnitFnim ozubenim, ktera pfi zapnuti pohonu zapadne
do draZek na konci hnaciho hiidele.
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U vozidel bez navijéku je otvor na skfini spojky na-
vijiku zakryt plechovym vi¢kem. - .

S hnacim kole¢kem rychlom&ru nalisovaném na hna-
ném h¥ideli druhé zadni ndpravy zabird hnané kole&ko,
jehoZ hiidelik je uloZen v pFirub& pohonu rychloméru.
‘PFiruba je pFiSroubovina dv&ma Srouby ke skFini pFi-
davné prevodovky.

PFesuvné objimky s ozubenim jsou ovlddény zasouva-

cimi vidlicemi s tyCkami. Vidlice pro objimku na hnacim .

h¥ideli a na hfideli pFedniho pohonu jsou k tyZkim pfi-
pevnény Srouby s kuZelovym koncem. Srouby jsou za-
jisté&ny dratem. ‘

Vidlice pro objimku pohonu navijiku je do ty&ky za-
$roubovana. Tycky jsou ve svych polohich dreny ku-
lickami s pruZinou, které zapadaji do dréZek na ty&kéach.
Ty&ky jsou chrin&ny proti prachu pryZovymi manZe-
tami.

Na levé bocni st&né& skfin& p¥idavné prevodovky ve
stfedni asti je dvéma Srouby pFipevnén dvouramenny
zavés pro Cep prevodové brzdy.

SkFiti pridavné pFevodovky je ze dvou dild spolu se-
Sroubovanych a stfed&nych centrilnimi koliky. Zadni
dil sk¥in& je Zebrovan pro lepsi odvod tepla. Na skiini
jsou nélitky pro drZak silentbloku, kterym je celek pFi-
pevnén k rimu.

'

Cinnost p¥idavné pFevodovky

Pikou v budce Fidige, spojenou tahlem a dvouramen-
nou pakou s tyckou zasouvaci vidlice, je ovladana pre-
suvna objimka s ozubenim, uloZend na jadru hnaciho
hiidele pfidavné prevodovky.

Zasunutim objimky do zubd hnaciho kola terénniho
nebo silni¢niho pfevodu se mé&ni pfevod v pfidavné pFe-
vodovce. ProtoZe v zabé&ru s piesuvnou objimkou je

Zr

vidy jen jedno hnaci kolo, otaci se druhé hnaci kolo
volné& na bronzovych pouzdrech hnaciho h¥idele. Krou-
tic moment se prenddi predlohovymi koly na hnand

Obr. 192.
Radici mechanismus navijiku.

1. H¥idel se zasouvaci vidlicf,
2, Hnaci hiidel,

3. PFesuvnid spojka navijiku.
4, Néboj s pFirubou.
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Obr. 190.
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Pohon navijaku (nezapjaty).

1. SkFih pFidavné pFevodovky.
2, Hnaci h¥idel.
3. K¥iZovy kloub.

4. Pfesuvna objimka.

Obr. 191, *

v »

Pohon navijaku (zapjaty).




kola prvnf a druhé zadni napravy. Pdkou v budce Fidite
se rovn&% ovlada presuvni objimka na jddru hnaného
h¥idele pfedni ndpravy. '

Neni-li objimka €asunuta do zubd hnaného kola, ne-
pFenési se na piedni népravu kroutici moment.

Ovladdéni pFidavné pFevodovky

V budce Fidige jsou k ovlidani p¥idavné pFevodovky
tFi paky:

1. Pakasilni&niho a terénnfho pfevodu, vyhnutd
od Fidige. Posunutim paky ve sméru jizdy se zafadi
terénni pfevod, proti sm&ru jizdy silni¢ni pFevod.
Pondvad? rozdil pFevodovych poméri je dosti znad-
ny, je tfeba dbat, aby pfi fazenf ze silni¢niho pievodu

na terénni b&hem jizdy odpovidal polet otdcek mo- -

toru rychlosti vozidia.

Na p¥iklad p¥i Fazeni terénniho pFevedu pFi zafaze-
ném 4. silni&nim stupni je nutno snifit rychlost vo-
zidla asi na 24 km/h a ¥adit s plnym seSldpnutim akce-
leratoru v neutrélu (,,meziplynem*). Vzhledem k to-

I

I

|

i
\

mu, Ze pFi jinych rychlostech Ize t&%ko odhadnout
pomé&r poltu otalek motoru k rychlosti vozidla, do-
poruduje se, aby v terénu, kde lze pFedpoklidat, Ze
bude zaFazen terénni pfevod, byl tento pfevod za-
Fazen pfedem pFi zastaveném vozidle. Skok mezi sil-
ni&nim a terénnim pfevodem je asi takovy jako mezi
Il. a IV. stupn&m v pFevodovce!

2. Pohon pFedni ndpravy

Pika pohonu predni népravy je prostfedni rovna
paka. Posunutim proti sméru jizdy se zafadi pfedni
pohon. PFedni pohon lze zafadit bez ,,meziplynu®.
P¥i jizd&€ na silnici musi byt pFedni pohon vy-
pjat. :

Pohon navijaku

P4ka pohonu navijaku je ohnuta k Fidi&i. Posunutim
péky ve sm&ru jizdy je navijak zapjat.

Ovladéni je uvedeno v popise navijaku.

Technické data pfidavnych pfevodl byla uvedena jiz
vpredu v &sti ,, Technické data vozu Praga V38,

Obr. 193.

Pohon navijaku.

R ¥



(silni&ni redukce).

Obr. 194. PFednf naprava
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Obr. 195. Silni&ni redukce.
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Obr. 197. P¥edni naprava (terénni redukce).
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Obr. 198.
Terénni redukce.
Vysvétlivky k obrazim 192 aZ 197.

. Hnany htidel.

. Hnaci kolo reduk&niho prevodu (silnice).

. Hnacf kolo redukéniho pievodu (terén).

. PFedlohové kolo redukéniho pfevodu (v&tsi).
. Predlohové kolo reduk&niho pfevodu (mengi).
. Predlohovy h¥idel redukéniho pFevodu.

. Kolo redukéniho p¥evodu ll, zadni nipravy.

. Hnaci hidel Il. zadni ndpravy,

O 00 N O B W -

Mazani pFidavné pFevodovky

Soukolf a loZiska pFidavné pFevodovky se maZou ole-
jem rozstfikanym ozubenymi koly.’

Bronzové vlozky na hnacim h¥ideli a kluznd plocha
na h¥ideli pohonu pfedni ndpravy se maZou skrze otvory
vyvrtané do naboji ozubenych kol.

Pro snaz3i mazéni hornf &sti pFidavné pFevodovky je
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. Hnané kolo redukéniho p¥evodu k. zadni ndpravy.

10. Hnaci h¥idel 1. zadn{ nipravy.

11. Hnaci kolo redukéniho prevodu pfedni nipravy.
12. Hnaci h¥idel pFedni népravy.

13. Presuvna spojka (pfedni nipravy).

14, Piesuvné spojka (silnice-terén),

5. PFesuvni objimka (k zapnuti pohonu navijiku).
16. Ktizovy kloub.

17. Pfevodova brzda (pisovd).

18. Kolo k pohonu rychloméru.

pod men§im pFedlohovym kolem odlita ve skFini jimka
zakryté p¥iSroubovanym plechovym krytem.

RozstFikany olej se v jimce hromadf a je predlohovym
kolem vyndSen vzhiru.

Olej se dopliiuje otvorem uzavienym kuZelovou zit-
kou, jimZ se zéroveili kontroluje hladina oleje.

MnoZstvi oleje potiebného k napln&nf p¥idavné pre-
vodovky je pFiblizné 41 (olej AOP-Z}. Vypoustéci otvor
s kuZelovou zitkou je u dna komory.
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PFevodova brzda

K pfFirub& naboje kfizového kloubu spojovaciho hif--

dele prvnf zadni ndpravy je CtyFmi Srouby pFipevnén
brzdovy kotou¢ pisové pievodové brzdy. Ocelovy pés
s litinovym obloZenim, obepfnajici brzdovy kotoué, je
na koncich opatfen patkami.

Spodni patka je zavé3ena na Sroubu opfeném o nilitek
vytvofeny na zadnim viku h¥idele pohonu piedni na-
pravy. ‘

Spodni i horni patkou prochazi svornfk s okem pro
Cep valky pFevodu brzdy. Mezi patkami je na svorniku
navle€ena slaba pruZina.

Na konci svorniku je navleZena silnd kritka pruZina
opirajici se o spodni patku a podloZku zaji§t&nou dvéma
matkami. ’

Proti patkdm uprostfed pasu je pFivafen drZik na-
sazeny na nalitek na skFini spojky navijaku. DrZik je
zajist&n Sroubem k regulaci pasu. Sroub je pojistén proti
uvoln&ni dratem.

Mezi nalitkem a drZakem je na regula&nim Sroubu na-
vle¢ena pruZina. Pfevodovd brzda je ovlidina dv&ma
stejnymi vackami otocnymi kolem &epu. Cep je upev-

nén na dvouramenném zav&su pFipevnéném ke skiini-

pfidavné prevodovky. Konec vacky je spojen tihlem
s ru¢ni pdkou brzdy.

Cinnost p¥evodové brzdy

Vacka pFevodu brzdy je spojena tdhlem s ru&ni pakou
brzdy. Otadi se kolem &epu, na kterém je téZ nasazen
svornik provlegeny patkami pasu. Vacka se opira o op&-
ru na horni patce pasu, kterou stlauje.

Soucasné se zveda i spodni patka pdsu a pis se pFi-
tlacuje na buben. PoSkozeni brzdového mechanismu
velkym razem b&hem brzdé&ni zabrani kratka silné pru-
Zina pod spodni patkou pésu.

SefFizovani pFevodové brzdy

P¥i uvoln&ni prevodové brzdy nesmf se litinové oblo-
Zen( pasu dotykat bubnu. Jinak by brzda hfdla a obloZeni
by se rychle opotiebovalo.

Doporuéena vile je asi 1 mm, aby brzdé&ni bylo rychié
a G&inné.

Brzda se sefizuje Sroubem se dv&ma matkami, na
né€mZ je zav&3ena spodni patka pasu. Timto Sroubem
Ize sefidit hlavn& spodni konec pasu. Horni konce se
sefidi svornikem zav&Senym na epu vacky. Tim je vy-
mezena vile ve svislém sméru.

Vile ve vodorovném sméru se vymezi regulaénim
$roubem oprenym o ndlitek skiiné& spojky navijaku.

Sefizovat se oviem musi brzda v§emi Srouby, a to tak,

. aby vile byla po celém obvodu stejna. Po usazenf pisu

se sefidf té¥ tdhlo k valce pfevodu brzdy.

Pozndmky a doplitky

P¥evodovka
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MontaZ p¥idavné pievodovky

Byla-li pFidavn5 pFevodovka Gpln& rozebrana, sestavi se pFi op&tné montaZi pedlivé nejdfive jednotlivé dfl&
skupiny, jak uvddime dile. .

Zmontovani hnaciho h¥idele pFedni ndpravy s p¥isluSenstvim

rwr

P¥ed montd¥f je nutno viechny soudisti Fddn& zkontrolovat, vyistit a namazat olejem nebo mazacim tukem.

Zvl&¥tni pozornost se musi v&novat kontrole uloZeni ozubenych kol, aby se nepouZilo kola s poskozenymi nebo
pFili§ opotFebenymi zuby, které by byly p¥i&inou hlu&ného chodu nebo rychlého opotFebeni dallich soudasti.

Jednotlivé soudasti hnactho hidele pFedni nipravy jsou v montdZnim sledu uvedeny na obr. 199.

Obr. 199.
Souéasti hnaciho hiidele p¥edni napravy.
1. Hnaci h¥idel pfedni napravy. - 6. Pryzovy krouZek.
2. Matice. * 7. Mensi a v&tsi rozpéraci krouzek.
3. Naboj kiizového kloubu s odstFikovacim plechem. 8. Hnané kolo redukéniho pirevodu.
4, Kulitkové lozisko ~ malé a velké. 9. Matice M 30x 1,5.
5. Pfesuvna spojka redukéniho prevodu. 10. Plechové pojistky matic.

Postup p¥i montazi

P¥i montéaZi je tFeba postupovat takto:
1. Na hnaci h¥idel nasadit v&t3i rozpé&raci krouZek, kolo redukéniho pfevodu a mensi rozpé&raci krouZek.

2. Nalisovat v&t3i kuli¢kové loZisko, které se p¥ed nalisovanim ohfeje v horké vod& na teplotu 80 °C a dobfe
osusi. K naraZeni se miZe pouZit jednoduchého naraZece.

3. Nasadit pFesuvnou spojku na hfidel. Navléci na hFidel pryZovy krouZek a malé kulickové loZisko po nahiéti
nalisovat.

4, Vlotit plechovou pojistku k v&t§imu loZisku, zatdhnout matici 2 pojistit pFitaZenim pojistky.
Tim je hnaci h¥idel pfedni napravy zmontovén a ptipraven k dalSf montaZi do skiin& pfidavné pFevodovky.

Poznimka:

Po naraZeni musi byt z loZiska odstran&ny zbytky vody diikladnym profoukénim stylai:’en)"m vzduchem.
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Aby se vyloutila moZnost, Ze v loZisku zlstanou zbytky vody, je lepsi nahFivat loZisko v oleji. Pfitom je nutno
zachovat vyjime&nou opatrnost, aby teplota olejové Iazn& nepiekrotila 80 °C a loZisko nebylo pFili§nym vyh¥Fatim
znehodnoceno! Je tedy t¥eba kontrolovat teplotu 14zn& spolehlivym teplom&rem! TotéZ platf i pro nahfivani
ostatnich soudésti! ‘

Zmontovani hnaciho h¥idele 1. zadni napravy s pf¥islufenstvim

Obr. 200.
Hnaci h¥idel 1. zadni napravy.
1. Hnacf h¥idel. 5. Naboj kfizového kloubu s odstfikovacim
2, Kuli¢kové loZisko — malé a velké. plechem (po zmontovani ve skiini).
3. Hnacf kolo |. zadn{ ndpravy. 6. Podlozka.
4, Tésnici krouZek. ] 7. Matice.
8. Zavlaka.

P¥ed monté¥f je nutno viechny souéasti dikladn& zkontrolovat, vy<istit a namazat olejem.

Jednotlivé souasti hnactho h¥idele I. zadnf nipravy jsou v montéZnim sledu uvedeny na obr. 200.

Postup pFi montéZi

PFi mont4¥i musime postupovat takto:

1. Hnacf h¥idel postavit svisle a nalisovat hnané kolo reduk&niho pfevodu. Tim je hnaci h¥idel I. ndpravy zmon-
tovén a pfipraven k dal3i montaZi do skiin& pridavné pFevodovky.

2. Nasadit pryZovy t&snici krouZek a nalisovat velké kuligkové loZisko. ~ .
3. Nalisovat malé kuligkové loZisko (&is. 6208 CSN 024636).
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Zmontovani hnacfho hiidele 1l. zadni nipravy

PFed montdZf je op&t nutno viechny soudasti dikiadn& vy&istit, zkontrolovat a namazat olejem.

Postup montéie
P¥i montdZi je tFeba:
1. Na hnaci h¥idel nalisovat kole¢ko rychlom&ru, které se napted nahfeje v horké vodé na teplotu 80 °C.

2. Nalisovat malé kuli¢kové loZisko. .

3. Nalisovat hnané kolo redukéniho p¥evodu a velké kuli€kové loZisko.

Takto zmontovany h¥idel Il. zadni napravy je pFipraven k dal$i montaZi do sk¥in& pFidavné pFevodovky.

Obr. 201.

Hnaci hiide! 1. zadni napravy.

1. Hnaci h¥idel. . 4. Hnané kolo II. zadni nipravy.

2. Kulitkova loZiska (6208 CSN 024636 a 6408 CSN 0246338). 5. Néboj kfiZového kloubu s odst¥ikovacim p]echem (af po

. « « zmontovanf
3. Hnaci Sroub koletka rychloméru. ).

6. Matice s pojistnym plechem.

Zmontovani pFedlohového hiidele

Pfed monta#i je tFeba op&t viechny soudésti dtikladn&€ 1. Nalisovat do pfedlohového hfidele pero.

zkontrolovat, vyZistit a namazat olejem. 2. Na h¥idel nalisovat dvé& pFedlohové kola.

Zvlastnj pozornost se musf v&novat peru, kterym jsou-
piredlohovi kola naklinovina. Pero nesmi byt poskozeno
a musf spravné ,,sedé&t* v piislusné drazce.

3. Nalisovat vnitfni krouZky kuZelikovych loZisek na
~ pfedlohovy h¥idel. HFidel musi byt slisovin dohro-

mady tak, aby neptesahoval na Zadnou stranu a aby
Jednotlivé soucasti predlohového hiidele jsou uve- s»utopeni* bylo pfiblizné& stejné!

deny na obr. 202. Tim je prediohovy hiidel zmontovén a pFipraven
P¥i montéZi je tfeba postupovat takto: k dalSi montaZi do skiin& pfidavné pFevodovky.
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: Obr. 202. ‘
Predlohovy h¥idel s p¥isluSenstvim.
1. Predlohovy hfidel. 4, P¥edlohovi kola redukéniho pfevodu (terén).
2, Pero hfidele, . 5. KuZelikova loZiska.
3. Predlohové kola redukZniho pfevodu (silnice).

Zmontovani h¥ideliku zasouvaci vidlice s pFislu- 2. Tim je h¥idelik zasouvaci vidlice zmontovén a pfi-
§enstvim praven k montaZi.

Postup montaZe S
PFi montéZi je tfeba:
1. Na h¥idelik nasadit zasouvaci vidlici a jeji polohu'za- Poznimka:

jistit stavécim Sroubem, ktery se pojistf pojiStovacim
dratem. _ Montuje sesaZ p¥i montovanf pFidavné pfevodovky.

Obr. 203.

Ozubené soukoli redukéniho
pfevodu (hnaci h¥idel a pfedlo-
: hové soukoli) ‘

1. Hnaci h¥idel redukZniho pf¥evedu
(hnany h¥idel prevodovky):

a) hnaci kolo redukZniho pfevodu
(silnice}, . ’

b} objimka pFesuvné spojky,
c) jadro piesuvné spojky,

d) hnacf kolo redukéniho pFevodu
(malé - terén).

2. Predlohové dvojkolfl . reduk&niho
pfevodu,
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Soukoli pFidavné pfevodovky.

1. Pohon 1. zadni néprévy.

2. Pfedlohové dvojkoli redukéniho
pirevodu.

3. Pohon Il. zadni ndpravy.
4. Pohon pfedni napravy.

Obr. 204.

Uplna montiz pi‘id.avnékpi‘evodovky

PFi
1.

o

184

Uplné monta¥i je tFeba:

Nalisovat na zmontovanou skfifi pfevodovky dplny
pFedni dil pFidavné pFevodovky, opatfeny zislep-
kami, krouzkem ucpavky, mensim krouzkem kuZe-
lového loZiska a stFedicim kolikem.

Namazat stykové plochy t&snicim tmetem, pfilo¥it
tésn&ni z technického papiru a pfipevnit pFedni st
skfin& osmi maticemi M 8 s pojistkami. Tyto_po-
jistky se pfihnou.

- Nasadit na h¥idel namontovany v pfevodovce roz-

p&raci krouZek, pouzdro a hnaci kolo reduk&niho
pfevodi. ‘

- VloZit do pFedni &asti skiin& redukeni prevodovky

wews

t&snici vitko a narazit vn&jsi
piny pfedlohového hFidele.

krouZek loZiska sku-

. Narazit do pfedni &asti sk¥in& redukéni prevodovky

loZisko skupiny hnacitho-h¥idele I. zadnf ndpravy.

Narazit do pFedni &isti skFin& redukéni pfevodovky
loZisko skupiny hnaciho hFidele pFedni nidpravy;
vlozit do drazky spojky vidlici zmontovaného hfi-
delfku a nasadit hfidelik.

Narazit loZisko skupiny hnacfho h¥idele II. zadni n3-
pravy.

Nasadit na h¥idel, namontovany v pFevodovce, pre-
suvné spojky redukéniho pFevodu, nasadit na n&
pFesuvnou objimku kuZelovym sraZenim k pFevo-
dovce.

Na objimku pFedem nasunout vidlici zmontované
Fadici tycky; ta se soulasn& zasune do otvoru ve
sk¥ini. ’

Dile nasadit na hit{del men3f pouzdro a mensi hnaci
kolo redukéniho pfevodu a zkontrolovat zasouvani
pFesuvné objimky.

10

11

Namazat stykovou plochu t&snicim tmelem, pfi-
Sroubovat do vnit¥ku pFedni &sti sk¥in& kryci plech
&tyimi Srouby M 6 s plechovymi pojistkami, oéistit
stykové plochy obou &isti skFfn&, namazat je t&sni-
cim tmelem, po jedné strang pFiloZit t&sn&nf, na-
mazat t&snici plochu tmelem a zasunout dva st¥edici
kolfky.

Nasadit zmontovanou skupinu pfes namontované
hFidele a zasouvaci ty&ky aplnou zadni &st skFin&
a seSroubovat osmnacti maticemi M 10 a jednim
Sroubem M 10 s pruZnymi podlozkami.

Zmé&fit si hloubku vybranf pro vn&jsi kroufek ku-
Zelikového loZiska 1 (obr. 205). Na h¥idel nasadit
rozpéraci krouZek (u star§ich serii dva, u novéjsich
jeden).

PFi monté¥i dvou krouZkd obratit v&tsi krouZek
brouSenou plochou ke kolu. H¥idel za kolo t¥etiho
rychlostniho stupn& v pfevodovce zdvihnout tak, a%
se vymezi axidlnf vile jiZ v zamontovanych loZis-
kdch, odméFit vzdilenost rozp&racich krouzki od
dosedaci plochy skFin& 2.

[y

Promg&Fit axidln& voln& sestavené loZisko 3. Ze zis-
kanych Gdajd stanovit potfebnou vysku pFiloZek,
které se nasadi na rozp&raci krouZek tak, aby viile
byla 0,3 +0,5 mm.

Potfebna vyska pFiloZek se stanovf tak, ¥e k prede-
psané axialni vili se pFicte mira zji¥t&na promére-

-nim kuZelikového loZiska 3 a mira udéavajici vzdile-

nost rozp&racich krou?ki od dosedacf plochy skii-
n€ 2; odedteme od tohoto soutu miry zapu§t&ni
vn&jdiho krouzku kuZelfkového lofiska 1 a dosta-
neme potfebnou vysku piilofek (viz vzorec).

Prilozky = (3) + (2) — (1) + (vile).
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12.

13.

14.

15

16.

17.

18.

19.

%

11 2
%.L

. Obr. 205.
Stanoveni tlou$tky p¥ilozky.

Nasadit potfebné piiloZky, narazit mensi krouzek
loZiska do pomocné pFevodovky a vaitini krouZek
s kuZeliky na h¥idel.

Navléknout plechovou pojistku, utdhnout matici se
zafezy a pfihnout pojistku.

Vymezit axidlnf vdli 0,1 mm pFedlohového hiidele
vyrovnavacimi podloZkami pFiloZenymi k vnéjSimu
krouzku. Namazat stykové plochy t&snicim tmelem,
priloZit t&n&ni, nalfcovat a pFiSroubovat Gplnou
skFifi spojky navijaku osmi maticemi M 12 s pruz-
nymi podloZkami. .

Na zadni loZisko hnaciho h¥idele I. zadni népravy
nasadit pojistny krouZek, vymezit axialnf vili vy-
rovnavacimi pFiloZzkami, namazat stykové plochy
té&snicim tmelem, pFiloZit t&né&nf a pFiSroubovat
dplné viko hiidele I. zadnf napravy Sesti maticemi
pro monté# tésnicfho krouzku.

Na zadnf loZisko hnaciho htidele pfedni ndpravy na-
sadit pojistny krouZek, vymezit axidlni vili vn&jsiho
krouZku regulanimi pfilozkami, namazat stykové
plochy tésnicim tmelem, pfiloZit té€snéni a prisrou-
bovat viko se zalisovanym Guferem €. 57 deseti ma-
ticemi M 10 s pruZnymi podlozkami.

Na zadni loZisko hnaciho h¥idele il. zadni napravy
nasadit pojistny krouZek, vymezit axidlni vali vy-
rovnavacimi priloZzkami, namazat stykové plochy
tésnicfm tmelem, pfiloZit t&sn&ni a pFiSroubovat
aplné viko (i s Guferem &. 57) h¥idele Il. zadnf na-
pravy Sesti maticemi s pruZnou podloZkou.

Do zmontované skupiny pFidavné prevodovky nali-
covat prirubu pohonu rychlomé&ru s tplnym h¥fde-
likem pohonu rychlom&ru, namazat stykové plochy
t&snicim tmelem, vioZit t&né&nf a pFiSroubovat p¥i-
rubu dv€ma maticemi s pruZnymi podlozkami.

Navléknout pryZovou manZetu, nasadit na konec
hiideliku pouzdro, pFisroubovat matici a pojistit ji
zavlackou. '

VloZit do pouzdra na h¥idelfku a do vidlice drZiku
pfiSroubovaného na skfini zasouvaci paku s prevle-
&enou manZetou; vloZit Lep pdky, naviéknout pod-
lozku a pojistit ji zavlackou.

20,

21.

Viko s ucpavkou Gufero €. 63 namazat t&snicim tme-
lem, vloZit t&né&nf na loZisko a namontovat tak, aby
kulit¢kova loZiska mé&la malou axialnf vili (men3fho
krouzku). Narazit na drédzkovy profil hiidele pied-
niho pohonu dplny néboj s pFirubou, vloZit plecho-
vou pojistku a nafroubovat matici bez dotaZeni.

P¥i zasouvinf spojky prednfho pohonu vloZit na za-
montovany h¥idelik kuli¢ku a pruZinu, zatdhnout

. zitku a pojistit ddl¢ikem, naviéknout pryZovou

22.

23.

Pro sk¥in

24.

manZetu.

Narazit na drazkovany profil hiidele Il. zadnf na-

pravy Gplny ndboj s pFfrubou. VloZit plechovou po-

jistku, pFiSroubovat matici a pojistku pFitahnout.

Namazat t&snicim tmelem, vloZit na t&sné&ni loZisko .
a narazit na drazkovy konec htidele |. zadnf ndpravy

Gplny naboj s pFirubou prevodové brzdy. VloZit

podlozku, utdhnout korunkovou matici a pojistit ji

zdvlackou.

Na Gplném kloubu spojovaciho hiidele odmontovat
se dvou loZisek pomocny spojovaci drat. Nalicovat
do namontovaného naboje s pfirubou, nasadit dva
upeviiovacl tfmeny, dv& pojistné podloZky, pFiSrou-
bovat tfmeny €tyfmi maticemi M 8 a pFihnout po-
jistky. Do skFin& navijdku zatdhnout Gpin& odvzdus-
fovaci uzavérku. Zasroubovat zatku a pojistit ji za-
vlatkou.

“rw

bez navijiku

Stykové plochy na skfini spojky navijaku a kryci pii-
rub& namazat t&snicim tmelem, pfiloZit t&sn&ni a
prisroubovat kryci pFirubu dvéma 3rouby a pruz-
nymi podlozkami. ;
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Obr. 206.

Sestaveni pohonu rychloméru.

1. Hnaci kolo rychlomé&ru.
2. Hnané kolo rychloméru.
3. Zadni viko pFidavné pFevodovky.

~
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25.

26.

Na ndboj s pFirubou pFi§roubovat kotou¥ pfevo-
dové brzdy esti $rouby s maticemi s pruZnymi pod-
loZzkami. Nasadit na rameno sk¥in& spojky navijaku
aplny brzdovy pas s obloZenim, vloZit regulaini
pruZinu a naSroubovat $roub k upevnénf pasu.

Mezi volné konce brzdového pisu namontovat vy-
rovnavaci pruZiny, vloZit spojovaci §roub M é a na-
$roubovat dv& matice, na prichozi spojovaci §roub
nasadit op&rku valek, spojovaci §roub nasadit shora
do otvoru v patkéch pésu, nasadit pruZinu, pruZino-
vou podloZku a naSroubovat dv& matice M 12.

27,

28.

Nasadit do pFi§roubovaného dr¥iku jeden &ep, pFi-
loZit dv& ramena vagek, pojistit je dv&ma zivlaékami
a vloZit mezi n& dv& Gplné vatky.

VloZit &ep ped hik spojovaciho §roubu a pojistit
dvéma zdvlackami, sefidit mechanismus brzdy a po-
jistit Sroub k upevn&ni brzdového pasu pojistova-
cim dratem. P¥i demontéZi pFidavné prevodovky je

* postup opacny.

Pozndmky a doplitky

Pievodovka
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Poznimky a dopliiky

P#evodovka
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Spojovaci h¥idele

Pfidavnd pfevodovka je spojena se viemi tFemi hnacimi nipravami a s navijékem kloubovymi spojovacimi h¥ideli.

Obr. 207.
Spojovaci h¥idele.

1. Spojovaci kloubovy hiidel od pFidavné pFevo-
dovky k 1. zadni nipravé.

2. Spojovaci kloubovy ht¥idel od loZiskové sk¥iné
k li. zadni napravé.

3. LoZiskova sk¥ii spojovaciho h¥idele.

4. Spojovaci kloubovy h¥idel od pridavné prevo-
dovky k loZiskové skFini.
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Obr. 208,

Kloubovy spojovaci hiidel 1l. zadni napravy od pFfidavné pfevodovky k loZiskové sk¥ini.

Spojovaci h¥idel prvni zadni ndpravy s pFidavnou pFevodovkou

PFedni kloub spojovaciho h¥idele prvnf zadnf nipravy je pfipevn&n dv&ma protilehlymi _rameny k unadedi kloubu

'S PI"II"UbOU pro buben prevodove brzdy na p¥idavné prevodovce. Dal5| dvé ramena jsou pripevnéna k suvn& uloZe-
nému unasedi na draZzkovém néstavci.

Spojovaci hiidel pFedni nipravy s pifidavnou p¥evodovkou

Je stejny jako spojovaci h¥idel prvni zadni nipravy a uloZen pFednim kloubem k undfecimu kloubu pfednf ni-
pravy a zadnim kloubem k unafeéi na p¥idavné pFevodovee.
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Obr. 209.

Spojovaci hiidel pFidavné pFevodovky s pFedni napravou.

1. KF Zovy kloub. . 7. Prostor na mazivo. .

2. Cep kioubu. 8. Otvor pro pFivod maziva k jehlim.

3. Jehlové loZisko. 9. Tlakova maznice.

4, Tésnéni &epu. 10. DraZkovy nistavec.

3. Plechov4 miska. 11. P¥iruba kfiZového kloubu. .
6. Maznice na pin&ni mazivem. 12. T¥men loZiskovych pouzder.
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? Obr. 210.

f LoZiskova sk¥ifi spojovacich
/ h¥ideld.

o)

A
O
Ny

e

-0

. SkF#i.

. Viko sk¥iné.

. T&snict krouzek Gufero.

. Kuzelové loZisko.

. Srouby k upevnénf skFing.
. Tlakova maznice.

. HFidel loZiskové skiiné.

=y
QCOUVOONOCUV™WN—

IR NN
a7 g\\\\\\ !|1|L"é‘;|§ . Naboj s pfirubou.
U ;' L/////% NN . Matice.
,7[4’ d . Odst¥ikovaci krouZek (pfivafe-
Neeronim ny k néboji).
] ‘ 11. Sroub k upevnéni vika.
] / \ ‘\ 12. Pruini podlozka.
3 112 4 P ‘

V loZiskové sk¥ini je uloZen na dvou kuZelikovych loZiskich unafeZ kloubu pro zadni spojovaci h¥idel, ktery

tvofi zarovefi hFidel, na jehoZ dréZkich je nasazen unale& kloubu pFedniho spojovaciho hiidele. LoZiska jsou
upevnéna viky se zalisovanymi t&snicimi krouzky Gufero. ‘'
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Obr. 211.

Kloubovy spojovaci h¥idel od pFidavné pfevodovky k L. zadni nipravé.
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Obr. 212.
Klouboil)" spojovaci hi‘-idel od loZiskové sk¥iné k 1. zadni napravé.

1730105

Obr. 213,
Kloubovy spojovaci h¥idel navijaku (pFedni &ast k loZiskové skFini).

189



‘Zadnf spojovacf h¥idel druhé zadni ndpravy je sestaven stejn€ jako prednf. Pfednf kloub zadniho spojovactho
hFidele je pFipevn&n k unafedi na loZiskové skFini, zadnf kloub k unageéi na druhé zadni népravg, '

Spojovaci h¥idel navijiku

e

Obr, 214,
Kloubovy sp‘ojovaci hiidel navijaku od pFidavné pFevodovky k loZiskové sk¥ini.

Obr, 215.
Unase#¥ kloubu,
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Obr. 216, .
Kloubovy spojovaci h¥idel od loZiskové skFin& k navijaku.
Vysvétlivky k obrazim 211 a 216.
1. Kloub. 7. Prostor pro mazivo. 31. Pojistna preskakovaci spojka s ozubci.
2, Cep kloubu. 8. Otvor pro pFivod maziva k jehldm, 32, Kryt ozubcd.
3. Jehla pro ulofenti Zepu. 9. Tlakova maznice. 33. Vilcova prugina.
4. Tésnénf gepu. 10. Dré¥kovy nistavec. 34. Kryt pruginy.
5. Plechova zitka. 11. P¥iruba k¥izového kloubu. 35. SeFizovacl matice.
6. Maznice, 12. T¥men jehlového loZiska. 37. Lotiskova skii.
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K¥izovy kloub

K¥izovy kloub spojovaciho h¥idele se sklada z kFiZo-
vého Zepu (obr. 217), ktery tvoFi vniténi ob&Zné drahy
jehlovych valetkd, a z unasecich pfirub.

LoZiska &epu jsou upevnéna k unaSecim p¥irubam ko-
vanymi tfmeny se zévity.

T¥meny obepinaji pouzdro lofiska a prochézejf ple-
chovou pojistnou podlozkou spole€nou pro ob¥ matice.
Jehlové loZisko je ut&sné&no proti vnikén( netistot kor-
kovym t&sn&nim v plechové objimce, zalisované do
pouzder loZiska.

Krom& toho je na k¥fZi kloubu na kaZdém ramenu
nalisovén kryci plechovy krouZek.

Tak jsou provedeny klouby v8ech spojovacich h¥ideld.

Obr. 217.

e

K¥iZovy &ep.

1. K¥iZovy Zep. 6. Tésnéni.

2. Cepy jehlovych loZisek. 7. Vnitini krouzek kfizového Eepu. ’

3. Jehlové vilecky. 8. §roub do mazaciho otvoru (do serie 1 -+ 3000 vozd).
4, Opérny krouZek. 9. Maznice (od serie 3001 vozi). -

5. LoZiska Cepu.

Obr. 218.
&roub do mazaciho otvoru.
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Zadni napravy

Obg& zadni ndpravy jsou tuhé. Vzdjemn& se od sebe Ii¥f pouze umist¥nim rozvodovky vzhledem k pFi¢né ose
automobilu.

KaZda nédprava ma dvojnisobny staly redukénf pFevod kuZelov§m soukolim Gleason ve skiini rozvodovky a &el-
nymi ozubenymi koly ve sk¥inich kolovych redukénich pFevoda.

Obé népravy maji kuZelovy diferencial a uzivér diferencisly.

Obr. 219.
Druha zadni niprava (pohled zpFedu),

1. Sk¥ifi rozvodovky. 6. Viko sk¥in& zadni nipravy.

2. Leva a prava trubka Il.”zadni nipravy. 7. Brzdovy vilec.

3. Vedeni per. 8. 3rouby kol.

4. Odvzdusghiovaci uzivérka. 9. Brzdovy buben.

5. Nalitek k uchyceni kulového &epu, 10. Nalitek k uchyceni kulového gepu

vykyvného ramena. o

Most zadnf ndpravy tvofi sk¥ifi rozvodovky tvaru podle obr. 219, do ni¥ jsou zalisovany mostové trouby za-
jiSté&né ve sk¥ini d&rovymi svary. Na ob& mostové trouby jsou navleZena a p¥ivafena vedenf per. Konce trub jsou
zalisovany do vnitfnich ptlek sk¥ini reduk&nich pFevodt a pFivafeny kétovymi svary.

Ke sk¥ini rozvodovky zadni napravy je pFi§roubovano viko, v ném3 jsou uloZeny pastorek, talifové kolo, dife-
rencidl a uzavérka diferencidlu.
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Obr. 220.
Prva zadnf naprava (pohled zp¥edu).

1. Sk¥ii rozvodovky. : 6. Vedeni pera.

2. Levé a pravé trubka I. zadni ndpravy. 7. Nédboj s pFirubou.
3. Viko sk¥in& . zadni nipravy. 8. Sroub kola.

4, Nalitek k uchyceni kulového Zepu. 9. Brzdovy buben.

5. Odvzdughovaci uzivérka.

- :Obr.221,7
Prvni zadnf ndprava (pohled zezadu).

1. Sk¥if rozvodovky.’ ' 6. Brzdova hadice.

2. Leva a prava trubka |. zadni ndpravy. 7. Brzdovy vilec A 80/110.
3. Vedeni pera. : 8. Srouby kola.
4, Nilitek k uchyceni kulového Zepu. 9. Brzdovy buben,

5. Odvzdustiovaci uzdvérka skiind.
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- Legenda k obr, 223, 224 a 225,

Skift rozvodov[{y: "

Viko skFing,

Mostovié trouba,

Vhiténf pilka skiin& redukénfho ptevodu,
Vng&j3i pllka sk¥n& redukéniho pievodu.
Drzik kulovych &epli.

Brzdovy vilec s manZetou.

Cep se zavitem,

. Oko loZiska.

. Odvzdugnéni skiing.

. KuZelikové loZisko sk¥iné diferenciilu.
12,
13.
14,
15.
16.
17.
18,
19.
20.
21,
22,
23.
24,

Prstence se zivitem kuZelikového loZiska (matice).

Pojisténi matice (jazytkova ptilozka).
Pravé pulka skifné diferencialu.

Levé pilka skiffhé diferencialu.
Talifové kolo.

Kuzelovy pastorek.

Satelit diferenciélu.

Pravé centrilni kolo.

Levé centralni kolo.

Cep satelitu diferencialu.

Vysouvaci krouZek uzivérky diferencidlu.
Cep uzivérky diferencislu.
Vysouvaci htidel uzdvérky.

NN
s

Y70
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25. Pédka k vysouvdnf uzavérky.

26. Viozka kuZelikovych loZisek.

27. KuZelikovi loZiska.

28. Viletkova vodici loZiska Eepu pastorku.
29.-Naboj kiiZového kloubu.

30. Tésnici kroutek »Gufero* s vickem.
31. Hnaci hiidel.

32. Celni pastorek redukéniho prevedu.
33. Ucpavka ,,Gufero.*

34. Viletkové loZisko malého &€elniho kola redukéniho prevodu.

35. Velké €elni kolo redukéniho pievodu.
36. Nosny hfidel s pfirubou.

37. Kuzelikové lofisko nosného hridele.
38. Viletkové lofisko nosného hiidele,
39. Sroub k pFipojen disku.

40. Brzdovy buben.

41. Celist brzdy.

42. PruZina &elisti brzdy.

43. Cep k zav&Eenf Zelisti brzdy.

44. Kli€ brzdy.

45. Zitka k otvoru k pInénf skFin& rozvodovky.

46. Zitka k otvoru na vypousténf napIné& skiin& rozvodovky.

47. Zatka otvoru k plnénf skifin& redukéniho pFevodu;

48. Zitka otvoru k vypouiténi ndplné& skiin& redukéniho prevodu,

196

Obr. 224.
Kola a reduk&ni pfevod.
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Diferencial

KuZelovy pastorek je ulofen v pfedni Zisti vika skiin& ve dvou kuZelikovych lo¥iskich ulofenych v pouzd¥e
loZisek, které je pFisroubovéno piirubou k loZiskovému viku.

Zadnim epem je pastorek uloZen ve viletkovém loZisku zaji¥tdném axidln& piiloZnym krouzkem a Seegerovou
pojistkou. o -

Na drikach pastorku je nasazen unalet kifZového Zepu, ktery je pFitaZen matici. Viko je ut&sn&no plechovym
vigkem, v némz je zalisovan tésnicl krouzek ,,Gufero®. Dosedaci plocha vi¢ka je t¥sn&na pryZovym krouzkem

Obr. 225.

vlofenym do drazky v pouzdfe kuZelikovych loZisek. Mezi rozpéraci krouZek a lofisko jsou vloZeny reguladn{
pFilozky. V okich loZiskového vika mostu, z nichZ jedno oko je délené, jsou uloZeny na kuZelikovych loZiskich
ob& pulky sk¥in& diferencidlu, které jsou vzdjemn& spojeny zivrtnymi Srouby.

Ve skFini diferencilu jsou na dvou vzijemn& kolmych Cepech uloZeny Etyfi kuZelové satelity, jejichZ zuby za-
padaji do zubl kuZelovych centrélnich kol, ktera jsou oto&n& uloZena v pllkich skiin& diferencialu. :

3 2 4
N
5 | LA %%///Ilﬂ
; ~
: -

2 r_
Obr. 226.
Kola diferencialu.
1. Sk¥in diferencidlu. 3. Satelity.
2. Cep pro satelity. 4. Centralnf kolo.
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Obr. 227.
KuZelové soukoli naprav.

1. KuZelovy pastorek.
2. Velké kuzZelové kolo.

3. Sbrou¥eni zubil (pro centrilni kolo).

Obr. 228. ’ 3
Ovladani uzavérky diferenciilu.

1. Vysouvaci pika uzdvirky.
2. Vysouvaci h¥idel uzavérky.
3. Vysouvaci krouZek uzévérky diferencislu

W

]
.k
ke

Poznimky a dopliky

PFidavni prevodovka
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Na pravé ptlce diferencidlu je Srouby pfipevn&no tallFové kolo.

Na pravé pilce skFin& je suvné uloZena pFesuvna objimka uzdvérky diferencidlu s drazkou k ovlddani vidlic,
v objfmce jsou zalisovény &epy, které jsou zasunuty do otvord v palce sk¥ing diferencialu. Planetové kolo uloZené
v této piilce diferencidlu ma otvory, do kterych se Eepy zasouvaji.

)
Obr. 229.

Uzavérka diferencialu,

I. Uzivérka nezasunuta.
1l. Uzivérka Zasunutd.

1. Centralni kolo s otvory pro depy
uzavérky.

2. P¥esuvni objimka s &epy uzdvérky.

3. Hnaci hridel.

4. Skiifi diferencidlu.

5. Pika zasouvini uzavérky.

Regulace kuZelikovych loZisek je umoZné&na prstenci, na jejichz vn&jsim obvodé& je vyFiznut zévit a které jsou
za¥roubovéany do ok loZiskového vika a upeviiujl zérovefi axidln& loZiska.

LoZiska jsou zaji¥téna jazytkovou pFilozkou vloZenou do otvoru prstence a pFitaZenou k oku $roubem.

Do drazkovych hlav planetovych centralnich kol jsou zasunuty konce hnacich h¥ideld. Hnaci h¥idele jsou druhym
drazkovym koncem zasunuty v drazkach hlav Zelnich pastorkd redukce, jejichZ uloZent je ,,piné plovouci*. K vnit¥-
nim pélkam skFin& redukeniho pievodu, pFivafenym na konce mostovych trub, jsou Srouby pfipojeny vn&jsi pulky
sk¥inf. '
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Obr. 230. Obr. 231.
P#iruba nosného h¥idele,  Odvzdusiiovaci uzavérka.
1. Nosny hidel. ' ' 1. SkFif rozvodovky.
2. Hiava nosného htidele. ' - 2. Uzavérka.

3. Tésnici krouZek, : 3. T&sné&ni.
4. Vn&j§l palka skiind redukEniho pievodu. : '

5. Opérny krouZek vileZkového loziska.

6. Viletkové loZisko.



V t&chto skfinich je uloZeno &elni soukoli stdlého redukéniho pievodu. Celnf pastorek nasunuty na drézkich
hnacfho hfidele je uloZen ve dvou vilegkovych loZiskich a zabird s Eelnim kolem redukZniho pfevodu, které je
“nasazeno na drazkich nosného hfidele.

Nosny h¥idel uloZeny ve vn&j3f ptilce sk¥in& ve véletkovém loZisku a ve vnitini pllce skFin& ve dvou kuZeliko-
vych loZiskach tvofi zérovefi hlavu kola a jsou na n&€m pFimontovana osmi Srouby a maticemi dvé diskova kola
a brzdovy buben zajist&ny dv&ma zapuit&nymi Srouby proti vypadnutf pfi montazi kol.

'Axisln& jsou loZiska zaji$t&na na stran& kuZelikovych loZisek dv&ma maticemi nosného hfidele. Otvor ve vnitfni
palce sk¥in& redukéniho pFevodu je zakryt vickem, o které se opird vn&jsi krouZek kuZelikového loZiska. Spravné
nastaveni vile kuZelikovych loZisek je umoZn&no regulainimi pilozkami uloZenymi mezi vn&j8i krouZek kuZeli-
kového loZiska a vicko. ‘

Nosny h¥ide! je utdsn&n t&snicim krouzkem ,,Gufero®, zalisovanym do vn&j3i pllky sk¥in& redukéntho pFevodu.
Gufero t&sni ve styku s brouSenym a ledt&nym krouZkem nalisovanym na nosném h¥ideli. Olej, ktery pronikne
eventualnimi netdsnostmi pFes Gufero, je odstFikovan ven (mimo prostor brzd) tyFmi otvory dsticimi do ob&z-
ného #libku v pFirub& nosného hfidele. ' '

Aby se zamezilo pfetékani oleje ze sk¥iné& redukniho pFevodu do sk¥in& rozvodovky, je do trouby mostu za-
lisovan tasnici krouZek Gufero, ktery doléha na nakruZek nalisovany na hnacim hiideli.

K vnitfnf pélce je prisroubovan kryci plech zabrafiujicf vnikani blita do brzdovych bubnid. Na tomto plechy
je upevnén brzdovy valec vzduchotlakovych brzd, spojeny s pikou nasazenou na drézkovy konec klite brzdy.

KIi& brzdy je uloZen v pouzdrechve vnitinf palce skFin& redukéniho pFevodu. Kanély vrtanymi v kli¢i se odvadi
p¥i mazéni prebyte&ny tuk, ktery by jinak pronikl do brzd. Celisti brzdy jsou uloZeny oto&n& na nemazanych Eepech
provleZenych oky na vn&jsi pilce skFin& reduk&niho pievodu,

Obr. 232.
Zavéseni prvni a d_ruhé zadni napravy.

1. Buben b}'zdy. 7. Zadni pero.

2. Viko sk¥in& druhé zadnf nipravy. ' 8. Cep pera.

3. Viko sk¥in& prvni zadni nipravy. 9. Tfmen pera.

4, §rd{1by k upevnéni diskd kol. . 10. Spona, "

5. Vykyvnd ramena pro pienos suvné sily. = 11."\iéden|’4p'eré.j’:“”{' sy L

6. Drzik zadniho pera. ot
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Obr. 233. : : _Obr, 234.

Pata pritka ramu s drzaky kulovych &epi pro vykyvna ramena.

1. Prvni zadni néprava. 5. Brzdovi hadice.

2. Vykyvné rameno na zachyeeni reakénich momentd. 6. Pat4 pficka rému,

3. Odvzdusiiovaci uzdvérka. ' 7. Dridk kulového &epu (na p¥iZce).
4. Vzduchové potrubi. 7 8. Kloub spdfbvaciho hiidele.

Ovlédér;i uzivérky diferencialu

HFidel paky k ovladani uzivérky diferencialu je ulo¥en v nélitcich na skini rozvodovky. Na hornim konci hfidele
je naklinovina pika, ktera je spojena tahlem s pakou na pfitce rdmu. Tato paka je ovlédina lankem vedenym pies
kladky k rukojeti u sedadla fidice a péku vraci do nezasunute polohy taZna pruZina. Na konci paky je tahlem p¥i-
pojen spinat, ktery rozsviti kontrolnf Zarovku uzév&ru na nav&stni desce, je-li uzdvér zasunut.

~

Na tahla se sila pFenasf pfes vioZené pruZiny, které umoZiiuji zasunout uzdvé&rku na obou népravach nezivisle,
kdy¥ je dosaZeno vhodné polohy tepl uzavérky vaci otvorim v centrilnim kole. e

Ukolem diferencidlu je vyrovnavat rozdily (diference) obvodovych rychlosti kol na pravé a levé stran& vozidla
pFi projizdénf zatéZek. . _

Jede-li vozidlo po rovné silnici, konaji jeho kola na pravé I levé strané prakticky stejny poet otdcek.

Kdyby byly polonapravy prostiednictvim kuZelovych pastorki a talifovych kol spojeny pfimo pevn& s hnacim
spojovacim h¥idelem, zatala by se v zatiéce kola nasledkem rozdilnych drah vnitFnich a vndjiich podéIng prosmy-
kovat (drhnout), a to by zpiisobovalo abnormalnf opotfebenf pneumatik a v&tsi naméhani celého hnaciho mechanis-
mu, nehledic k podstatnému ohroZeni bezpetnosti jizdy v zatd€kich.
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Uzavérka diferencidlu

Pravé popsané viastnost diferencidlu (t. j. schopnost vyrovnat polet otitek na obou stranich vozu) miZe viak
za jistych okolnostf psobit potiZe. Dostane-li se vozidlo hlavn& pfi rozjizd&ni zadnimi koly jedné strany na kluzkou
vozovku (niledi, snfh, blto), pak se vlivem men3iho odporu tFeni na této strand polet otaek kol podstatn& zvysi,
t¥eba a¥ na dvojndsobnou hodnotu (na p¥. 300 4 300 = 600 ot/min), p¥i CemZ se kola na druhé stran& vozidla,
spogivajici na pevné vozovce, GpIn& zastavi (t. j. 300 — 300 = 0 ot/min).

Viz se tedy zastavi (nebo nerozjede).

Obr. 236.

Schema zadnich naprav.

1. KuZelovy pastorek. 5. Mali kola Zelni redukce.
2. TaliFové kolo. 6. Velis kola Zelni redukce.
3. Planetova kola. ' 7. Nosné hfidele kol.

4. Satelity, 8. Hnaci hridele.

Pozndmka:
Podobny jev méZe nastat i pFi brzd&ni, nejsou-li brzdy sprivn& sefizeny, t. j. jestlife na jedné strang& vozidla
plisobi brzdy intensivn&ji neZ na druhé.

Pak se kola na jedné stran& vozidla zabrzdi d¥ive, p¥i femZ se soutasn& zvysi potet otafek kol na druhé strang,
cof zpiisobi obvykle smyk zadni &isti vozidla, ktery méZe byt - zejména na kluzké vozovce — velmi nebezpedny.
Z toho je také vid&t dileZitost spriavného sefizenf brzd.

Terénnich nikladnfch automobil& V3S se pouZiva i mimo silnice v terénu, kde miZe vozidlo prokluzovat, a proto
jsou tato vozidla vybavena spolehlivymi diferencidlnimi uzdvérkami, ovlidanymi rucni pékou z mista Fidige.
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Obr. 237.
ProjiZdéni pravé zatatky.

r 1 = polomé&r dréhy vngjtich
kol vozidla.

t 2 = polomé&r drihy vnit#-
nich kol vozidla.

Obr. 238.
ProjiZdéni levé zata¥ky.
r1 = polom&r drihy vnit¥-

nich kol vozidla.

r 2 = polomé&r drihy vn&jSich--
kol vozidla. = .
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¢innost uzivérky diferencidiu

VytaZenim rukojeti na sedadle Fidice se pfedepnou pruZiny téhel, které mechanicky posunou zasouvaci krou-
ek uzdvéru diferencidlu ke sk¥ini diferencidlu. Cepy zalisované v krouzku a prochdzejici otvory ve skffni
diferencislu se zasunou do otvord v planetovém kole a spoji pevn& planetové kolo se skFinf diferencialu.

Tfm se planetové kolo nemiZe otalet vzhledem ke sk¥ini diferencislu a satelity se nemohou po planetovém kole
odvalovat.-

Diferencidl tak tvoFi pevnou spojku, kterd umoZni zab&r jednoho kola, i kdyZ druhé by mé&lo snahu prokiuzovat.

Na zapjaty uzavér diferencidlu upozorfiuje Fidize kontrolni Firovka na ptistrojové desce. Uzavér diferencidlu
musf byt vypjat pfi jizd& na normalnim povrchu, pon&vad? spojuje pevné ob& kola, ‘

~

Jizdy se zapjatym uzavérem diferencilu je na suché silnici nepFipustni z t&chto diivod:
" 1. Automobil by se velmi t&tko ovlédal v zataZkach.
2. Pneumatiky by se velmi rychle opottebovaly.

3. Nastalo by velké naméhani hnacich h¥ideld a ozubenych kol.

Poznamky a doplitky . Motor
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Obr. 239,
PFevod uzavérek diferencialu.

1. Ovlidaci rukojet uzavérky diferenciélu. 6. Nastavec,

2. Lanko. ' 7. Vratni pruZina.

3. Vodici kladky. ‘ 8. Uzavérka diferencialu.
4. Dvouramenna pika. 9. Spinat.

5. Tahlo. 10. Hridele zadnich niprav.
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Pro informaci uvidime charakteristické znaky jednotlivych ozubeni

Soukoli typu Gleason m4 ozubeni s obloukovymi zuby (kruhovy oblouk). Zuby tohoto druhu prodluZujf zabgr,
zv&tSuji pevnost ozubenf a zmen3uji hluk p¥i zdb&ru. Ozubeni typu Gleason se frézuje na specidlnim frézovacim
stroji. .

P¥i vym&n& talifového kola nebo kuZelového pastorku (s jakymkoli druhem ozubeni) je nutno namontovat vidy
cely novy par vzajemn& zab&hnutych kol.

Obr. 240.

Otisky zabéru talifovych kol viech t¥i naprav.

A. Pohled na otisk zub( p¥i jizdé vpied a vzad, kdyZ je soukoli
spravné sefizeno.

w

. PEli§ silny styk vnitinich &isti zubd.

0

. PFili§ silny styk vnéjSich &isti zubd.

D. ZhorSeny styk zubG (mlZe nastat pouze vymé&ni-li se jen pasto-
rek nebo talifové kolo, coZ se nedoperutuje).

E. P#ilis hluboky styk u paty zubd.
F. PFili§ vysoky styk pFi vrcholu zubd.

I. Jizda vpied.
Il. Jizda vzad.

Obr. 241, 7
Pohled na &ist talifového kola.

. A. Vnitfni &st zubd.

-B. Vn&j3i &st zubd.
C. Boéni vile 0,15 — 0,30 mm.
D. Radialni vile.
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Pérovéni zadnich naprav

Zadnf napravy jsou pérovany dvéma spoleénymi pileliptickymi podélnymi listovymi pery (obr. 244).

Obr. 242,
Upevnéni zadniho pera.

1. Listové pero. 4, Tfmeny.
2. Otokny &ep. 5. Spony listového pera.

3. PryZové nz’:rainfky.

Péra jsou upevnéna vn& ramu na otolném Cepu uloZeném v loZiskich drZiku odlitého z oceli.

Drzaky per jsou pFipevnény Srouby k ramu a Cepy zadnich per jsou v nich uloZeny ve dvou pouzdrech mazanych
olejem. '

Zadnfi pero je pfipevnéno k otoénému Zepu timeny. _

Konec per klouZe ve vedenf per (obr. 232) na konci mostovych trub. Hornf &st vedeni pera tvofi doraz omezu-
jici maximalnf vykyv ndprav vzhiru, nebot nardZi na &yfi pryZové nirazniky pFipevnéné na patkéch ramu (obr.
242 [3]). \

K omezeni vykyvu zadnich néprav doll jsou na rdmu pFipevn&ny &tyFi pasové zdvEsy.

[
S

Ve N T zaon wAPRAvA

Obr.243. L
Pérovani zadnich naprav (pFi¥ny Fexz).
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13. Pésové zivésy
14. PryZovy nérazni
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Obr. 244,
Pérovani zadnich naprav.

5. Zadni pouzdro.

6. Plnici otvor se zitkou.
7. Vypoustéci o

8. Vigko.

9. Tfmeny na p

rZalk zadnfho pera kulo-

ého &epu.’
Fedni pouzdro.

1, Zadni listové pero.

2.D
v
3. Cep zadniho pera.

4. P

14




Obr, 245,
Driik s tepem zadniho pera.

. Drzak.

Cep.

. Zadni pouzdro.

. PFedni pouzdro.

. Zatka plniciho otvoru.

. Zitka vypoustéciho otvoru.
. Kryt matice.

. Ucpdvka.

0 0O N OV W N S

. Napl.

P¥enos suvné sily a zachyceni reakce brzd

Suvna sila se pFenadi od obou zadnich niprav na rdm automobilu §§ésti vykyvnymi rameny opatfenymi pouzdry
s bavin&nymi vystelkami pro kulové &epy. Bavin&né vystelky jsou napustény smé&si parafinu a specidlniho oleje
a nepotfebuji ¥4dného mazéni. Kulové Zepy jsou zasazeny jednak do nélitku skiini rozvodovek obou zadnich
néprav, jednak do st¥edniho drZaku vykyvnych ramen na pfi€ce rimu mezi ob&ma zadnimi napravami. Tfm jsou
nahote zadni népravy kyvné& spojeny s ramem. '

Mimo to jsou na koncich ndprav na kaZdé stran& dalSf dv& vykyvnd ramena, jejichZ kulové &epy jsou zasazeny
jednak v dr#iku &epu zadnich per uprostfed, jednak v ramenech drZdkd pFivafenych k troubdm mostu zadnich
néprav. T&chto Sest vykyvnych ramen zadrZuje téZ sly vznikajicf p¥i brzd&nf automobilu.

Spojenf vykyvnymi rameny dovoluje nezéavisly pohyb jedné zadni nipravy proti nipravé druhé a jednoho konce
zadnf népravy proti druhému. :

Obr. 246, L] ,_W._L—\LL\L
Vykyv kol p¥i pFejiZd&ni p¥ekiiky.
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Vymontovani zadnich naprav z vozu

Pfed jakoukoli demontdZi naprav musf se vypustit
z jejich skFinf olej.
Vypoustéci ¥rouby jsou na obou skFinich vespod.

Je-li nutno za G&elem oprav z vozidla vymontovat
jednu nebo ob& zadni ndpravy, vykond se tato price
nejlépe takto:

P¥iprava

1. Vozidlo uréené k demontéfi zadnich naprav se pfi-
stavi Fadn& olisténé.

2. Ptedni kola se zaklinuji a zajisti vozidlo proti popo-
jetd. v

3. Zadek vozidla se zvedne jefibem do takové vy3e, aZ
se listovd pera zcela odleh&i.

r

4, Takto zvednut4 zadnf &ist vozidla se podloZi na obou

stranich pevnymi montéZnimi kozliky, které se pod-

v

3. Dal3i spojovaci hfidel, od loZiska spojovacich h¥ideld
k druhé zadni ndprav&, odmontuje se cely.

4. Odpoji se tihlo Fazeni diferencidlni uzivérky (nad

druhou zadni népravou).

‘5. Odpojf se brzdové hadice.

6. U néprav uvolni se matice kulovych &ep@ vykyvnych
ramen. U drZiku vykyvnych ramen se &epy neuvol-
fiuji.

7. Odmontuji se omezovaci timeny vykyvu zadnich na-
prav. '

8. JeFibem se vozidlo zvedne, montaZni stolice se od-
strani a vozidlo se spusti tak hluboko, aZ pneumatiky *
kol dosednou na zem.

9. Kulové Zepy vykyvnych ramen se vyrazi z kuZelové
&asti dr#dkd a napravy se vyvléknou z listovych per
a vysunou po kolech ven. P¥i zamontovavéni zadnich
naprav do vozidla se postupuje opaénym zplisobem.

Obr. 247.
Zadni pero.

1. List pera.

2, 3. Sponky k drzenf per se svornikem.

klddaji pod rdm, pfi &éemZ je nutno spravn& zvolit
misto podloZeni, aby se po spusténi vozidla na koz-
liky nemohly n&které soudisti deformovat.

PodloZeni musi byt velmi pedlivé, aby pFi praci vo-

zidlo s kozlik nespadlo. Ze stejnych divodd se nesmi
nikdy pouZit misto kozlik( jen mechanickych nebo hyd-
raulickych zvedakd a provdd&t demontdZ na vozidle jimi
podloZeném.

DemontaZ naprav

1. Prvni spojovaci h¥idel od pFidavné pievodovky
k prvni zadni ndpravé se v mistech u zadnf ndpravy
odmontuje. Postup: nejprve se odjisti pojistka matic
tirmenu kiFiZového &epu a povoli se matice tFmenu.
Neni tfeba uvolfiovat viechny tFmeny. Uvolni se jen
dva tFmeny, které jsou bliz k nipravé. Uvoln&nd lo-
Fiska se pak zajisti proti spadnutf epu!

Pozor, aby se nevysypaly jehly!
2. Druhy spojovaci hiidel, od p¥idavné pFevodovky

k loZisku spojovacich h¥ideld, odmontuje se stejn&
jako predesly.

Vymontovani zadnich listovych per

K demontaZi se pfistavi ofiStény automobil.

1. Zadni &st vozidla se nadzvedne jefdbem nebo hyd-
raulickymi zvedaky. S

2. Odmontujf se kola vozidla,

3. Odmontuji se vykyvna ramena druhé zadnf napravy.
4. Odmontuje se spojovaci h¥idel na jedné strang.
5

. Odpojf se vzduchova hadice a tdhlo diferencidlu uzé-
vérky.

6. Od¥roubuji se omezovaci tfmeny druhé zadni nai-
pravy.

7. Odsroubujf se tfmeny per.

8. Uvolni se Srouby ¢epu per druhé zadni nipravy.

9. Pero se vyjme z drZiku. '

Zamontovanf zadnich listovych per se d&je opaénym
zpiisobem. Samotnd pera se vymontovavajf na p¥iklad
pfi zlomeni n&kterého listu a zejména p¥i nutném roze- -
birédni pera, ma-li se promazat.
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Obr. 248,

Zadni listové pero a rozméry
jednotlivych nahradnich listd.

1. List pero.
2. Sponka pera.
3. Sroub s podlozkou a matici.

4. Svornik zadniho pera (hlava je
napéchovéna).
Materidl & 12 CSN 1094/l

B. Pero zatiZené.
C.Pero volné,

ial®
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Rozebirani zadnich naprav

Pro pohodinou manipulaci p¥i demontaZi a montd%i Postupovat se musf takto:
zadnich ndprav se v opravnich, kde se opravuje v&tii

potet vozidel V3§, pouZiva specidlniho stojanu (voziku). 1
MontdZni stojan je opatien koleky, takZe je i po-
jlzdny (nejlépe na kolejnigkach).

Rozebrani zadnf ndpravy

Odmontovat oba brzdové bubny (vy¥roubovinim
dvou zapusténych Sroubt M 10x20. Do druhych
otvori se zavitem M 10, keeré jsou posunuty na téZe
roztecné kruZnici o 90°, zaSroubovat dva $rouby
M 10. T&mito Srouby se brzdové bubny sejmou).

2. Odmontovat viko loZisek nosného h¥idele na vniti-

Zadni népravu Ize rozebirat riznym zpisobem, ktery i Casti skFfn& redukeniho pFevodu.

zavisi hlavné& na tom, které sou&sti maji byt kontrolo-
viny. Je samoziejmé, Ze maji-li se na pFiklad vyménit
n&které soudsti, nebudou se detailn& rozebirat celé
ndpravy - je-li oviem jisto, Ze ostatnf sou&ésti jsou v po-

fadku a nevyZaduji revise.

Zbytené rozebirini ~ zejména sou€isti naraZenych
nebo nalisovanych - je oviem $kodlivé a midme se k n&-
mu uchylit, jen je-li nezbytn& nutno.
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. Vyjmout regulaini p¥ilo¥ky (pozor, nepFehodit).
. Odjistit plechovou pojistku matice se z&Fezy.

. VySroubovat matice se zéFezy.

3

4

5
6. Vyjmout pojistny krouZek.

7. Vytladit nosny h¥idel stahovidkem.
8

. Sejmout rozpérny krouZek.

Obr, 249,
Montaini stojan (vozik) na montaf sk¥in& naprav.



9. Vylisovat Zepy C&elistf, sejmout pruZinu a vyjmout
Celisti.
- 10. Vn&j3i st sk¥in& redukéniho pFevodu povolenim
deviti roub M 12 uvolnit a odd&lit.
11. Dolni kolo redukéniho pFevodu vyjmout ze skiin&.

12. Hnaci h¥idel vysunout,

DemontaZ pFedniho vika

. -
(Je moZn4 a% po demontaZi obou hnacich hfideld)

13. Uvolnit Srouby vika.

- 14. Viko vytdhnout z mostu.

15. Odjistit plechové pojistky.

16. Vy¥roubovat dv& matice vika (M 14).

17. Povolit §rouby pojistky.

18. Povolit pFidriné matice krouzku loZiska.
19. Sejmout viko kuZelikového loZiska.

20. Skifii diferencidlu vytdhnout z vika (i s talifovym
kolem). -

Demontaz diferenciilu

21. Odijistit plechové pojistky Sroubd.

22. Povolit osm $roubl M 10x 60 a odd&lit ob& polo-
viny sk¥iné diferencidiu.

23 Vyjmo_ut satelity a centrdini kola.

Demont4Z pastorku

-24. Odijistit podloZzky osmi matic Sroubd vloZky kuZeli-

kového loZiska.
25. Uvolnit matice M 12.
26. Pastorek s vlozkou kuZelikovych loZisek vylisovat.
27. Odjistit pojistku matice naboje s pFirubou.
28. Odgroubovat matice néboje.

29. Vysunout niboj s pfirubou a regulatnimi p¥ilozka-
mi, jeZ se svaZi a oznati,

30. Ucpévku s vigkem odejmout, ale neposkodit.
31. Vysunout ptiloZeny krouZek..
32. Pastorek z vlozky kuZelikovych loZisek vylisovat.

P¥i montéZi zadni nipravy se postupuje opacnym zpé-
sobem. Pfed monta#i musi byt viechny souddsti fddn&
vy&ist&ny a zkontrolovany. Rovné&Z nové soutésti, které
se budou montovat, musf se ¥4dn& prohlédnout a jejich
poskozeni zplsobeni transportem, skladovanim nebo

jinak se musf odstranit.

MontéZ% zadnich naprav (skupin)

Zmontovini kuZelového pastorku s uloZenim
a pFirubou spojovaciho h¥idele

SoudAsti, z nichZ je skupina kuZelového pastorku slo-
Zena, jsou v montaZnim sledu znizorn&ny na obr. 200.

Obr. 250.

Soutasti montované na kuZelovém pastorku
s uloZenim a pFirubou spojovaciho h¥idele.

. Vigko ucpivky. -
. Vlozka kuzelikovych loZisek.
. KuZelovy pastorek.

Naboj kiizového kloubu.

. Matice M 24 x1,5.

. Kuzelikova loZiska.

. Pojistka matice.

. Rozpérny krouZek,

. Podlozka naboje. .
10. T&snici krouzek ,,Gufero .
11. PryZovy té&snici krouzek.
12, Regulagni podlozky.

VONOUAWN S

213



Postup p¥i montaZi: 5. Nasunou se rozp&racf krouZek, pfisluiné regulaénf

priloZky a vloZka s vn&j§imi krouZky loZisek.
6. Nalisuje se na pastorek druhy vnitFni krouZek s ku-

1. Do vloZky pFedniho vika se nalisuji postupn& oba Zelfky.
vn&jsi krouzky kuZelikovych loZisek (kazdy z jedné 7 Nacune se na pastorek podlozka néboje kloubu spo-
strany). jovactho hFidele.
2. VloZi se oba vnitfni krouzky loZisek s kuteliky a g, prirubu vloZky se nasadi pryZovy t&snici krou-
rozp&rny krouZek (mezi ob&ma vnit¥nimi krouzky). Yek.
Regulagnimi pFiloZzkami vloZenymi mezi vnitfni . , . .
krouzky loZisek a rozpdraci krouzek se upravi 9. Dovitka ucpavky se nalisuje pomoci trnu,,Gufero®.
axidlni vile na 0,1 mm. Vile se m&¥ vsunutim 10, Nasune se vitko na pastorek a pFipevni se dvéma
vloZky do pfipravku a stlagenim krouku a regu- Srouby k piirubg vlozky.
lanich podloZek na lise. : - PSPTISs
i } S : 11. Nasune se naboj kloubu spojovaciho h¥idele na pas-
3. Vf,ltrvnf krouzky s kuZeliky, rozpéracl krouZek a torek s plechovou pojistkou a matici. Pastorek
P”IOZk).l regulaéni se z vlozky vyjmou. s takto namontovanymi &istmi se posadi do pFi-
4. Prvni vnitini krouZek s kuZeliky se nalisuje na ku- pravku a matice se utéhne.
Zelovy pastorek. 12. Matice se pojisti p¥ihnutim plechové pojistky.

Monta¥ kompletni nipravy (zadni)

Ob& zadnf napravy jsou tuhé. Li¥f se pouze umist&nim
.rozvodovky vzhledem k podélné ose vozidla.

K montdZi i demontéZi se doporuduje uloZit nipravu
do monta¥niho stojanu (voziku) (obr. 249).

Postup prace (pFi montaZi udriujte &istotu!)
Musl se postupovat takto:

1. PoloZit most zadnf népravy zveddkem na montéZni
vozik.
2. SkFif rozvodovky i vnitini &sti skiin& redukéniho

pFevodu opatfit pFistusnymi zdtkami.

3. Do vidlice uzav&rky diferencidlu zasadit dva ,,ka-
meny* a zajistit je rozehnutim rozFiznuté &isti proti
vypadnuti.

4. Vsunout vidlici do uloZenf ve sk¥ini rozvodovky. -

5. Nasadit pouzdro na horni konce hfidele vidlice a
narazit do vrtanf ve sk¥ini rozvodovky.

6. Po vloZenfkiinu na konce h¥idele nasadit a Sroubem
pojistit paku pro ovlddani uzdvérky.

7. Po natFeni dosedaci plochy vika rozvodovky teku-

tym tmelem a pfiloZeni t&néni z technického pa-

piru vsunout viko se zamontovanym diferencidlem,

s velkym kuZelovym kolem a vloZkou s pastorkem

do sk¥iné rozvodovky. P¥i vkladani nasunout ka-

meny do drazky na krouZku uziv&rky diferencidlu,

Viko pFipevnit rouby ke skfini rozvodovky.

Péku na hfideli uzdvérky dorazit a stahovaci Sroub

utdhnout.

9. Na kaZdou stranu skiin& redukéniho pfevodu na-

razit t&snicl krouZek Gufero a dva stiedici koliky.

10. Oba hnaci h¥idele s nalisovanymi krouZky (pro

ucpavky Gufero) u konci pro mald &elni kola re-

dukénfho pFevodu po naolejovini draZek a krouZkd ‘ Obr, 251,

nasadit pozorné do centralnich kol diferencialu. P¥i ‘
vkladani neposkodit té&snici krouZek Gufero.

“11. Narazit vngj$i krouZek valetkového loZiska horniho

Celnfho kola redukéniho pFevodu a promé&Fit axialni
vili horniho kola redukéniho pFevodu (nemd mit
méné& neZ 0,4 mm). 4 2. Kuzelikové lozisko. 4. Vlozka kuzelikovych loisek.

[ee]

Nalisovanf rozpérného krouZku s vile&ky
na kuZelovy pastorek.

-

. KuZelovy pastorek. 3. Néboj k¥izového kloubu,
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12.

13.

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.

22.
23,

24,
25.

26.
27.
28.

29,
30.
31

32..
33.

34,

35.

36.

Namontovat kryci plech a narazit vn&jEl krouZek
kuZelikového loZiska nardZeci trubkou.

wrw

Prom&Fit skiili redukéniho pFevodu k vymezeni
axialnf vale (0,4 +0,6 mm) véleZkového loZiska nos-
ného h¥idele a vili upravit vioZenim vyrovnavacich
pFilozek pod dolni kolo redukéniho pFevodu nebo
vn&j3i krouZek kuZelikového loZiska.

Namazat dosedaci plochu sk¥in& t&snicim tmelem
a vloZit t&snéni.

Namazat bFit t&sniciho krouzku Gufero pred mon-
taZi olejem.

Prohlédnout na pfipraveném nosném hf¥ideli po-

vrch rozp&raciho krouzku, zdali nenf poSkozen.

Nalisovat na nosny h¥idel vnitfni krouZek vélecko-
vého loZiska.

PoloZit nosny h¥idel na pracovni stdl.

Namontovat na vn&jsi &ast skfiné redukéniho pre-
vodu kryci plech (natfit t&sn&nf t&snicim tmelem
a vlofit pojistovaci podloZky pod Srouby).

Pojistit §rouby pFihnutim pojis€ovacich podloZek.
Upravit podle potfeby potluéend mista na dosedact
plose skFing.

Vyfoukat sk¥ifi vzduchem.

Nalisovat do sk¥fn& vn&jsi krouZek loZiska nosného
hiidele trnem.

Nalisovat t&snici krouZek pfipravkem.

Nasunout na nosny h¥idel rozp&rny krouZek, skFii
redukéniho pFevodu po natieni t&sniciho krouZzku
a h¥idele olejem a nalisovat na horni kolo reduke-
niho pFevodu dvé loZiska.

Narazit do skiin& vn&j8f krouZek véletkového lo-

Ziska hornfho kola trnem.

Nasunout na nosny h¥idel doinf ozubené kolo a roz-
p&rny krouZek.

VloZit do skFin& horni kolo s loZisky a promé&fit vile
loZisek.

Namontovat vn&j3i &sti skiin& reduk&niho pfevodu
zadnf népravy s nosnym hfidelem a Srouby kaZdy
po jedné stran& utihnout.

Na nosné hF¥idele narazit po dvou vnitfnich krouz-
cich kuZelikovych loZisek's kuZeliky i s vn&j3im
krouZkem a pojistnym krouZkem.

Nasroubovat po jedné matici a utdhnout je spe-
cidlnfm kli€em po zajidt&ni h¥idele proti otaleni
pFipravkem.

Pfekontrolovat otdeni nosnych h¥ideld.

wvews

Dorazit vnéjsi

krouzek kuielikového loZiska nara-
¥eci trubkou. ‘

VloZit pojistné plechy matic, naSroubovat druhé
matice a utahnout je specidlnim kli¢em po zajiSt&ni
nosného htidele proti otaéeni pFipravkem; matice
zajistit pFihnutim pojiStovacich plechii.

Prom&Fit vika nosnych h¥ideld a ski¥in& reduk&niho
pFevodu k vymezenf axialni vile kuZelikovych loZi-
sek (0,2 ntm).

VloZit pod vika pFislu§né vyrovnavaci pfilozky.

37. Namontovat vika po vloienf t&n&nfl a namazdni

tdsnicim tmelem.

38. Namontovat kli¢e brzdy po profouknuti mazacich
* kanal@ na sk¥inich redukénich prevodi vzduchem
a namazanf kli¢d olejem. -

39. Nasunout na kli¢e op&rné krouzky.

40. Namontovat paky brzd, &elisti brzd i s €epy a pru-

Zinami po namazanf Cepl olejem.

41. ZaSroubovat dv& maznice Tecalemit a zajistit éepy
&elisti zavlackami.

4.
43, Upevnit postupn& na pravou i levou stranu brousici

pFistroj Eelisti brzd a obrousit &elisti. Po obrousent
&elisti brousici pfistroj odmontovat.

Namontovat na levou stranu brzdovy valec,

Poznamka:
Celisti se obrusuji, jen dévalo-li se nové obloZeni.

44. Namontovat dva brzdic{ bubny a na pravou stranu
brzdovy vilec specidlnim klfiéem, tycky brzdovych
valed i se zapojenim na paky a namazanf Cepd a za-
vitd tyek olejem a sefidit je (obr. 219—221).

45, Namontovat na brzdové vélce dv& kolena, nasrou-
bovat matice na kolena a vloZit t&snéni (zdvity okolo

namazat t&snicim tmelem a omotat konopim).

46. Nalit olej do sk¥in& rozvodovky a do skiini redukg-
nich pFevodl pomoci plniciho zafizeni a zadroubo-
vat plnici zétky.

47. Zkontrolovat spravnost provedenych operaci.

Zmontovani druhé zadni ndpravy

Druhé zadnf néprava se montuje stejnym pracovnim
postupem jako prvni. Zasadnich montainich rozdfld
nenf. :

Sestaveni sk¥in& zadni ndpravy a kola redukéntho pre-
vodu je patrné z obr. 222 a 225.

MontéazZ diferencidlu I. zadni napravy

Pfed monté¥i je op&t nutno Fadné& zkontrolovat stav
jednotlivych souéasti, zejména opotFebeni ozubenf ta-
lifového kola a centriélnich kol diferenciélu.

Postup prace

Je tfeba postupovat takto:
1. VloZit a upnout talifové kolo do pFipravku.

2. Narazit levou &ist skiing diferenciilu se zietelem
na otvory pro §rouby k upevnéni talifového kola.

wrw

3. PFisroubovat sk¥i ke kolu dvanicti §rouby po vlo-
Zeni pojisovacich podloZek pod Srcuby a pojistit
§rouby pFihnutim téchto podlozek.

4. Uvolnit a vyjmout kolo z p¥ipravku.

5. Upnout pravou &ist skiin& diferencidlu do pfi-
pravku.

6. Prohlédnout a podle potreby upravit ozubenf cen-
trélnich kol a satelitd.
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7. Namontovat do sk¥in& diferencialu centralnf kolo
a dva epy satelitli se Ety¥mi satelity. Dbit, aby vile
v zubech vech kol byla stejna.

8. VioZit druhé centralni kolo po namazanf centralnich
kol, satelit a epd satelitt olejem.

7. PFiloZit pFipravenou levou &st s talifovym kolem
a upevnit osmi Srouby po vloZeni pojistek $roubd.

10. Vyzkouset soukoli, zdali se dob¥e prota, a pak po-
jistit Srouby pFihnutim pojistovacich podloZek.

11. Vyjmout skfifi z- pFipravku, nasunout a ve viech
osmi polohich odzkouset vysouvaci krouzek .dife-
rencidlové uzivérky (musi se posunovat bez nasili);
nalisovat dvé& kuZelikovi lo¥iska. ‘

Tim je skupina ,,Diferencial I. zadni nipravy* zmon-
tovana a pFipravena k zamontovani na viko sk¥in&
zadnf ndpravy.

-

MontdZ diferencialu Il. zadnf nipravy

Diferencial druhé zadni napravy je sestaven ze stej-
nych soudisti jako diferencidl prvni zadni napravy.

MontéZni operace & 111 jsou tedy zcela stejné jako
v pFedchiazejici stati,

Mont4% rozvodovky zadni ndpravy s diferencii-
lem a pastorkem. Viz obr. 223.

Postup prace

1. PolotZit viko rozvodovky 2 dosedaci plochou napris-
ma poloZené na litinové desce.

L

Prom&Fit hloubkom&rem viko pro montaZ regulad-
nich pfiloZek kuZelového pastorku. Upravit na miru
138 4-0,3 mm.

VloZit viko do oto&ného stojanu a upnout je.

w

4. Narazit do vika vn&j3i krouzek 11 kuZelikového lo-

¥r W

Ziska a nasadit dv& matice 12 sk¥in& diferencislu.

5. Usadit diferencidl utaZenim matic tak, aby se v lo-
Ziskdch lehce protéZel. Matice utshnout tak, aby se
vymezila axidIni vile v kuZelikovych lo¥iskich. Po-
loha matic na obou stranich sk¥#in& diferencialy je
oznafena, aby spravné usazeni soukoli bylo snadné.

6. Ototit viko ve stojanu a promé&Fit kuzelovy pasto-
rek 17 pro vloZenf regulagnich pFiloZek pod vlozku
pastorku 26.

7. VloZit pFislusné regulaéni pFilozky na vlozku a na-
razit pastorek s vlioZkou do vika.

8. PFisroubovat vlozku maticemi po vloZenf pojisto-
vacich podloZek matic (nezajistovat).

9. Ototit viko ve stojanu,

10. Piekontrolovat licovéni ozubenych kol (vii obr.
241). ' '

11. Vyjmout diferencidl z vika a pFekontrolovat, zdali
se pastorek volné& otdZi,
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12. Namontovat na pastorek p¥ilozny krouzek, narazit
valeZkové loZisko, pfekontrolovat otagenf pastorku
a loZisko zajistit pojistkou typu Seeger specidlnimi
kleSt&mi.

13. Namontovat diferencial, vymezit vali v zubech, kon-
trolovat ji indikitorem, zkontrolovat sezeni zubi
pFi odvalovéni barvou a dotéhnout matice vika ku-
Zelovych loZisek.

14. Zajistit je pFihnutim pojiSfovaciho plechu a matice
k pFidrZenf kuZelikovych loZisek pojistkou matic 13
po pFihnuti pojistovacich podloZek Sroubu pojistek
matic,

15, Zajistit matice k upevn&ni ku¥elového pastorku p¥i-

hnutim poji§tovaciho plechu matic.

16. Vyjmout viko ze stojanu jeFabem.

Tim je skupina ,,Viko rozvodovky I. zadnf ndpravy
s diferenciilem a pastorkem‘* zmontovéna a pFipra-
vena k zamontovanf do sk¥ing rozvodovky. '
Viko rozvodovky druhé nipravy s diferenciélem a
pastorkem je sestaveno ze stejnych souZsti jako
viko rozvodovky prvni zadni ndpravy. Montézni
operace & 1—16 jsou tedy zcela stejné jako v pied-
chézejici stati.

Wewr wr - w

MontdZ vn&jsi &isti sk¥in& reduk¥niho pFevodu
I. zadni ndpravy

Postup price

1. BFit t&niciho krouZku Gufero p¥ed monti%i smotit
v oleji. ‘

2. Nalisovat na p¥ipraveny nosny hfidel vnit¥ni krou-
Zek viletkového loZiska.

3. Namontovat vitko odvzdusn&nf na vn&jii &ist skiin&
redukniho prevodu po podmazini t&snénf t&snicim
tmelem a vloZenf pojistovacich podlozek pod $rou-
by.

4. Pojistit Srouby p¥ihnutim pojistovacich podlo¥ek.

5. Upravit podle potFeby potluZens mista na dosedaci
ploSe skifn& a vyfoukat skFifi vzduchem.

6. Nalisovat vn&si lofiska nosného h¥idele trnem.
7. Nalisovat t&snici krou¥ek Gufero.

8. Trnem narazit do sk¥Fin& vn&jsi krou¥ek vile&ko-
vého loZiska horniho kola.

g

Nasunout na nosny h¥idel rozpdrny krouzek, sk¥ii
reduk&niho pFevodu po namazénf t&snicich krouZk
a hfidele olejem a nalisovat na horni ozubené kolo
dva vnit¥ni krouZky loZisek.

10. Nasunout na nosny h¥idel dolni ozubené kolo a roz-
pérny krouZek a vloZit do sk¥in& horni kolo s lo-
Zisky. Demonta¥ vng&j§i &4sti sk¥in& redukéniho pre-
vedu |. zadnf nédpravy se provede opaénym zp(so-
bem.

Vné&j3i &ast sk¥in& redukenfho pFevodu Il. zadnf né-
Pravy je sestavena ze stejnych sou&asti jako u I. zadni
népravy. MontéZni operace & 1—10 jsou tedy zcela
stejné jako v piedchazejicf stati.



P¥edni niprava

i

Obr. 252.
Zamontovana pFedni naprava prototypového vozidla.
1. Pfedni ndprava. 4. Srouby k piipevnéni 6. Brzdova hadice. 9. PIni& pneumatik,
2. Nosna pera pfednl nipravy. disku kola. : 7. Pravy podélnik ramu. 10. T¥meny k uchyceni per.
3. Celisti brzdy. 5. Dridk pfedniho pera. 8. Tlumi¢ vychvévu per. 11. Ta¥ny hak.

b
™\

Obr. 253.
Zamontovana piedni naprava vozidla seriové vyroby.
1. SkF¥ifi pFevodovky. 5. Dr#dk piedniho pera. 9. PIni€ pneumatik. 12. Spojovaci ty& Fizeni.
2. Nosnd pera piedni nipravy. 6. Brzdova hadice. .10. T¥meny k upevnéni per. 13. KFiZovy kloub.
3. Brzdovy buben. 7. Pravy podélnik ramu. 11. TaZny hdk. 14. Otolny &ep.
4. Srouby k pFipevnéni kola. 8. Tlumi& vychvévu per.
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1. Otoény &ep levy.
2. Pdka ototného €epu,
3. Leva trubka piedni népravy.

:

Obr. 254,
Pt¥edni naprava (leva strana).

4. Ochranny vak. 7. Pika klige piedni brzdy.
5. Spojovaci ty€ Fizeni. 8. Buben brzdy.
6. Hlava spojovaci tyte Fizeni. 9. KuZelovi zitka plniciho otvoru.

Obr, 255,

Brzdici Gstroji pFfedniho kola.

1. Ochranny vak.

. Paka kli¢e piedni brzdy.
3. Pfedni brzdovy vilec.

3. Otony Lep. ‘

N



P¥edni néprava je hnacf s &elnimi redukZnimi pFevody v kolech a kuZelovym diferencidlem ve sk¥ini rozvodovky.

KonstrukZni provedenf pFedni nipravy je obdobné jako u népravy zadnf. Zna&né &ist soudasti je apln& stejna.

Obr. 256.

Schema pi'edni napravy.

1. KuZelovy pastorek. 7o
2. Talifové kelo,

3. Satelity diferencialu.

4. Centralni kolo.

5. Malé kolo €elniho redukéniho pFevodu (hnaci).

6. Velké kolo &elniho redukéniho prevodu (hnané).

7. Nosny h¥idel s pFirubou kola.

PFedni ndprava je pohan&na spojovacim hfidelem od pfidavné prevodovky.
Spojovaci hifdel mezi pfidavnou pFevedovkou a pFedni nipravou ma trubku & 80 mm, dlouhou 1204 mm, a ligi

se od spojovaciho hfidele mezi p¥idavnou pfevodovkou a I. zadnf napravou, ktery ma trubku @ 70 mm, dlouhou
808 mm.

Vpfedu je pFipevnén k unaleli kloubu pfedni napravy, vzadu k unasedi kloubu na pFidavné prevodovce.

PFiruba kfiZového kloubu vpfFedu je ke spojovacimu h¥ideli pfivafena, zadnf pfiruba je prodlouZena v nastavec
a posuvna na draZzkovém konci spojovaciho htidele. '

Obr. 257.
Upevnéni p¥edniho pera. -

B 1. Cep predniho pera. 2, P¥edni pero. 3. Tiumi,
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8 }10h1

; = | Obr. 258,
- PFedni pero s udaji o rozmérech.

. 12 listd per.
. Spona pera.
. Tfmenovy ziv&s pera.
. Bronzovi vlozka do oka pera,
- Svornik p¥edniho pera (hlava svorniku je
napéchovina).
6. Nyt 8 x 20 CSN 02231100.
"I, Pero voiné,
II. Pero zatizené,
. 7. $roub tFmenu.
8. Matice M 10x 80 SN 021301.

i O N =

Obr. 259.
PFedni pero s tFmenovym

" zavésem.

PFednf ndprava je uchycena k rimu dv&ma paleliptickymi podélnymi pery; ka¥dé pero je slo¥eno z 12 listd,
svornfku a CtyF sponek. Pera majf prvnf list na obou koncich stoleny v oka, do kterych jsou zalisovany bronzové
vlozky (obr. 258/4). Druhy list je podp&rny. VpFedu je pero uchyceno v drziku tFmenovym ziv&sem pera, vzadu
je okem pera s vlozkou pFimo provlecen Eep zasazeny do dr¥aku. Vykyv pFedni ndpravy omezuji pryfové néraz-
niky p¥ipevn&né na patky, které jsou pFinytoviny k podélniku rému.

111205

Obr. 260.
Cep p¥edniho pera pro . serii a od Il. serie.

Vysvétlivky k obr. 261 a 262:

1. SKFiR tlumite. 16. Pruznd podlozka. - 30. Opéra. '
2. Cep. 17. Zitka, ‘ 31. Kuzelka,
3. Palec. 18. Tésnéni. 32. PruZina.
4, §roub. 19. Ucpévka. 33. Pruzina.
5. Tlatitko levé. 20. Viko ucpévky. 34. Kuzelka.
6. Tiaditko pravé. 21. Podlo¥ka. 35. Rozpéraci trubka.
- 7. PruZina. 22, Pojistka matice. ‘36. Vlogka.
8. Ziklopka. 23. Matice. 37. Znatka vysokotlaké strany pravého tlumiée.
9. Pist levy. 24. Péka. 38. Znatka vysokotlaké strany levého tlumice.
9a. Pist pravy. 25, Té&snéni. . 39. Téhlo.
10. Viko. 26. Podlozka. : 40. Znatka nizkotlaké strany. '
11, Tésnéni. 27. Regulani &ep. 41, Znatka nulové polohy palice (0).
12. Viko horni. 28. Zitka. | 42, Maximalnf zdvih 30°.
15. Sroub. 29. Sroub. 43. Maximdlnf stlateni 30°,
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Obr. 261.
Sestaveni tlumile pFedniho pera.

Obr. 262.
Tlumi¥ p¥edniho pera s tihlem a vloZkou.
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Obr. 263

PFedni ndprava (pohled zpFedu).

Vysvétlivky k obr. 263 a 264:

222

1. SkFiii rozvodovky.

2, Mostové trouba.

3. PodloZka pied pera.
4. Spojovacf tyZ Fizeni.
3. Piky brzdovych kiigd.

6. Pistni ty& brzdového vélce.

7. KI brzdy.
8. Srouby k pFipevn&ni kola,
9. Piiruba nosného hiidele.

Obr. 264.
PFedni néprava (pohled zezadu).

10. Pika otoZného &epu.

11. Ochranny méch, .

12. Vngjsi st skiin& redukzniho prevodu.
13. Brzdovy vilec.

14. Ochranny méch brzdového vilce.

15. Odvzduskiovac zitka. »

16, Zitka nalévaciho otvoru (olej).

17. Ochranné plechy pryfovych vaki,
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Obr. 265.
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REZ VIKEM

Rozvodovka pFedni napravy (Fez).

T




4b.

7z

45 42 4 || s = i)

Obr. 266.

Kolo a redukini pFevod p¥edni napravy (Fez).
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K obr, 265 a 266.

1. SkF¥ifi mostu nipravy. 20. Stavéci $roub (omezovéni Ghlu 34, Dvojity k¥iZovy Sroub.
2. Viko skfing. vykyvu kol). 35. Htidel kloubu.
3. Mostové trouba. 21. KuZelikové loZisko skiing 36. Vn&jsi st skiting redukéniho pFevodu.
4. Vnitini kulova &st loziska otogného Eepu. diferencidlu. 37. Vnitini gast skiiné redukéniho pfevodu.
5. Vngj§i kulové &ast otogného Zepu. 22. Regula&ni matice loZiska. 40. Hnaci gelni kolo reduk&niho pievodu.
6. Podlozka kuzelikového loZiska. 23, Skiin diferencidlu. 42. Hnané &elni kolo redukéniho pfevodu.
8. Pika oto¥ného €epu. 24. Talifové kolo. _ 43, Nosny hFidel s pfirubou.
9. Vloika oto&ného &epu. 25. Kuzelovy pastorek. 44 Valetkové lozisko nosného htidele.
10. KuZelikova loZiska otoéného Zepu. 26. Vodici &ep pastorku. 46, Sroub k pripojeni disku kola.
11. Vedeni hnaciho hridele. 27. Satelit diferencialu. © 49, KIi€ brzdy.
14. Oko pro vodici loZisko pastorku. - 28. Centrilni kolo diferencialu. 50. Maznice.
15. Zatka nalévaciho otvoru skiiné 29. Viozka kuzelikovych loZisek. 51. PryZovy vak.
mostu napravy. 30. Kuzelikové lozisko. 52. Ochranny plech pryfového vaku.
16. Zitka vypoust&ciho otvoru skiing 31. Vodici loZisko. 53. TFmeny predniho pera.
mostu napravy. 32. Vidlice kFiZového kloubu. 54. Pfiklon oto&ného Zepu.
17. Odvzdusnéni sk¥in& mostu nipravy. 33. Hnaci hiidel. ' 55. Odklon kola.

Vysvétlivky k obr. 267—270.

4. HFide!l kloubu.
2. Hnaci hfidel (pravy).
3. Cep kloubu.
4. Krizovy &ep.
5. Lozisko.
6. Unageci kioub.
7. Té&snénf jehel.
8. Podlozka jehel.
9. lehla.
10. Podloika kryciho plechu.
11. Kryci plech.
12. Pojistlka matice.
13. Matice.

Obr. 267.

K¥iZovy kloub (homokineticky)
predni napravy (pravy).

6 11 3 1 Obr. 269,
Detail utésnéni jehlového loZiska
9 . kiiZového kloubu.

2
5 12 13 @
: Obr. 270.
Obr. 268, ) A~ r- 279
o . Detail utésnéni jehlového loZiska cepu
PriFez k¥iZovym kloubem. k¥iZového kloubu.
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Vymontovani p¥edni ndpravy

Ma-li se z vozidla vymontovat pFedni néprava, musi se
z rozvodovky vypustit olej. Pak se musi postupovat
takto: -

!

1. Povolit 2x 8 matic diskovich kol.

2. PFedni &ast vozu ponékud nadzvednout a rdm vypod-
loZit montédZnimi stolicemi a monté¥ni vozik zasu-
nout ped napravu. ' -

3. Vy3roubovat 2x 8 matic a sejmout ob& kola.

4. Odijistit plechové pojistky matic tfmenu a vy$roubo-
vat osm matic M 16.

5. Odjistit korunkové matice kulového &epu a vyrazit -

Cepy. .
6. Odmontovat 'spojovaci h¥idel predniho pohonu a
pfedni osy. -

7. Odmontovat dva kusy tdhel tlumi&d.

8. Odpojit brzdové hadice uvoln&nim dvou kus@ pFe-
vlednych matic,

P¥i montéZi predni napravy do vozidla se postupuje
opatn&. Po zamontovanf napravy se zkontroluje stav
oleje a promazinf napravy.

| 4

Viko rozvodovky p¥edni nipravy

1. Ptipravf se pravé a leva &st diferencidlu.

2, Do skiiné se vloZi dv& centralni kola, dva &epy a &tyFi
satelity.

Obr. 271,

MontaZni vozik pifedni
napravy.
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Vymontovidni a zamontovani samostatnych pied-
nich listovych per

PFi defektu nékterého pera nenf tfeba vymontovat
celou pfedni ndpravu (samoziejm& ani motor). Samotné
pero se vymontuje pomé&rné velmi snadno takto:

1. Zvedne se predek vozu a podloZi se rim montaZnimi
stolicemi.

- 2. Odjistf se plechové pojistky matic t¥fmen( a vySrou-

buje se osm matic M 16.

3. Odijisti se korunkové matice a vyrazf se tyFi Srouby
M 10x 50 &epu per.

4. Vyrazi se ep a vysunou se pFedni pera (dva kusy).
Opétovna montaZ pera se d&je opaénym postupem.

MontaZ p¥edni ndpravy

Pfed montéZi je nutno op&t viechny souddsti Fadng&
vycistit, zkontrolovat a toénd uloZeni namazat. Byla-lj
pfedni néprava (plné& rozebrina, provede se op&tovni
montdZ, a to nejdfive pecliva montéZ jednotlivych dil-
&ich skupin, jak uvedeme dile.

3. Ob& pulky skFin& se stéhnou osmi Srouby 10x 60 a’
zajisti se pojistovacimi podloZkami.

4. Na skFiii se nasune taliFové kolo, pritdhne se dvanacti
Srouby 12 x 25 a zajistf pojistkou (bylo-li pFedtim de-
montovéno).

5. Na obé& strany se nalisujf kuZelikova loZiska.




Kuzelovy pastorek

1. Na kuZelovy pastorek se nalisuje vnitFni loZisko.

2. Do viotky kuZelikového loZiska se nalisuji vné&jsi
_krouzky, vloZzka se nasune na pastorek a vloZi se
rozpérny krouZek; vile se vymezi regulanimi pFi-
lozkami (kterych jsou t¥i druhy).

3. Nalisuje se vnitini &st kuZelikového loZiska.

4. Prilo¥i se podlozka naboje a na viozku kuzelikového
loZiska se pFiloZi §iarovy (pryZovy) krouZek do vicka
“ucpavky. : : ’

Obr. 272.

UloZeni malého kuZelového kola
(pastorku) p¥edni napravy.

1. Viko skiin& napravy. ,
2. Vloika kuZelikovych loZisek.
3. Kuzelovy pastorek.

4, Valetkové loZisko.

5. Naboj kitizového kioubu.

Zmontovani vika rozvodovky s diferencidlem
a pastorkem (obr. 273)

1. Do vika rozvodovky predni napravy se vsune apind
zmontovana skFii diferencidlu (s loZisky).

2. Nastrdf se viko kuZelikovych loZisek a upevni mati-
cemi M 14x1,5.

3. Nagroubuji se matice k pfidrZeni loZisek, odméfi se
vzdalenost od dosedaci plochy vioZky pastorku
k pothtku zubd talifového kola.

4. Skiin diferencidlu se vymontuje z vika.
5. Zmontovany kuZelovy pastorek s viozkou se od-

m&¥i od dosedaci-plochy vlozky k po€itku zubl pas-~

torku a rozdil se vymezi regulalnimi prilozkami;
tim je pastorek s talifovym kolem zalicovan.

6. Odm&¥ené regulagni prilozky se vloZina §rouby vika
a do vika se zasune Gplny pastorek s vloZkou.

7. PFilo¥! se pojistovaci podlozky k viku, které se pti-
thhnou maticemi M 12. Pojidtovaci podlozky se za-
jistf.

8. Do vika rozvodovky se nasune Gplna zmontovand
skiii diferencilu s loZisky a nasunou se vika kuZe-
lovych loZisek. ' ’

9. Na Zrouby se nasune pojistny plech, nadroubuji se
matice M 14% 1,5 a pojistnymi_plechy se zajisti.

10. Do vika rozvodovky se nasroubuji matice k pFidrze-
nf kuzelikovych loZisek a t&mito maticemi se vyre-
guluje vile v loZiskach (0,05 mm) a soutasn& vile
v ozubeni pastorku a talifového kola, Matice se za-
jisti pojistkou, p¥isroubovanou $roubem M 8x15.

5. Nalisuje se t&snici krouZek Gufero do vika, které se
pak pFimontuje na vloZku kuZelikového loZiska; na-
sune se naboj s pFirubou. »

6. Vlo¥i se pojistka, stahne se matici M 24X 1 ,5 a matice
se zajisti pojistkou.

7. Na opafnou stranu pastorku se nalisuje pFiloZny
krouZek. ) ’

8. Nalisuje se vnit¥ni viletkové loZisko a zajistl se See-
gerovou pojistkou 30x1,3.

Obr. 273.
Zmontované pFedni viko s diferencialnim pastorkem
(pohled dovnit¥).
5. Vysouvaci krouzek diferencialu
uzavérky.
6. Prava &ast sk¥ing diferencidlu.

1. Viko rozvodovky.

2. TaliFové kolo.

3. Néaboj kiizového kloubu.
4, Viko kuzelikovych loZisek.
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Hnaci h¥idel pFedni nipravy — levy

. Na h¥idel pFedni npravy se nasune kfiZovy ep, do

oka kfiZového Zepu a oka hfidele se nalisuje Eep klou-
bu a zajisti se stav&cim froubem M 6x 8.

Do kFiZzového &epu se nasune t&sn&ni, dole se vloZi
plechova podloZka a nasunou se jehly 3x13,8.

Pod kryci plech se vloZi podloZka a nasadi se krycl -

plech, ktery se zajisti do drazky k¥iZového &epu.
Na &ep kloubu se nasune pryZové t&snéni, na t&snéni
se vloZi podlozka a do lofiska se nasunou jehly
3% 13,8; toto loZisko se nasune na &ep kloubu.
HFidele s pFisluSenstvim se vloZi do unéSeciho kruhuy,
pFj¥roubuji se Srouby M 8 x 55 a zajisti plechovou po-
jistkou.

Pozndmka:

6.

Pro kaZdy k¥iZovy &ep je tieba 84 kusi jehel, t. j.
celkem 168 kusd, Pro pravou a levou piedni napravu
je tedy tFeba Ghrnem 336 kust jehel @ 3x13,8.

Pravy hnaci h¥idel se zmontuje obdobné jako levy.

Obr. 274.

Zmontované viko rozvodovky s diferencidlem
(pohled zp¥edu).

1. Viko ski¥in& mostu.
2. Talifové kolo.

3. Naboj kFizového kloubu.
4. Vlotka kuzelikovych loZisek.
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1. Vnitini &st skiiné redukéniho
pi‘evodu.
2. Vné8i kulova &ist.

Obr. 275.
PFedni naprava s oto&nym &epem.

4. Pryzovy vak.
5. Ochranny plech manZety.
6. Kryci plech piedni brzdy.

. 3. Horni dil ototného &epu s pakou.

10.
11
12.

13,

Montaz pFedni nidpravy

Né. nosny h¥idel pFednf ndpravy se nanytu]e zachyt-
ny plech (byl-li demontovan).

Nalisuje se rozp&raci krouZek vnéjiiho loZiska.

Nasunou se $rouby vozového kola (byly-li demon-
tovany).

Srouby se pFitahnou maticemi 20x 1,5 a pojisti dil-
Cikem.

Do skfin& redukéniho prevodu se nalisuje t&snick
krouZek ,,Gufero** a do vnitfnf strany kulickové lo-
Zisko.

Vyrovnévaci podloZkou se vymezi prostor pod vi&-
kem loZiska.

Na Srouby se nastr&i viko loZiska.

Pod maticf M 8 se vloZi pojistny plech a zajisti se.

SkFifi se nalisuje na nosny h¥idel a vloZi se rozp&raci
krouZek.

Nasune se spodni Celnf kolo redukéniho pfevodu.
Nalisuje se vnit¥ni &st véle€kového loZiska.

Nasune se podloZka s vnitFnim unasecem, prllozi se
pojistny plech, pFiSroubujf se matice se zdfezy a za-
jisti se pojistnym plechem.

Do sk¥ing se nalisuje vn&jsi krouZek loZiska a vnitFni
cast téhoZ loZiska se nalisuje na horni &elnf kolo,
které se vioZi do skfin& reduk&niho pFevodu.



Viko sk¥in& reduk&niho pFevodu Mont4z kompletni pFedni nipravy ze skupin

1. Do v[ka skFing rgdukénihg prevodu se X!Oii POJistny 1, Most prednf ndpravy se upevni na montaZnim pfi-
krouzek a nalisuje se vn¢[sl krouZek loZiska. pravku, narazi se vn&§i krouzky kuZelikovych loZi-
2. Na skFiii redukéniho pFevodu se vloZf t&sn&nf. sek otoného Zepu a do mostu se zaSroubuje Gpind

3. Na hornf viko se nanese tenkd vrstva hermetiku odvzduifiovaci uzavérka.

Yo

(tmelu) a vloZi se na skiifi redukéniho pFevodu.- 2. Zakroubuji se vypoustéZe a nalévaci zitky.

4. Do skFin& se narazi valcové stiedici koliky.
3. ZaSroubuje se stavé&ci Sroub M 10x30 s maticemi

5. Kryt brzdy se pFipevni §rouby a maticemi M 8x15 M 10 k zaji§téni Sroubu.

s pruZnymi podloZkami.

6. Hornf Zeinf kolo s loiskem a rozp&rnym krouzkem 4. Stykové plocha mostu (k viku) se namaZe hermeti-
se odmé&¥i, soutasné se odmé&Fi hloubka v uloZenf lo- kem a na plochu se pfiloZi papirové t&sn&ni k viku
Fiska v oto&ném Zepu a regulagnimi pFiloZkami se vy- mostu. '

mezi vale na 0,05 mm. . . "y o
5. P¥edni viko se nasune do mostu a pfitdhne se Srouby

7. Viko sk¥in& redukéniho pFevodu se namaZe herme- s pérovymi podlozkami 10x28 (Srouby jsou zlep-
tikem, pFiloZi se t&sné&nf a navlékne otoZny &ep. Seny).

Obr, é76.

Vnéjsi viko sk¥iné redukéniho
pFevodu.

1. Vilegkové loZisko malého &elniho ko a.
2. Viletkové loZisko nosného hfidele.

3. Srouby k upevn&ni vnitini Zasti skFind
redukZniho prevodu.

4. Pojistovaci podloZka,

Spojovaci ty< s hlavami 6. Do mostu se nasunou kompletni hnacf hiidele, levy
i pravy.
7. Do kompletnf skiin& redukéniho pfevodu s otog-
nym &epem se nasune podloZka do oto&ného Zepu
1. Do hlavy spojovaci tyle se nalisuje dolnf panev ku- pod kuZelikové loZisko. :

lového Cepu. .~ 5 5 ;
P 8. Do mostu se vsunou vnitini krouzky kuZelfkovych

2. Nastréi se kulovy &ep téhla spojovacf tyle, vsune se loZisek a skFifi redukgniho pFevodu se nastrci na
horni péanev kulového Zepu, dile pruZina kulové hnacf h¥idele a vsune se na most.
panve, podloZka k viku hlavy, zaSroubuje se Opiné 9, Do pravé horni strany sk¥iné se narazi &ep loZiska,
viko hlavy a podloZka k viku hlavy se zajisti. ktery se maticemi pFitdhne a plechové pojistky vio-

‘ . " " . Zené jiZ df¥ive se zajistl.
Hlava spojovacf tyZe se nafroubuje na spojovaci ty€.

[F%]

wwr

10. Ve spodni Esti se odmé&Fi potfebnd tloustka vyrov-

4. Do hlavic se nastréf Sroub M 10x 45 s pérovou pod- nivacich podloZek, které se nasunou na Eep. Cep se

loZkou a matici M 10. upevni maticemi M 10, pod které se vloZi pojistny
plech, a zajisti se.

5. Na kulovy &ep tahla se nasune kryt otvoru v hlavé,

spojovaci tyle, podioZka krytu (plst) a matice Poznimias

M 20x1,5 s nizkou korunkou. V kaZdém kuZelikovém loZisku ptredniho otofného
Vyobrazeni a uchyceni spojovaci ty&e je znizorn&no  &epu pfenf ndpravy se vymezi vile na 0,02+<-0,03 mm
na obr. 253 a 263. (t. j. délkova vile 0,04--0,06 mm).
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1.

12.

13.

14.

15.

Levé strana redukce se zamontuje obdobn& jako
pravd, ale s tim rozdilem, Ze do levé strany skfin&
(horni) se zasune paka otoéného &epu a zajisti se
podloZkami.

Na takto zmontovany most se nastréi kompletnf
spojovaci ty€ s hlavami.

Zm&Fi se sbihavost kol od 6 do10 mm na priméru
disku. Sbihavost se nastavi otd&enim hlavic.

Potom se utdhnou &epy hlavic do otoénych &epd
maticemi M 20x 1,5 a zajisti se zavlaZkami 4x40.

Pak se sefidi geometrie Fizeni dorazovymi Srouby
(stav&cimi), které se zajisti maticemi M 10.

Obr. 277.

Odvzdu¥iiovaci uzavérka.

I. Uzaviena Il. Oteviena

(podtlak). (pFetlak).
1. Most nipravy, 3. Tésnéni,
2. Uziv&rka, 4. Ventil,

16. Na otoné Eepy se pFimontuji kryci plechy, pod n&

se vloZi korkové t&sn&nf, a upevnl se Irouby
M 6x10. ‘

17. Na most a otolny Zep se nastr&f ochranny vak (dva

kusy), které se seSroubuji Srouby M 4x20.

18. Nastrdi se upeviiovaci objimky ochranného vaku a

upevn( se $rouby 5x 30 s podloZkami.

19. Na most se priSroubuji kryty ochranného vaku

§rouby M 6x12.

20. Olejem se naplnf sk¥in& redukénich pFevodt a roz-

vodovky-a spojovaci ty& se rovn&Z promaZe olejem.
Tim je pFedni ndprava zmontovdna a pFipravena
k montaZi do vozidla,

Obr. 278.
Nosny hi¥idel pfedniho kola.

1. Nosny htidel.

2. Viko skFin& reduk&ntho pFevodu.

3. LoZisko malého kola redukéniho pFevodu.

4. Kryci plech s tfemi odstiikovacimi trubkami.
3. Lozisko nosného hridele,

6. Regula¢ni pFilozka (plati pro 1. serii).



Rizeni

.

Kizenf nakladniho automobilu Praga V3§ umoZiiuje snadn& a spolehlivé ovladat vozidlo s plnym nikladem a pfi
jizd& maximélni rychlosti.

Pfevod v prevodce Fizenf je proveden globoidélnim 3nekem a kladkou. Soudsti pFevodu jsou uloZeny na vali-
vych loZiskach.

Pfevodka je upevn&na na rdmu v kulovém lo¥i s dvojdilnou objimkou a tihlem s pryZovymi klouby.

Opérn4 trubka Fizenf je upevnéna na pFistrojové desce v pryZovém bloku tFmenem. Celé Fizeni je upevné&no
na tFech bodech, které viak nejsou tuhé, ale dovoluji jisty pohyb. To je nutné, protoZe soudasti, na nichZ je Fizenf
upevné&no, podléhaji znalnym deformacim, zejména p¥i p¥ejizdénf terénnich piekazek, a p¥i tuhém uloZeni by
vzniklé sily ohybaly op&rnou trubku. Pfi provozu je nutno objimku kulového loZe Fizeni Casto kontrolovat a podle
potfeby utahovat Srouby vika.

Tahlo Fizeni spojuje hlavni paku Fizeni s pikou otoéného Eepu. Je opatieno na obou koncich hlavicemi s panvemi '
a kulovym Zepem. Na jedné stran& (u hlavni paky) je hlavice s panvemi odpruZenymi oboustrann& v podélném
sméru. Toto odpérovani tlumi nérazy pichézejici od pfednich kol, které by se jinak pFenaSely na kladku a Snek,
Kulové Zepy majf kuZelové diky, jimiZ jsou vsazeny do ok p4k a pFitafeny korunkovou matici.

Oto¥né &epy nesou prednikolas pFisluSenstvim a jsou uloZeny na mostu predni ndpravy v kuZelikovych loZiskdch.

Na levém otogném Zepu je shora pfiSroubovana pika, na niZ se prends sila tahlem od pFevodky Fizeni. Na obou
otognych Zepech jsou na zadni stran& vytvofena ramena s oky ke vsazeni kulovych &epl.

Oba otogné Zepy spojuje vzajemnd spojovaci ty¢ (obr. 280/30).

Vysvétlivky k obr. 279 a 280 (viz strana 232 a 233)

1. Prevodka Fizeni. 21. Kolo Fizenf (volant).
2a. Dvoudilny driék. 22. Objimka kola Fizeni.
3. Globoidialni $nek. 23, Tlagitko elektrické houkatky.
4. HFidel kola Fizenf (volantu). 24, Kabel elektrické houkaZky.
5. Kuzelikové loZisko. 25. Kulovy &ep.
6. Viko skFiné. . ~ 26, Hlava s odpérovanymi pinvemi.
7. Pouzdro s jehlami. 27. Hlava bez odpérovant.
8. Seegerova pojistka. 28. Paka otoéného &epu.
9. Hiidel Fizeni. 29. Rameno spojovaci tyte.

10. Regulani matice. 30. Spojovaci ty€ Fizenf.

11. Vitko, 31. Maznice Tecalemit.

12, Kladka Fizenf. 32. Vilcové pouzdro.

13. Cep Kkladky. 33, Tlumici pruzina.

14. Jehla kladky. 34, Veden( pruiiny — zadnl.

15. Hlavni pika Fizenl. ’ 35, Vedeni pruziny — pFednf.

16, Dr#ak reakéniho tihla. 36. Dvoudilni kulova panev.

17. Reakni téhlo. . 37. Piipojka téhla Fizen.

18. Opé&rny sloupek. 38. Tahlo Fizeni.

19. Samomazné vlozka. 39. Stavéci 3roub.

20, Naboj hifdele kola Fizent, (Dile viz ,,Nosni péra®).
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Rizeni.
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MontaZ Fizeni .

Bylo-li Fizenf GpIn& rozebrino, je pFi jeho op&tovné
montéZi tfeba:

1. Do sk¥iné prevodky fizeni nalisovat po vloZenf vy-
rovnévacich pfiloZek kuZelovi loZiska, pak namon-
tovat do skFin& pouzdro jehel a pojistky typu See-
ger. Po &asteéném naplnéni pouzder jehel tukem
vloZit jehlové viletky (43 kusd, @ 3x158 mm
s oblymi konci).

2. Nalroubovat matici se zifezy a vloZit do drizky
ve skiini t&snicl krouZek op&rné trubky.

3. Upnout sk¥ifi do pFipravku a namontovat h¥idel
ruéniho. kola Fizenf a spodni vi¢ko i s t&snicim
krouZkem po namazini kuZelikovych loZisek ole-
jem. .

4. Vymezit jemnou vili h¥idele v loZiskdch vloZenim
regulatnich pfiloZek pod spodni viko.

5. Namontovat hfidel Fizeni s kladkou a postranni
viko.

6. Sefidit vili $roubu Fizenf u kladky ve stfedni po-
loze regulaéni matici.

7. Zkontrolovat vili ve Sroubu i v okrajovych polo-
hich Sroubu Fizenf pomoci ota&eni h¥idelem Fizeni
a za pouZiti nasunuté paCky tizeni a podle potfeby
ji upravit vloZenim nebo ubrinim vyrovnévacich
pFiloZek pod kuZelikovym loZiskem ve skFini nebo
pod spodnim vitkem sk¥iné ¥izeni.

Zajistit h¥idel s kladkou matici se zéFezy a pojistit
piiloZkou.

9. Nasunout pojistku uzivdru, zaSroubovat uziv&r
sk¥in€ a ten zajistit pFihnutim pojistky; namonto-
vat opérnou trubku Fizenf.

Narazit do postranniho vika a k¥idel t&snici krouzek

Gufero, jehoZ bFit byl potfen pfed montdZi teplym
olejem.

11. Namontovat hlavni péku i s t&snicimi krouZky a
maticf paky zajistit pfihnutim plechové pojistky.

12. Nasunout na trubku Fizeni t&n&ni a namontovat
ndboj ru¢niho kola Fizeni, tlaitko houkaZky i s ka-
belem. ' )

13. Navléknout na kabel ochrannou hadici, vyzkouset
tla¢itko houkatky pod proudem, svinout konec ka-
belu ve svazek, na§roubovat nalévaci zatku a uvol-
nit Fizenf z pFipravku.

Tim je Fizenf z v&tsi &asti namentovéno. Volant se
namontuje aZ pFi dalsi montazi.

©
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Regulace viile Fizeni

- Pro bezvadnou funkeci Fizenf a dobrou ovladatelnost
vozidla je dileZité, aby ,,mrtvy chod* v Fizeni byl udr-
Zovén v dovolenych mezich. V tovarné je Fizeni zmon-
tovdno tak, aby osovd vile mezi kladkou a $nekem byla
minimalni. Ve stfedni poloze budky, t. j. pFi pfimé jizd&
vpred, je vile nulovd, avSak Fizenf nesmi jit ztuha.

V obou krajnich polohach (t. j. v pravém i levém rej-
du) ma kladka mezi zuby $neku urditou vili. Jeji velikost
si ovéfime ,,mrtvym chodem* volantu, ktery ma dinit
v krajnich polohiach kladky u nového Fizeni 2 aZz 5 ¢cm
na obvodé volantu (4° aZ 11°).
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_Po delsi dob& provozu se objevi ,,mrtvy chod* vo-
lantu i ve stfedni poloze kladky. Zv&t¥end vile mezi
kladkou a $nekem vznika opotiebenim obou sou&istl.
Prekrodi-li ,,mrtvy chod'* volantu 10° p¥i poloze kol
v pfimém sméru, doporucuje se vymezit vili mezi klad-
kou a §nekem, &imZ se zabrini rizim v Fizeni, které by
znamenaly nepfiznivé namdhdni viech sou&sti Fizeni,
a tim jejich rychlej§f opotfebent.

Vymezeni vile

Podstata regulace zileZi v tom, Ze se kladka zasouva
do t&sn&jiiho zdb&ru se §nekem. Je to umoin&no tim,
Ze u nového Fizenf jsou osy kladky a ¥neku vzdjemnd
vystfed&ny (zde 6 mm). Odstrafiovanim vile se tato vy-
stfednost zmen3uje postupné aZ na nulu. Dal§i regulace
pak uZ neni moZnd a soudasti pFevodu je nutno vym&nit.

PF¥i vymezovéni viile musi byt kladka ve stfedni po-
loze, v ni% jsou kola postavena do pFimého sméru (vy-
hodné je zvednout pFedni kola). Zevnit¥ levého podél-
niku rdmu vozidla je pFistupny uzdvér skFin& Fizenf,
u kterého odjistime a vy¥roubujeme plechovou pojist-
ku, zahnutou do zéFezu na dosedacf ploSe uzévé&ru. Po
vy$roubovani vyjmeme jednak pojistku uzavéru, jednak
pojistku regulagni matice. Specidlnim kii¢em, ktery na-
sadime do ziFezli regulalni matice, otilime doleva,
a tim zatahujeme kladku do zdb&ru- se Snekem (vile se

~ zmen3uje).

P¥i vymezovéni vile otd¢ime matici tak dlouho, aZ
kladka dosedne na $nek, potom pootoéime matici na-
zpét, aby nejbliZii otvor pojistky zapad| na koli¢ek. Ma-
lym otoCenim matici nazp&t jsme vytvofili mezi kladkou
a §nekem nepatrnou viili potFebnou k hladkému chodu
fizeni. Potom opé&t uzdvér skiin& zaroubujeme, a neZ
jej dotdhneme a pojistime, vyzkou$ime na volantu
spravné nastaveni kladky; pFi. postaveni kol pFimo
vpted ma byt vile v Fizeni nulovd nebo jen nepatrni.
V obou maximilnich rejdech kol nesmi ,,mrtvy chod*
na volantu pFekroéit 11°,

Pfi otdleni volantem nesmi jit Fizeni v nékterém
misté prilis ztuha nebo zadrhévat.

JestliZe jsou tyto poZadavky spln&ny, miZeme dotdh-
nout a pojistit uzdvér prevodky Fizenf.

Obr. 281.
Detail hlavy volantu.

1. Hlava volantu.
2. Nélitek pro svéraci ¥roub,
3. Své&raci sroub,
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Obr. 282.
Schematické znazornéni vykyvu p?ednich kol (za jizdy).

Maximdlni pootoéeni kol p¥i rejdu

Pro pravé kolo plati: vpravo 33°30
vlevo 27°30
Celkovy rozsah rejdu: 61°
Potet otalek kola Fizenf pro rejd: 4,25x
Pfevodovy pomé&r v prevodce: 1:26

3 20 1 I
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Obr. 283.
UloZeni h¥idele a paky Fizeni.

4. Htidel Fizeni.
5. Regulatni matice.

1. Sk¥ih prevodky.
2. Globoidi!ni $nek.
3. Kladka.

Podminky spriavného seFizeni kol pFedni napravy
s Fizenim :

O jizdnich vlastnostech vozu, pfedeviim o dobré
ovladatelnosti, rozhoduje do znaéné miry spravné usta-
venf a sefizenf kol pFedni ndpravy a Fizeni.

Spravné vyFedeni Fizeni nenf otazkou nikterak jedno-
duchou, protoZe musfi byt spln&na Fada riznych pod-
minek, €asto i do jisté miry protichddnych.

Jednou z velmi daleZitych podminek je dosaZenf bez-
vadného odvalovéni kol po vozovce za viech okolnostf,
tedy i pFi rizném vychyleni kol béhem Fizeni, pFi pé-.
rovani, pFi zm&nach obvodovych rychlosti kol atd.

OdpruZenf tihla Fizenf utlumi viechny nérazy napied-
nf kola, které by se jinak pFenasely na kladku a $nek.

Rizeni se m4 ovlddat pom&rné& lehce, aviak nesmf mit
pFitom sklon k samovolnému prestavovani. Po projeti
zatatky se ma samo vracet do pFimého sméru!

Obr. 284,
§roub a kladka Fizeni.

N

\ [ —

Obr. 285.
‘Hlavice kulového-&epu. :::

3. Pritlagnd prufina.
4, Ty& Fizenl.

1. Kulovy &ep. -
2. Panev kulového &epu,
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K dosaZenf nejpFizniv&jSich pom&rd v Fizenf je dale-
Zité urlité presné postaveni prednich kol, které musi
byt za viech okolnosti dodr¥eno, m4-li mit Fizeni sku-
teln& ty vlastnosti, které se pfi konstrukci pFedpo-
klédaly.

Dfive neZ se budeme podrobn& zabyvat otazkou kon-
troly, mé&eni a sefizovini, musime si vyjasnit definice
pojmu jednotlivych technickych dat, kterd maji na
spravnou &innost Fizenf rozhodujici vliv.

Sbihavost kol

Kola pFedni ndpravy nejsou vzijemn& rovnob&zni,
ale sm&rem dopFedu se pongkud sbihaji. Vzdilenost
réfku vp¥edu je men3f neZ vzadu.

Rozdil t&chto vzdilenost! je t. zv. sbihavost.

Sbihavostf kol se vyluZuje rozkmitinf pFednich kol
(t. zv. shimmy) p¥i vy&sich rychlostech, které je v mno-
hych pFipadech zpisobovino riznymi vilemi v Fizeni.
Kolo vychylené pon&kud ze sméru jizdy m4 snahu béZet
po kruhové drize velkého polom&ru. Druh4 kolo je
viak vychyleno opaZn& a ma snahu valit se opacnym
sm&rem, takZe nastiva vzajemné rudeni a vozidlo za-
chovavd pFimy smér tak, jako by stila kola pFesn&
rovnob&Zn&. Proti sob¥ pusobici sfly pak vymezuji
jednostrann& vile v Zepech, kloubech atd.

Je oviem tieba si uv&domit, Ze &steZnym vychylenim
pfednich kol proti sm&ru jizdy se nezbytn& pon&kud
zvétSuje opotFebeni pneumatik i sila potiebns k ovl-
déni Fizenf. Proto se musi sbihavost udriovat presné
v mezich, které zavod pFedpisuje, nebot tyto meze jsou
Cetnymi zkouskami stanoveny, aby se dosihlo optimal-
nich pom&ra. ’

Kontrola sbihavosti kol

Ke kontrole sbihavosti kol Ize pouZit v&tsinou b&%n&
pouZivanych tylovych mé&Fidel sbihavosti.

M&Fi se na okrajich rifkd ve vysi polom&ru kola. Pé-
rovand vnitfni &st dosedne na protilehly rifek, tak¥e
méfidlo samo mezi rifky dobfFe dr¥i. Nasadf se tak, aby
fetizky na obou koncich mé&Fidla se presn¥ dotykaly
podlahy, po pFipad& byly od nf stejn¥ vzdileny. Tyto
Fetizky slouZi privé k vodorovnému ustaveni m&fidla.

Po nasazenf m&Fidla se vozidlo pon&kud potla&i zpét,
aby mista mé&fenf na rifcich (i s m&fidlem) pfisla pF¥i-
blizn& do roviny st¥edu kol. PFi této poloze se odette
Udaj ukazatele na m&Fitku, které je upevn&no na ma-
Fidle.

Pak se vozidlo zatIaEiAdopi’edu tak, aby dFiv&jsi mista
mé&feni (i s m&Fidlem) opsala oblouk 180° a byla nyni
opé&t v rovin& stfedu kol, aviak vzadu. V této poloze se

¥ v

znovu odedte Gidaj ukazatele na mé&Fitku.
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Obr: 286.
Kontrola sbihavosti kol - mé&¥eni vpFedu,

1. M&Fidlo sbihavosti.

2. Posuvni stupnice.

3. Retizek k vyrovniani métidla do vodorovné polohy.
4. Dotek méFidla, opfeny o pneumatiku.

Rozdil mezi prvnim a druhym mé&Fenim musi &init
predepsanych 4 a7 8 mm,

Je-li men3i nebo v&t3i, musi se sefidit, jak jsme jiz
uvedli.

Doporucujeme vidy m&Feni opakovat na jinych mis-
tech rafk (pneumatik), aby se vylouZila chyba, kterd
by mohla vzniknout, kdyby se po prvé m&tilo ndhodou
na deformovaném mist& rifku.

Tolerance hodnot

P¥i m&Feni sbihavosti a odklonu pFednich kol budouy
oviem zFidka kdy nam&Feny naprosto pfesn& kon-
strukZni hodnoty, pfedepsané tovarnou.

Uvddime zde pfipustné tolerance (rozdily):

sbihavost kol: 8 12mm
odklon kol: 2° LY
pfiklon Cepu (pFigny): 7° L5

odklon Zepu (podélny): 0°

Jsou-li zm&Fené hodnoty v uvedenych mezich, neni
tfeba na sefizenf nic ménit.

Kontrola sbihavosti optickym mé&¥idlem

Krom& zmin&nych jiz jednoduchych tyCovych mé&Fi-
del pouZivaji opravny rGznych méidel, kters praci
usnadiiuji a urychluji.

Je jich Fada systémd, druhd a vjrobnich znagek. Zmi- -
nime se podrobné&ji jen o optickém méFidle sbihavosti
Dunlop, typ AGO/9 (obr. 289), a 0 méF¥idlech odklonu
kol, pFiklonu a ziklonu &epd typu ,,Avia* a Dunlop
CG/3 (obr. 295).



Sou&ssti m&Fidla, krom& obou trubek stojanu, jsou
uloZeny v transportni skfince (obr. 287). Na jednu
stranu ka¥dé trubky se namontuje jednoduchy stojan
(obr. 289/4), na opalnou stranu stojan dvojity. Drazka
na trubce, oznaZend Zervenou linkou, musi byt nahofe.
Té&sn& k jednoduchym stojanim se na trubky nasadi
ramena oznafend na plochach doteku 1. Ve vzdalenosti
pram&ru rafkd od nich se nasadi ramena 2.

Na tFmenech ramen jsou &ervené znakky, které musi
byt presné proti &ervenym linkdm na trubkdch, &imzZ je
zarugeno spravné ustaveni viech ramen ve vodorovné
roviné.

Na stran& dvojitych stojanii 6 se na jednu trubku na-
montuje drZik se zrcadlem 9, na druhou pozorovaci
piistroj 10 s ukazatelem 7 a stupnici 8.

P¥ed vlastnim m&Fenim je nutno sestaveny pfistroj
zkontrolovat a podle potieby sefidit.

K tomu GZelu se ob& Zasti pFistroje postavi proti sobd
(obr. 289), doteky ramen se o sebe opfou a stéhnou
k sob& zav8snymi hagky s pryZovymi pasky 3.

Hagek se zavdsi na upeviiovaci §roub jednoho ramena,
pryzovy pések haZku za §roub prot&jiiho ramena.

Pohledem do okularu pozorovaciho pfistroje se nyni

Obr. 287.

Optické méFidlo sbihavosti Dunlop AG/9,
uloZené v transportni skifince.

1. Ditevé&na transportni skfinka.
2. Zavésné hacky s pryZovymi pasky.
3. Trubka stojanu.

Obr. 288.
Deska pozorovaciho pFistroje.

1. Postrannf &ary.

2. Drit vytvitejici stfedni kontrolni &ry.

3. Okénko (za nim je namontovano zrcadlo skion&né v thiu 45°).
4. Rysky oznalujici stfedni polohu kontrolni &ry.

5. Sikmé &iry usnadiiujici orientaci.

Obr, 289.

Kontrola sefizeni optického méFidla sbihavosti
Dunlop AGO/9.

1. Rameno.

2. Rameno.

3. Zavésny haZek s pryzovym paskem.
4, Jednoduchy stojan.

5. Trubka stojanu.

6. Dvojity stojan.

7. Ukazovatel.

8. Stupnice.

9. Zrcadlo.

10, Pozorovaci pFistroj.

zjisti, zdali se pFi postaveni rysky ukazatele na nulu
stupnice v pozorovacim okénku ukazuje kontrolnf &ira

_ pFesn& uprostied (obr. 290); pohybem ukazatele se

musi uvést do presn& spravné polohy a po uvoln&nf
upeviiovacich Sroubd je tieba stupnici posunout pfi-
slunym sm&rem tak, aby jeji nulova ryska stala pfesn&
proti rysce ukazatele. (Obr. 292). Pak se pohledem do
okularu pozorovaciho pfistroje znovu zkontroluje, zdali
se postaveni kontrolnich &r nezm&nilo.

Obr. 290.
Obraz v pozorovacim pFistroji.

Spravné postavenl kontrolni &iry - presné uprostied mezi po-
strannimi Earami. — 1. Postranni &ry. 2. StFedni kontrolni &ra.
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Obr. 291.

Obraz v pozorovacim pFistroji - nesprivné postaveni kon-
trolni &ary — &ra je mimo stied.

Ob& &sti zkontrolovaného m&Fidla se pak pFistavi
k pFednim koltm vozidla (obr. 294), které ma oviem
pfi mé&Feni byt na rovné betonové plofe. Dotyky ra-
men se musi opFit o protilehlé rovné plochy rifku
(obr. 293). Aby doteky b&hem mé&Fenf skuteénd k raf-
kim pfiléhaly, upevni se méfidlo ke koltm ziv&snymi
hacky a pryZovymi pésky, které se dodavaji s méFridlem.

Hacek se zavési na vhodny vystupek vzorku (dessinu)
pneumatiky a napjaty pryZovy pasek hatku se zavési
na pF. za upeviiovaci §roub ramena (obr. 293). Upevnéni
musi byt takové, aby ramena byla v rifku pFitlaéovina
a mé&Fidlo soucasné ponékud tlaeno k zemi.

Obr. 292.

Se¥izeni stupnice na nulovou rysku.

1. Trubka stojanu.
2, Stupnice.
3. Upeviiovaci ¥rouby stupnice.

4. Nulova ryska stupnice, postavena posunutim _
stupnice piesné proti rysce ukazatele.

5. Ukazatel.
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Pracovnik konajicf m&Feni se pak diva do okuléru po-
zorovaciho pFistroje a pohybuje ukazatelem tak, aby
doséhl pfesného ustaveni kontrolni &iry uprostied
mezi ob&ma Carami postrannimi. V tomto postavenf
mu ryska ukazatele udéva na stupnici pFimo hodnotu
sbihavosti. : :

Obr. 293.

wve

Detail pFipojeni stojanu optického mé&Fidla
k p¥ednimu kolu.

1. Zavésny hatek s pryzovym paskem.
2. Jednoduchy stojan.

3. Upeviiovaci $roub ramena.,

4. Misto dosednuti Celni plosky ramena na rafek kola.

U origindlnich pfistrojd Dunlop zna& ka¥d4 ryska
stupnice 1/16 (angl. palce). Odhadem se d4 snadno ode-
&ist 1/2 1 1/4 vzdilenosti mezi dv&ma sousednimi rys-
kami stupnice — tedy 1/32 a 1/64.

Stupnice mé&Fidla sahd od nulové trysky na ob& strany.
Na jedné stran& je oznalena ,,IN*, na druhé ,,OUT".
Normalné <teme Gdaj ukazatele na stran& ,,IN“, co¥
znamend, Ze skutetn& jde o sbihavost.

Kdyby ryska ukazatele ukazovala p¥i m&Fenf na stup-
nici na stran& ,,OUT", znamen4 to, Ze kola se rozbihajl.

Opticky princip popsaného mé&Fidla je velmi jedno-
duchy a zaklddad se na zndmé vlastnosti rovnych zrcadel,
Ze dopadajici svételny paprsek odriZeji pod stejnym
Ghlem, aviak na opacnou stranu od kolmice postavené
v mist& dopadu paprsku ((hel dopadu = (hlu odrazu).
PFi zakladnfm postaveni mé&fidla (viz obr. 289) vidime
drit, ktery vytvafi v obrazovém poli stiedni &ru, pres-
n& uprostfed mezi Carami krajnimi, protoZe paprsek
vytvafejici obraz dratu v protéj§im zrcadle dopadl na
zrcadlo pFesné kolmo a odrazil se tedy zp&t na stejné
kolmici.



K usnadnéni od&itani uvddime jednoduchou pfevodni - Pfi mé&Fenf na vozidle (obr. 294) vSak jiZ plocha desky
tabulku Gdajt méFidla Dunlop na miry metrické sou- pozorovaného pfistroje a plocha zrcadla nejsou rovno-

stavy. b&7né, ale sviraji spolu urdity thel, dany sbihavostf kol.
bilka Sbihavost ial; oviem se jiZ ne’rnlﬁzele( paprsek odrlz.;%ivt od 'szIadII:
na stupnici v kolmici, protoZe ndsledkem nerovnob&Znosti ploc
’ v angl, palcich v milimetrech dopadne na zrcadlo pod uréitym thlem a odrazi se od
' né&ho pod stejnym Ghlem, avSak na opaénou stranu od
14 1/64 0,397 kolmice.
UL 132 0,794 Prakticky to znamend, e drét vytvaejici stfednf &ru
34 3/64 1,191 vidime pak mimo stfed obrazového pole, posunuty

1 116 ‘ 1,588 k jedné nebo k druhé krajni &afe.

114 >/64 1,984 Podle ukazatele pootélime pFi mé&Fenf celym t&lesem
11)2 3/32 2,381 pozorovaciho pFistroje (obr. 294), &imZ vyrovnime opét
1 3/4 7/64 2,778 plochu desky pozorovaciho pFistroje do rovnob&Znosti

2 2/16 = 1/8 3,175 s plochou zrcadla, takZe stiedni ¢ara bude op&t upro-
2 1/4 . 9/64 . 3,572 stfed obrazového pole mezi ob&ma &arami krajnimi.
21/2 5/32 3,969 Vychylenf ukazatele, potfebné k op&tnému dosa¥eni
23/4 11/64 i 4,366 rovnobé&Znosti, ndm na stupnici pFistroje vytyluje Ghel,

3 316 ' 4,763 ktery sviraji bo¢ni plochy sbihajicich se kol. Tento Ghel
31/4 13/64 5,159 je ovdem (mé&rny vzdalenosti rafki Ypl"edu i vzadu (t j-
312 7/32 5 556 sbihavosti), a proto je stupnice pFistroje cejchovana

’ primo v délkovych mirdch (1/16"" nebo mm).
3 3/4 15/64 5,953 : .

4 416 =14 6,350 Nesprévna sbihavost mtZe tedy vzniknout piedeviim
41/4 17/64 6,747 nespravnym sefizenim jiZ pfi montaZi, Kromé toho majf
4172 9/32 7144 na ni vliv i rdzné vile, které vzniknou b&hem provozu

’ za das vlivern opotiebeni. Také deformace spojovaci ty&e
4 34 19/64 7,541 miZe zpisobit zmé&nu sbihavosti.

5 3/16 7,938
51/4 2164 8,334 Sbihavost se seFidi Sroubovanim hlavic kulového Cepu
51/2 Mp 8731 na spojovaci tyci podle potieby v jednom nebo druhém

’ smé&ru, &imZ se délky spojeni zkracuji nebo prodluZujf.
5 3/4 23/64 9,128

6 6/16 = 3/8 9,525 Je-li zavit v hlavici zrezivély nebo znetist&ny, musi se

pfedem uvolnit petrolejem. - '

Vé&tsi rozdily se maji sefizovat zdsadn& na obou stra-
nach soudasné a stejnomé&rn&! Malé rozdily stadi sefidit
jen na jedné strané.

~

Odklon kol

Je to pricny sklon pFednich kol, tedy dhel, ktery svird
stitedni rovina kola se svislou rovinou. Prakticky feéeno
— pfedni kola nestoji kolmo k vozovce, ale jsou odklo-
n&na (jejich horni cist je odklon&na od-podélné osy
vozidla smérem ven).

Odklonem kola vzniké jisty axidlnf tlak na loZiska,
na kterych je kolo uloZeno, &imZ se vymezuje axilni

Obr. 294. : vile lozisek.
MéFeni sbihavosti optickym méFidlem Dunlop AGO/9.
5. Pozorovaci pfistroj. . Takeé namahanf upeviiovacich Sroub je ponékud men-
6. Zreadlo. 31, nebot kolo je tlateno k pFirub& nosného hiidele.

239



MéFeni odklonu kol p¥edni nipravy mé&Fidlem
Dunlop CG/3

V opravéiské praxi se pouZiv &etnych m&Fidel uni-
versélnich, kterd jsou pouZitelné prakticky pro viechny
typy vozidel, i pro automobily V3S,

Existuji i méFidla opticka, aviak velmi rozsifeno je
universalni mé&fidlo odklonu pFedni népravy znacky
Dunlop CG/3. ‘ )

Mé&Fidlo se dodivé rozlofené v dFevéné transportni
skfince (obr. 295).

Obr. 295.

MéFidlo odklonu kol p¥edni napravy Dunlop €G 3
v transportni sk¥ince.

1. Dvojité spodni rameno s libelou.
2. Jednoduché horni rameno.

3. Mé&ridlo.

4. Sablona.

MéFidlo sestavené k m&feni odklonu se ob&ma rame-
ny nasadi na &tyrhrannou ty& mé&Fidla v poloze o 90°
pootolené (obr. 296). NejdFive je nutno nasadit spodni
dvojité rameno, jehoZ sprivni poloha je opét jist&na
gipkem ty&e zapadajicim do zéFezu v naboji ramena. Po-
dle jeho postaveni se pak ve stejném smé&ru nasadi
jednoeduché hornfi rameno.

Na &tyrhranné ty&i mé&Fidla je pak namontovéana dal$i
libela (obr. 297/1), kterd umoZiiuje pouZit méF¥idla ke
kontrole rovnosti plochy, na které bude p¥i méFeni
vozidloe postaveno (obr. 297).

Dokonald rovina plochy a naprosto stejny tlak v pneu-
matikach jsou i zde pro pfesnost m&Fenf velice dleZité.

.

Mé&Feni odklonu kol

PFi m&fenf odklonu musf byt pFednf kola postavena
rovng, t. j. ve sméru p¥imé jizdy,
PFi mé&fenf je tfeba:
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1. Pilofit sestavené m&fidlo k rifku pfedniho kola tak,

aby se &elni plochy obou doteki spodniho dvojitého
ramena i doteku horniho ramena dotykaly rifku.
Hornf jednoduché rameno je nutno po pFipadé pesu-
nout, aby viechna tfi mista dotyku leZela na stejné
kruZnici, t. j. opirala se o plochu (obr. 298). Na to je
tFeba zvlast& petlivé dbat i pFi véech daldich m&fe-
nich, aby se na p¥. dotyky spodniho dvojitého rame-
na neopfely o plochu vlastniho rafku a dotyk horniho
ramena o plochu pojistného kruhu. Je také nutno
dbat, aby byly dotyky mé&Fidla opFeny na nepotko-
zenych rovnych mistech, :

2. Jemnym pooto&enim celého m&fidla vyrovnat spod-
ni libelu (obr. 298/1).
Po vyrovnani libely m&Fidla k rafku silng pFitlait.

3. Vykyvem ukazatele vyrovnat horni libelu 2 a nad
ryskou ukazatele 3 pretist na spodnf (éerné!) stup-
nici pFimo dhel odklonu kola.

Je nutno se vidy pFesv&d&it pohledem na spodni li-
belu, zdali je vyrovnana.

Zmé&Fenou hodnotu je tfeba poznamenat (nejlépe
(kfidou) na pFislu¥nou pneumatiku.

‘ Obr. 296,
MéFidlo sestavené k mé¥eni odklonu &epi.

1. Pojisténi jednotlivych pracovnich poloh.
2. Vykyvny ukazatel s libelou.
3. Ty¢ méF¥idla.

4. Stupnice k odetteni Ghit, montovani pevn& na tyéi.



Obr. 297.

Kontrola vodorovnosti plochy, na niZ se bude méFit.

1. Botnf libela (celé m&Fidlo zde vlastng slouZi jako libela velkych rozmérdy).

4. Stejnym zplsobem pak zm&fit odklon u druhého
piedniho kola.

Poznimka:

Stupnice m4 déleni po polovinich stupn&. Odhadem
[ze snadno a s dostateénou pFesnosti urdit &tvrtiny stup-
n&, po pfipadé i mensi dily.

Obr. 298.
Mé&¥eni odklonu pFedniho kola.
1. Spodni libela.
2, Horni libela,

3. Ryska ukazatele, proti nit se po vyrovnéni obou
libel na Zerné (spodni) stupnici odetitd odkion.

Kmiténi (shimmy) pFednich kol a ¥izeni a jeho
odstranéni

PEiZiny kmitanf pFednich kol a Ffzeni mohou byt riiz-
né a nelze predem s ur&itosti stanovit zpisob, jak je od-
stranit. V&tSinou to byvaji nevyvaZené rotujici hmoty
piednich kol (pneumatik, brzdovych bubni atd.), pfi
&emi pFimy vliv na kmitdni mé i tvrdost per, sklon kol
a vile v tihlech Fizenf. Kmitani Fizeni se prakticky ob-
jevi pouze p¥i urditych rychlostech vozidla, nejZastéji
od 56 kmfh, &asto téZ pfi uritém povrchu vozovky.
Z toho plyne, Ze kmitani Fizeni je zcela nahodilé a zaleZi
na spoluplisobeni uvedenych faktord.

Objevi-li se u vozidla kmitani Fizeni, je nejlépe ulinit
postupné toto:

1. Objevi-li se kmitani Fizeni, pFesv&dcit se, zdali je
pievodka Fizenf pevn& dotaZena v kulovém loZisku
na ramu.

. Zkontrolovat vili v kulovych &epech spojovaci tyde
a tahla Fizenf.

3. Zkontrolovat vili kola ve sm&ru svislého Cepu (pro-
pad kuZelikovych lofisek ototného &epu) a u obou
kol zkontrolovat osovou viili.

4, Jsou-li vale v uvedenych dvou bodech v dovolenych
mezich, otoii se piedni kolo (pneumatika s diskem)
na naboji o 90° az 180°. Obvykle stali otolit jen
jedno kolo.

5. NepomzZe-li otoZeni kola, je tfeba vym&nit kolo na
ndkteré strand s kolem v reservé. Prostd zdména
ptednich kol neni moZni vzhledem ke spravnému
smé&ru vzorku pneumatiky.

N

r s

Vymontoviéni Fizeni z vozidla

Je tfeba ulinit tato opatfeni:

1. Odpojit dv& spony s pasky, které upeviiuji hadici
rychlom&ru k trubce fizeni.

2. Uvolnit $roub objimky rugniho kola Fizent.

3. Stshnout stahovékem ruéni kolo.

4. Rozpojit zachytny t¥men na piistrojové desce.

5. Od3roubovat Srouby Beco na krytu sloupku Fizeni
(na podlaze).
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10.

. Odmontovat tihlo Fizeni povolenim matice M 22 x

x 1,5 a vyraZenim kulového &epu z péky Fizeni.
Odmontovat horni viko lo¥iska Fizeni (na ramu)
odsroubovinim dvou $roub M 12, dvou matic M 14
a jednoho Sroubu M 10, ‘ ~

. Po vytaZeni tla&itka houkaZky na kole ¥izeni roz-

pojit kabel houkacky.

Po povoleni tif matic M 8 na sk¥ini fizeni odmonto-
vat reakénf tahlo Fizeni,

Vysunout Fizeni z uvoln&ného loZiska a vyvléknout
spodem,,

r wr

Zamontovani Fizeni do vozidla

Je tFeba:

1.
2.
3.

Namontovat reakénf tihlo Fizeni na rim.

Protdhnout ty€ Fizeni otvorem zespodu do budky.

Namontovat spodni drzik (neutahovat), hornidrzik
a tfmen (neutahovat).

Upevnit Fizeni k pFistrojové desce a sou&asn& utéh-
nout drzik Fizeni na pFevodce.
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Obr. 299.

QOdpérovana hlavice Fizeni.

1. Kulovy &ep.
2, Pinev kulového &epu.
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3. Tlumici pruZina.
4. Ty& Fizeni.

Obr. 300.

Mechanismus Fizeni.

. Ridici kolo.

. Hlavni paka.

. Tahlo.

. Odpruzeni hlavice.

. Pevnd hlavice.

. Pdka otoZného &epu,

. Rameno spojovaci tyte.
. Spojovaci ty&,

. Nosnik rimu, levy.



5. Upevnit reak&ni tahlo Fizenf na pfevodce.

6. Zapojit téhlo fizenia sefidit je na délku; matici za-
jistit zdvlatkami.

7. Spojit kabely houkacky.

8. Pripevnit pFidriny krouek t&sn&ni tyle Fizeni na
pedélové podlaze.

9. Upevnit hadici rychlom&ru dvéma sponami s pasky
k trubce Fizeni.

10. Namontovat ruéni kolo Fizeni (volant) na ty& Fizeni.

Pro automobil Praga jsou predepsény tyto giselné
hodnoty:

[ 4
sbihanf pFednich kol: 4—8 mm
dhel odklonu kol: 2°
priklon gepl: 7°

zaklon — predklon Zepl: 0°

V zévodé je Fizenf sefizeno samozFejmé& pFesné a do-
konale konstrukei predepsané. Za raznych okolnosti -
zejména pfi rozebirani predni nipravy, nebo nasiedkem
mengich havarii — miZe se oviem podstatn& zmé&nit pl-

vodni spravné sefizeni, co¥ se projevi prakticky v pro-
vozu obvykle zvySenym nebo nestejnomdrnym opotfe-.
benim pneumatik prednich kol, po ptipadé zhorSenou
ovladatelnosti vozidla.

Poznamka k montaZi ¥izeni do vozu

Blok Fizeni se nasadi do loZiska na rdmu, které se
pevné& sevie, Opérny sloupek se pFipevni K pFistrojové
desce. Otagenim volantu se nastavi hlavni paka do stied-
ni polohy (celkovy potet otaek volantu se rozd&li na
polovinu). Pak se sefidi kola pFedni napravy, na nichZ
uZ je spravné nastavena sbfhavost, pFiblizn& do pfimého
sméru.

Potfebna délka tahla Fizeni se nastavi otadenim trub-
ky, kterd mé na svych koncich zavity s riznym smyslem
stoupani. (Nemé&iite délku otaenim hlavic, nebot je
nutno, aby se trubka vy‘s’roubova’wala z obou hlavic sou-
m&rné.) .

Potom se tahlo pFipevni kulovymi Zepy do pék. Pres-
né nastaveni kol do pfimého sméru se opravi je$t& na-
tagenim trubky tdhla. PFitom je nutno podrzet volant,
aby se neotélel. Pak teprve se pojisti trubka utaZenim
matic.

Poznamky a dopliiky

Spojovaci hiidele
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Brzdy

Nékladnf automobil V3S je vybaven dv&ma na sob& nezavislymi brzdovymi soustavami, a to:

Y

noinf ~ tlakovzduSnou, plsobici na viechna kola, pFedni i obou zadnich niprav (celkem 6 brzdovych bubng,
10 kol),

ruéni — mechanickou, ptisobici na buben za prldavnou prevodovkou, prupevneny na pFirubé kloubu pro spojo-
vaci hiidel k pohonu prvnf zadni napravy.

Obr. 301.
Celisti brzdy s obloZenim.

1. Skfiii rozvodovky.

2. Mostovd trouba.

3. Viko rozvodovky.

4, Ndlitek pro kulovy &ep vzpéry.
5. Odvzdushovaci zatka.

. Celist s obloZenim. g
7. Nosny htidel s pFirubou.

8. Pripeviiovaci §roub kola.

9. Nyt.

o

Obr. 302.

1. Celist s oblozenim.

2. P¥iruba nosného hiidele.
3. PFipeviiovaci $roub kola.
4, Cep gelisti brzdy.

5. Vratni pruZina.

6. Brzdovy klig.

244



Technicka data brzd:

Prmé&r brzdovych bubnd na pFednich i zadnich naravach 400 mm,
na pfevodové brzd& 220 mm.
§ika oblozeni brzd na pFednich i zadnich napravach 80 mm,
na pFevodové brzd& 60 mm.
Tloustka brzdového obloZeni ' 8 mm.

Materi4l na obloZeni brzd — na piedni i zadnich napravich
je tvrd& lisovany z asbestovych tkanych vlaken, na pie-
vodové brzdé z litiny

Uginné brzdné plocha obloZenf viech Sesti brzd Kol 3780 cm?,
pfevodové brzdy - 360 cm?,
Pramé&rny zdvih brzdovych vélct u kol 80/110 mm.

L
Dal3i technicka data brzd jsou uvedena v pFehledu technickych dat automobilu V3S (na str. 30). Na obraze 24 225
je uveden diagram brzdnych drah pfi normalnim pocasf.

Obr. 303,
Kli¢ brzdy.

1. Stie brzdy.
2. Vioika loziska kli¢e brzdy.
3. Pika klite brzdy.

4. Opérny krouzek.

5. Kli¢ brzdy.
6
7
8

77

ISR/

s SIS

. Sroub paky.
. Pruini podlozka.
. Matice.

Obr. 304,
» ; Brzda kola zadni nipravy.
N \\\\\\\\\& >~ 5 7. Brzdovy valec s manZetou.
\\\\\l\ 8. Cep se zavitem.
\\#ﬂ’ 7 40. Brzdovy buben.
by 41, Celist brzdy.
L_ 42. Vratnd pruZina.
6/.7 43. Cep Zelisti brzdy.
44, Kli€ brzdy.
] 47. Zitka otvoru k pln&nf skFing.
i 48, Zéatka otvoru k vypousténi.
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7. Rameno spojovaci tyte.
12. Brzdovy vélec s pryZovou mangetou.
3. Cep se zavitem.
18. Zatka plniciho otvoru otogného Eepu,
19. Zatka vypoustéciho otvoru
ototného gepu.

Obr., 305,
Brzda pFednfho kola.

38. Zitka otvoru na plnéni sk¥ing
redukZniho pFevodu olejem.

39. Zitka otvoru na vypoust&ni nipiné
ze skFiné€ redukéniho pievodu,

41, Kuzelikové lozisko hnaciho kola
redukéniho prevodu.

45, Kuli¢kové loZisko nosného h¥idele.
47. Buben brzdy.

48. Celist brzdy s obloZenim.

56, Cep k zav&Zeni Zelisti brzdy.

57. PruZina Zelisti brzdy.

Obr. 306.

ObloZeni &elisti
brzd s rozméry.

Nyt 5x12 &SN
0223030. -

QoS
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Tlakovzduini brzda

" Celkové uspoiédani tlakovzdu3ného zafizeni je zndzorn&no na obr. 308.
Tlakovy vzduch dodava dvouvalcovy jednodinny kompresor, umistény na pravé stran€ motoru.

Od kompresoru se stlaieny vzduch (6 at) vede k plni&i pneumatik, ve kterém se odlucuje ze vzduchu olej a voda.
PIni¢€ pneumatik md piipojku pro hadici na plnéni pneumatik.

Za plni¢em pneumatik je ve vytla&hém potrubi zapojen vyrovnaval tlaku vzduchu, od kterého se vzduch vede
do pohotovostniho vzduchojemu (men3iho) na levé stran& automobilu. Mimo to je k vyrovnavadi tlaku vzduchu
pFipojen téZ zasobni vzduchojem (v&tsi), umist&ny za pohotovostnim vzduchojemem po levé stran& automobilu.

Od pohotovostniho vzduchojemu vede se tlakovy vzduch potrubim k hlavnimu brzdidi, jehoZ Gstrojf je spojeno
s pedilem noZni brzdy. Od hlavniho brzdiée pFichazi tlakovy vzduch k brzdovym vélcGm pFedni i zadnich néprav.
Na potrubf od hlavniho brzdige je zapojen téZ tlakom&r udavajici tlak vzduchu ve vzduchojemech.
®

Obr. 307. Noini brzdové zaFizeni.

1. Pedél brzdy. 8. Pfivod vzduchu k brzdim. 12. Ram.

2. Vratna pruZina brzdy. 9. Hlavni brzdi&. . . 13. T¥men na upevnéni stavéciho Sroubu.
3. HFidel pedélu. 10. Pfivod vzduchu k brzdici. . 14, Normalni brzdé&ni (lehkym dotekem
4. Lozisko pedalu. 11. Stavéci $roub na timenu (I.-lI. serie). pravé nohy).

5. Rameno pedalu brzdy.  11a. Stavéci $roub na ramenu loZiska pedily 15. Intensivni brzdéni bez zablokovéni kol.
6. Pdka pFevodu brzdy, (od lll. serie). 16. Seslapnout.

7. Vidlice, o 47. Uvolnit a znovy seSldpnout.
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K pohotovostnfmu vzduchojemu je pFipojen je§t& brzdi& pFivésu, ktery je spojen s tlakovym potrubim brzdovych
valcd automobilu pres uzaviraci kohout, ktery slouZi k pfipojenf brzdového zafizenf p¥ivésu (vleZného vozu) a je
opatfen samocinnou zédklopkou.

Obr. 309.
Plni€ pneumatik.

Plni¢ pneumatik

Vzduch od kompresoru pfichazi z levé strany pfipojkou A (obr. 310), prochazi hlavou plnie pneumatik do
spodku télesa, kde pary vody a oleje kondensuji a usazuji se na dn&. Vzduch postupuje &istici vloZkou 6 a vchézi
nahofe otvorem do st¥edni trubky, odkud vychézf pFipojkou B z pini¢e pneumatik k vyrovnavaéi tlaku, po pFipad&
pfi odSroubovénf uzaviraci matice 4 na hlav& plni¢e k pIn&ni pneumatik.

Kondensované piry vody a oleje s nelistotami je nutno ob&as a pFed kaZdym pin&nim pneumatik vypustit, a to
povolenim Sroubku s kfidlovou hlavou 10 u spodku plni¢e. Pfi povoleni (sta&f malé pootolenf) vytladi stlaZeny
vzduch otvorem u Sroubku kondensovany olej a vodu. Jakmile za&ne proudit &isty vzduch, musf se sroubek dobie
dotdhnout. Cistici vloZka plni¢e pneumatik 6 se musi ob&as zbavit neéistot a oleje vypranim v benzinu.

Vzduch je tedy Cist&n jak pro tlakovzdudné brzdy, tak i pro huit&ni pneumatik. P¥i stoupnutf tlaku vzduchu
na 7 kg/cm? otevie se pojistny ventil 5, kterym vzduch unikne do ovzdusf a tak je chrén&n plnié pneumatik i jiné
Casti potrubi pred poskozenim, hlavn& pFi poruse na vyrovndvaéi tlaku.

Poznimka:

-PIni¢ pneumatik (obr. 310) na prvnich 575 (od 576. vozidla plati data podle obr. 309 a 311) m4 pFipojku A na pii-
vod vzduchu od kompresoru, pFipojku B k pFipojeni potrubf vyrovnavaée tlaku vzduchu, Sroubeni 3 na p¥ipojeni
hadice k hu§t&nf pneumatik a uzavérku 10 k vypoust&ni vody a oleje. Skl4d4 se z t&lesa plnife 8, uzavieného zespodu
vikem 9 a z Cistici vloZky uvnitF t&lesa plnie 6, navletené na stiedni trubce 7. V horni &sti t&lesa pinide je rozvi-
déci kohout 2 s pikoy rykojeti 1, Na plnici je té% kulitkovy pojistny ventil 2, '
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Obr. 310,
4 Plni¢ pneumatik.

1. Rukojet rozvidéciho kohoutu.
2. KuZelka kohoutu.
3. Sroubeni k pFipojeni hadice.

' 7
A % 4. Uzaviraci matice.

- 5. Pojistny ventil.

1 A

Ty

\««\a;//
e/
‘_\sm\\,\\\.\\&s\\.z/

AN

R

el < s 6. Cistici vlotka.
-~ =1 7. Stiedni trubka.
‘‘‘‘ 2‘“.- 8. Téleso plnie.
g u 9. Spodni viko.
Tt 1 "‘?Z"’: = 10. §rogbvs’kf'idlovvou 'hlavou .k vy-
e ;;ﬁzg {&g“,q p?'ust‘em odlouc'eneho oleje. ’
%eog; % ; 2% A- Pilpo!ka potrubi o"i kcjmpresoru.
3‘%5 ? B - Pripojka k vyrovnavaéi tlaku.

T Obr. 311.
PIni& pneumatik
5. {} __I_/I. 7 I v

i f (nové provedeni).

l. Ventil otevien.

I1. K pln&ni pneumatik.

11l. PFivod od kompresoru.

V. K vyrovnéavaéi tlaku.,

10

4
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Ob¢as, asi jednou tydn& a pred kaZdym pln&nfm pneumatlk povoli se Sroub s k¥idlovou hlavou, aby vzduch
vytladil kondensity vody a oleje.

Na t&leso plniée se zamontovava pojistna zdklopka, kterd (pFi poruse vyrovndvade tlaku) p¥i tlaku asi 10 at od~
foukne prebytecny vzduch.

Cinnost plnige

Za jizdy je postavena rukojet 1 rozvid&ctho kohoutu 2 svisle podle znagky ] na télese plniée (jizda). Vzduch
privedeny hrdlem A prochazi stfedni trubkou 7 v plnici do prostoru pod &istici vloZzkou 6, kde se zbavuje nedistot,
do odvad&ci pFipojky B a potrubi tlakovzduinych brzd. '

Postavime-li rukojet vodorovn& do polohy P (pneumatiky), pferusi se pFivod tlakového vzduchu do brzdového
potrubi a otevie se pFivod vzduchu u Sroubeni 3 k pFipojeni hadice na husténi pneumatik. Proti vnikani neéistot
je Sroubenf chriné&no matici.

Odlouéeny olej a voda stékaji do prostoru pod disticl vioZkou, odkud se po sejmuti matice 19 obZas vypoustéji.

Bezpodmine&né je nutno nelistoty vypoustét pied kaZzdym pln&nim pneumatik.

Cinnost plnie (nové provedeni)

Vzduch se pFivadi s levé strany, vstupuje do komory Cisti€e, prochédzi &istici vloZkou 6 a vstupuje do stFedni
trubky 7, odkud se vede otevienym ventilem dale do vzduchojemi nebo se p¥i vySroubovini spodni uzaverky 4
kdy se uzavi‘e horni ventil, pInf pneumatiky.

Vyrovnavaé tlaku

Ptipojkou A (obr. 313) na vyrovnava&i tlaku se
pFivadi tlakovy vzduch potrubim od plnice Ppneuma-
tik. Pohotovostni vzduchojem je prlp01en k pfipojce B
vyrovnavace a zdsobni vzduchojem k p¥ipojce C. Uko-
lem vyrovnavale je udrZovat tlak zdsobniho stlaené-
ho vzduchu v hlavnim vzduchojemu, teprve kdyZ tlak
vzduchu v pohotovostnim vzduchojemu dostoupi uréité
vySe. Mimo to vypousti vyrovnavaé do ovzdusi pfeby-
teény vzduch dodany kompresorem do vedeni brzdo-
vého zafizeni.

K télesu vyrovnivale 1 jsou ¥rouby pfipeva&ny dvi
Obr. 312. pruZinové komory 2, které sviraji kovové membrany
Vyrovnavat tlaku. 6al’, prltlacené na sedla 4-5 silnymi pruZinami 3.
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Poznimky a dopliiky

Tlakovzdu¥né brzdy

252

-




. R1

\

DN
N
WUyl
\\\\\\\\\\\\

) ULl15-RrR2

Obr. 313.

Vyrovnavaf tlaku s pfepoustééem.

1. Téleso.
2. Pruzinovd komora.
3. PruZina.
4.5, Sedlo.
6,—7. Membréna.
8. Sitko.
9. Sroubeni.
10, Uzdvérka.

11. PruZina vypoustéciho ventilu.

12. Vypoustéci ventil.
13.—14. Zpé&tny ventil.

15.—16. PruZina zp&tného ventilu.
17. Pist.
20. Regulaéni Sroub pojistného ventilu.
21, Odvétravacf tryska.

A - Pipojka potrubi od plni¢e pneumatik.

~ B - PFipojka potrubi k pohotovostnimu vzdﬁchoj’emu. ’

C - PFipojka k zasobnimu vzduchojemu.
E - Komora membriny.
K ~ Prostor nad pistem.
R1-R2 - Regulaéni rouby.
H = Vyvodni hrdlo vedouci do ovzdusi.
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Obr. 314,

Schema stavu vyrovnavale a pFepouitéée
p¥i pInéni vzduchem.

Obr. 315,

Schema stavu vyrovnavade a piepoultéle
pFi pIném tlaku ve vzduchojemu
{pFefukovani do ovzdusi).

A &
/,” (7
L
Obr. 316. i
Schema vyrovnéavale tlaku vzduchu p¥i poklesnuti
tlaku ve vzduchojemu (brzdéni). T
Vyrovnavani tlaku ve vzduchojemech. e \\ \ =
A - Od kompresoru. \ R =
B - Do pohotovostniho vzduchojemu. » A
C - Do zasobniho vzduchojemu. ; 7 /;3'/\
D - Do atmosféry. =

Cinnost vyrovnivaée (obr. 313—316)

Kompresorem se vytlatuje vzduch skrze plni& pneumatik potrubim k p¥ipojce A vyrovnivale tlaku. V hrdle p¥i-
pojky je sitko 8 z pletiva k zachyceni necistot ve vzduchu piividéném zp&tnym ventilem 13 do prostoru E nad
membranou. Odtud postupuje vzduch déle potrubim zapojenym k piipojce B do pohotovostniho vzduchojemu.
Z prostoru E pasobi tlakovy vzduch na membranu 7, kter4 se p¥i dosaZeni tlaku 4 +4,5 at nadzvedne a dovoli pri-
chod vzduchu sedlem 5 pFislugnymi kanély k p¥ipojce C, na kterou je pFipojeno potrubi od zésobniho vzduchojemu.

Od-tohoto okamziku se plni oba vzduchojemy souZasné.
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Dostoupi-li tlak v obou vzduchojemech 6 at, nadzvedne se membrana 6 a vzduch vnikne sedlem 4 pfisluSnymi
kanaly nad pfst do prostoru K. Pist je tlalen a otevie vypoust&ci ventil 12, ktery dovoli unikénf vzduchu od kom-
presoru hrdlem H do ovzdugi. PFitom jsou oba zp&tné ventily 13 i 14 uzavieny, protoZe na né& tlai vzduch z obou
vzduchojemi. Tlak, p¥i kterém mié zadit unikat vzduch do ovzdusi, dé se sefizovat Sroubem R1 na komofe 2,
kterym se mé&ni napé&tf pruZiny 3. :

Klesne-li tlak ve vzduchojemech asi o 0,3 at, uzavi‘e membrana 6é otvor v sedle 4, vypoustéci ventil 12 se tlakem
prufiny 11 uzavie, zpdtny ventil 13, po p¥ipadé i membrina 7 se nadzvednou a vzduchojemy se pIni vzduchem
od kompresoru.

Poklesne-li tlak vzduchu v pohotovostnim vzduchojemu pod vy3i tlaku v zdsobnim vzduchojemu, coZ se stane
pFi brzd&ni nebo net&snosti soupravy, nadzvedne tlak vzduchu zisobniho vzduchojemu zp&tny ventil 14 vyrov-
navale tlaku a vzduch ze zdsobniho vzduchojemu proudi do pohotovostniho vzduchojemu tak dlouho, aZ se tlaky
v obou vzduchojemech vyrovnaji.

Vzduchojemy

Aby bylo moZno pouZit noZni tlakové brzdy kritce po spusténi motoru, je na levé stran& vozidla namontovan
vzduchojem s obsahem 40 I (mengi), t. zv. pohotovostni — PV. Za nim je druhy vzduchojem s obsahem 80 I (vét3i),
t. zv. zasobni — VZ. Zasobni vzduchojem poméhd rychle dopliiovat vzduch do vzduchojemu pohotovostniho
(pFi n3hlém a déle trvajicim brzd¥ni). Jinak slouZi vzduchojemy k uchovéni energie kompresoru, aby se i pfi vy-
pjatém motoru mohl automobil nékolikrat zabrzdit. '

Vzduchojemy jsou vilcové uzavFené nddoby z ocelového plechu. Kazdy ma jednu zétku se zdvitem, umist&nou
na nejniz¥im mist&, k vypoust&nf vody usazené ze vzduchu.

Mimo to jsou na vzduchojemech hrdla se §roubenim pro piivod a odvod tlakového vzduchu. Na pohotovestnim
vzduchojemu je hrdlo k pfipojeni potrubi od vyrovnavace tlaku a hrdlo k pfipojeni od hlavniho brzdiZe a pro pfivés.

Na zisobnim vzduchojemu je hrdlo pro pFipojeni potrubf od vyrovnivace tlaku. Oba vzduchojemy jsou k rdamu
automobilu pFipevnény pésy se Srouby a maticemi. :

Délka pohotovostniho vzduchojemu* 750 mm.
Délka zdsobniho vzduchojemu 1450 mm.
Primér obou vzduchojemd 276 mm.

Obr. 317.

Hlavni brzdi&.
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Hlavni brzdi¢

PFi se¥lapnuti brzdového pedalu (pFi brzd&ni) vnikne tlakovy vzduch k brzdovym vélcdm a do brzdiZe pfivésu.
P¥i uvoln&ni pedalu (ukoneni brzd&ni) umoZni se odchod vzduchu z brzdovych vélct a potrubi.

Hlavni brzdi¢ je p¥ipojen hrdlem A (obr. 318) k potrubi pohotovostniho vzduchojemu PV, hrdlem B-C k po-
trubf brzdovych valct pFednf i obou zadnich naprav a k brzdigi p¥iv&su BP. Hrdlo je opatFeno zitkou. Tlakomgr
je zapojen k potrubi od pohotovostniho vzduchojemu. T&leso hlavniho brzdiZe je ze dvou &isti, hornf 7 a spodni 9,
spojenych &tyFmi Srouby. :

Mezi ob&ma &istmi je pryfovd membréna 8. Ve spodnf &isti je dvojity ventil 12, tlateny do sedla 11 pruZinou 13.

Horni konec tohoto ventilu dosedé na sedlo hrdla, které je vytvoFeno v prodlouZené spodnf &sti vypustnihe
pistu 6, spojeného s membranou 8. Ob& sedla dvojitého ventilu 12 maji jemn& brousené dosedaci plochy.
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Odbrzdéno. Brzdéno.

~ Obr. 318,
Hlavni brzdi& (v fezu).
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. Vng&j3i paka spojena tihlem

s brzdovym pedilem.

. Tlagna paka.

. Tlagny 3roub.

. Opérna miska.

. Regulaéni pruZina.

. Vypustni pist.

. Horni &st brzdice.
. Membréna.

. Spodni &ist brzdie.
. Opérnd pruiina.

11. Vedeni se spodnim sedlem dvojitého ventilu.
12. Dvojity ventil.

13. PruZina dvojitého ventilu.

14. Uzdvérka.

A - Pripojeni potrubi k pohotovostnimu vzduchojemu.

B-C PFipojeni potrubi k brzdovym valcim.

E - Otvor ve viku (k vypousténi vzduchu).

‘F -~ Smér pohybu paky pFi brzdéni.

G - Smér pohybu paky p¥i odbrzdovéni.
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Na horni &sti brzdie je namontovina vnéj§i paka 1, spojend pfevodem s pedilem brzdy. UvnitF brzdiZe je
men3i paka 2, tlagnd, pFipevnéna na spoleZném h¥ideliku s pakou 1.

Tlaén4 pika 2 plisobi na tlaény Eroub 3, zakonZeny pilkulovou plochou opienou ve vybranf misky 4, kterd stlatuje
nebo uvolfuje regulaéni pruZinu 5. PruZina je svym druhym koncem opFena o vypustni pist (6), ktery svou pro-
dlouZenou spodni &sti ovladd dvojity ventil 12,

Hornf &st brzdi€e je uzaviena vikem, ve kterém jsou otvory na odvad&ni vzduchu vypust&ného z brzdovych
vélcd.

Cinnost hlavniho brzdie

Slapnutim na brzdovy pedél stlagi pka 2 uvnitf brzdi€e op&rnou misku 4 dold. Tim se stlagi i pruZina 5, kterd
posune vypustni pist 6 tak daleko, aZ sedlo v hrdle pistu dosedne na horni €ist dvojitého ventilu 12. PFi dalSim
stladovani je také dvojity ventil stlaen, tak¥e po pFekondni tlaku pruZiny 13, ktera na ventil tlaci, nadzvedne se
ventil 12 ze sedla 11, kterym pak vnika tlakovy vzduch z pohotovostniho vzduchojemu p¥ipojkou A do piipojek B
a C, atim i do potrubi vedoucich k jednotiivym brzdovym vélcim.

Tlak v brzdovych valcich a v pFislusnych potrubich a p¥ipojkich B-C stoupd tak dlouho, dokud jeho GZinek -
na membranu 8 nepFekoni tlak regulaéni pruZiny 5. Nastane-li rovnovaha mezi tlakem pruZiny a tlakem vzduchu
pod membranou, prohne se membrana 8 nahoru, &mZ se i vypustni pist 6 posune vzhiru a pruZina 13 pfitladi
dvojity ventil 12 do sedla vedeni ventilu 11, a tim uzavie pFivod vzduchu do pFipojek B a C, tedy i do brzdovych
valch, kde tlak vzduchu pFestane stoupat. Tim bylo dosaZeno urgitého stupn& brzd&ni, protoZe Ulinek zavisi
na velikosti sfly -pasobici na brzdovy pedal. ' '

Je-li t¥eba dal$tho zvygen tlaku vzduchu v brzdovych vélcich, se3lipne se pedél brzdy vice, ¢imZ se znovu pa-
kovym pFevodem tla&f regulagni pruZina a spodni sedlo se otevie na tak dlouho, dokud tlak pod membrénou
a v brzdovych vilcich neprohne znovu membranu, a tim neuzavie ventil pFivodu vzduchu do brzdovych valcd.

Toto stupfiovité brzd&ni je oviem moZno provadét tak dlouho, dokud regulagni pruZina 5 neni stlalena do té
miry, Ze tlaén miska 4 dosedne p¥imo na pist 6. Potom oviem nemuzZe Zadny tlak prohnout membrénu 8 a stlaCit
reguladnf pruZinu 5. Brzd&ni pFestavé byt stupiiovitym, jelikoZ do brzdovych vélcl pak vnikne plny tlak, jaky je
pravé ve vzduchojemech. Brzdi se tedy maximain& dosaZitelnym tlakem. Tohoto zplsobu brzd&ni se pouZiva jen
v pFipadech nouze, nebot v&tSinou zplsobi okamZité zablokovani kol.

Z toho je vidno, ¥e &m vice se sedlapne pedal brzdy (a tim i regula&ni pruZina), tim v&ti silou pfitlagi pisty
brzdovych vélct brzdové &elisti na brzdové bubny; je to tak zv. brzd&ni progresivni.

PFi uvoln&ni brzdového pedilu sé stlageni regulagni pruZiny 5 zmen3uje, takZe tlak vzduchu v prostoru pod
membrinou 8 prohne membrinu nahoru, a tim zvedne i vypustni pist 6. Dvojity ventil 12 dosedne na své spodnf
sedlo vedeni 11, takZe nemaZe déle sledovat pohyb vypustniho pistu. Sedlo ventilu v hrdle pistu opusti horni kuZel
dvojitého ventilu. Tim se otevFe prichod vzduchu z brzdovych vélcd a pFisluSného potrubi do ovzdusi. Vzduch
unika otvory ve viku brzdice.

-Céstegnym uniknutim vzduchu se op&t zmensi tlak na membranu, takZe regulacni pruZina znovu stlagf vypustni
_ pist 6, ktery dosedne svym sedlem op&t na horni &st dvojitého ventilu 12, &imZ prerusf unikani tlakového vzduchu.
" Timto zplisobem je dosaZeno pozvolného odbrzdovani. Dalii odbrzdéni nastava pfi daliim uvoln&ni pedélu brzdy.

Lze tedy jak pFi brzdéni, tak i pFi ocdbrzdovani doséhnout jakéhokoliv odstupfiovani brzdné sily, coZ ma vell y
vyznam, zejména pti jizd& na kluzké vozovce (bléto, snih, naledi). Uginnost brzdéni je zévisld na velikosti sily vy-
vinuté nohou Fidiée na pedal, a tim i na velikosti drahy pedélu pFi jeho sedldpnuti.

Brzdovy vilec jednokomorovy

U ka?dého kola je namontovin samostatny jednokomorovy brzdovy vilec, jehoZ pistni ty¢ je spojena s pakou
klige rozevirajiciho brzdové Eelisti.

V télese brzdového vélce 5, pFipojeného k hlavnimu brzdi&i potrubim, pohybuje se pist 6 s t&snicl manZetou 7.
K pistu je pFipevn&na vodici trubka 4 a o ni se uvnit¥ opiré pistnice 2, jejiZ zdvitovy konec je zadroubovin v otol-
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ném &epu piky brzdového klite a zaji¥t&n pojistnou maticf proti pooto&eni. PruZina 3 slouZi k vraceni pistu s vodici
trubkou po odbrzd&ni vozidla pedilem. Pistnice se vraci G&inkem pruZin brzdovych Zelisti. Na viku vdlce je pryZovy
mé&ch 1, ktery zabrafiuje vnikani nelistot do brzdového vilce.
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~ Obr. 319.
ez brzdového vilce.

1. Ochrahny pryiovy méch, 8. Ptilofka pistu.
2, Pistnice. - 9. Upeviiovaci timen.
3. PruZina. - 10. Viko vilce,
4. Vodici trubka. A - Pripojka potrubi.
5. Vilec. I.  Vilec v klidu (pF¥i jizd&).
6. Pist. ’ .- Vilec pod tlakem (p¥i brzdéni).
7. Tésnici manZeta. Il Vykyv pistnice viemi sméry.

Obr. 320.

Poloha pak pfi raznych stupnich
brzdéni.

1. Odbrzdéno.
2. Brzdé&ni progresivni.

3. Brzdéni intensivni.

Cinnost jednokomorovéko brzdového vélce

Vzduch vpoustny do valce pFipojkou A sesldpnutim pedilu brzdy tla&f na pist 6 s t&snicl manZetou 7 a p¥iloZkou
" pistu 8. Vodicf trubka 4 s pistnici 2 je vytlatovana z valce. Tim rozevird kli¢ brzdy spojeny s pistnici pakou, Celisti
s obloZenim a tlati je na brzdovy buben.
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Po odbrzdéni se uvolni pedal brzdy prufinou 3 a G&inkem pruZin v Zelistech brzdy se pistnice s pistem a vodici
trubkou a vzduch z prostoru za pistem vytlaiuje skrze hlavni brzdi€ do ovzdusi.

Ta¥né vozidlo je, jak jsme jiZ popsali, opatfeno tlakovzduinymi brzdami pFimo€innymi, to znamena, Ze brzdén{
se dosahuje pFivad&nim tlakového vzduchu ze vzduchojemu pfes hlavni brzdi¢ do brzdovych vilcd, tedy zvySova-
nim tlaku vzduchu ve valcich. Cim v&ti tlak je v brzdovych valcich, tim vétsi je brzdny Glinek.

U tlakovzduinych brzd p¥ivést je viak nutno z bezpeZnostnich diivodd pouZit brzd nep¥imotinnych, u kterych
se brzdi sniZovanim tlaku vzduchu v brzdovém zaFizeni.

Timto zpdsobem se p¥iv&s p¥i ndhodném utrZeni okamZit& samoCinné zabrzdi.

Tazné vozidlo mé proto je$td brzdi¢ privésu, ktery umoZiiuje vzijemné spojeni téchto dvou tlakovzdu3nych
brzdovych zaFizeni, z nichZ kaZdé plsobi opaing, a uvadi jejich &innost v soulad.

122215
Obr. 322.
Koleno pFistroji vzduchové
brzdy.
Obr, 321,
Brzdi¥ pFivésu.

“s

Brzdi& p¥ivésu

Brzdi& pitivésu je upevn&n na zadni &sti rimu a pFipojen k pohotovostnimu vzduchojemu na taZném vozidle
potrubim a hrdlem A,

Na potrubi brzdovych vélci taZného vozidla je pFipojen hrdlem B a k potrubi brzdovych vélcd pFivésu pres
uzaviraci kohout a spojkou hlavice hrdlem C.
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Obr. 323. . Obr. 324,
Brzdi& pFivésu (pFi jizde). . Brzdi¢ pFivésu (p¥i brzdéni).
1. Regulaéni viko. A - PFipojeni potrubi k pohotovostnimu vzduchojemu,
2. Pruginova zipadka. B — Pfipojeni potrubi od brzdovych valcd taZného vozidla.
3. Regulaéni pruZina. : C - Pripojent potrubi k brzdam piivésu.
4. Hornf &ast télesa brzdice. D - Vypustni otvor na spodku.
5. Horni membrana, E - Kanal spojujici prostor nad spodni membranou s ovzdusim.
6. Stiedni &ast télesa brzdide. F - PruZinova komora.
7. Spodni membraina. G - Prostor pod horni membrinou,
8. Spodni &ast télesa brzdice. H - Stfedni prostor,
9. Pist. ]~ Prostor nad spodni membrinou.
10. Tésnici manZeta pistu. K - Prostor pod spodni membrinou.
11. Dvojity ventil.

[y
~

. PruZina dvojitého ventilu.

. Spodni tésnici talif dvojitého ventilu.

-
(7]

T&leso brzdice pFivésu je sloZeno z t¥i hlavnich &sti, a to horni 4, stfedni 6 a spodni 8. Mezi stiednf a hornf &sti
brzdice je seviena membrana 5 (hornf), mezi stfedni a dolnf &sti membrana 7 (dolni). Ob& tyto membréany jsou
spojeny pistem 9, ut&snénym ve stiedni ¢asti brzdide pFivésu dvéma manZetami 10.

Vnit¥ek brzdiZe je tedy rozd&len membrénami a manZetami na p&t prostort - F, G, H, I, K - které jsou navzajem
vzduchotésné oddéleny. StFedni prostor H je spojen s pohotovostnim vzduchojemem taZného vozidla.

Prostor G pod horni membrinou je spojen s tlakovym potrubim brzdovych vilci taZného vozidla.

PruZinova komora F nad hornf membrénou je spojena s ovzdusim. V této komorFe jsou umist&ny dvé& regulatnf
pruZiny 3, které tlaci cely systém pistu dold.
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Odbrzdovéani p¥ivésu

P¥i odbrzdovani se tlak v prostoru G pod hornf mem-
brénou sniZuje. Tim se porusi rovnoviha pistového za-
Fizeni, které je regulaénimi pruZinami 3 stlaceno, a pro-
storem K pod spodni membrinou je dopliiovan tlakovy
vzduch ze vzduchojemil taZného vozidla do brzdového
zaFizeni pFivésu.

Tlak v potrubi pFiv&su se zv&tiuje (mérn& s odbrzdo-
vénim taZného vozidla.

KdyZ tlak v prostoru K pod spodni membrinou do-
stoupi uréité vySe, nastane znovu.v celém zaFizeni rov-
novaha.

SeFizenf G&innosti brzdéni pFivésu
Provozni tlak v brzdovém zatizeni piivésu je pFimo
zavisly na nap&ti regulaénich pruZin 3 v brzdici pFivésu.

Regulaénim vikem 1 se da toto napéti pruZin nastavit
ve znaén& Sirokych mezich, takZe Ize G&inn& brzdit p¥i-
visny vaz jakkoli zatiZeny. Vicko je v jednotlivych po-
lohéch zajistovano pérovou zdpadkou 2.

Aby Fidi¢ snadno poznal, jak je brzdi¢ sefizen, jsou na
télese brzdite vpFedu dva §ikmé proti sob& sklon&né
vystupky v podob& trojihelnika. P¥i nejniZim provoz-
nim tlaku (jizd& s prazdnym privésem) je regulaéni viko
vySroubovano, takZe jeho spodni hrana stoji pnbhzne
na vrcholu tohoto trojdhelniku.

P¥i nejvy3S3im provoznim tlaku je regulacni viko zcela
zafroubovdno, takie vystupky jsou vikem zakryty.
| mezi té&mito krajnimi polohami vika miZe Fidi¢ sta-
hovit velikost provozniho tlaku, a tim brzdnou silu
pFivésu, podle zatiZeni pFivé&su a povrchu vozovky.

Podle zakryti vystupkii poznd Fidi¢ snadno (za tmy
hmatem), jak je brzdig sefizen,

UtrZeni pf¥ipoje pFivésu

PoSkodi-li se (roztrhne-li se) b&hem jizdy hadice,
kterd spojuje taZné vozidlo s privésem, klesne nahle
tlak v prostoru K pod spodnf membrinou a celé pistové
zafizeni v brzdi&i p#ivésu klesne tak hluboko dold, Ze
vedeni pistu dosedne aZ na nikruZek spodniho t&sni-
ciho talife 13 dvojitého ventilu, takZe se prostup vzdu-
chu unikajiciho ze vzduchojem tazného vozidla znak-
n& sedkrti a vzduch unika nepatrné.

Ridi€ pozna, Ze spojeni s piivésem je pferuleno, dFive
neZ tlak ve vzduchojemech poklesne do té miry, Ze by
to podstatn& ohrozilo &innost brzdového zaFizeni taZ-
ného vozidla.

Nejvé&tsiho zabrzd&ni pfivésu se dosahne Gplnym vy-
pust&nim vzduchu z pFivodniho potrubi piivésu,
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PFi seslapnuti brzdového pedélu taZného vozidla vnika
tlakovy vzduch do prostoru G pod horni membrénou
brzdige pFivésu a tladi na ni, &imZ je porudena rovnoviha
a pist 9 se zved4 a sougasné zveda dvojity ventil 11 z jeho
spodnfho sedla 13 a otevird otvor D na spodni &isti
brzdice.

Timto otvorem D unika tlakovy vzduch z potrubi pFi-

“v&su vozu do ovzdusi a tlak vzduchu v tomto potrubi

kles4 a uvadi tak brzdové zaFizenf pfivésu v Cinnost.

Tim také klesd i tlak v prostoru K pod spodnf mem-
brinou, takZe celé pistové zafizeni je regulacnimi pru-
Zinami 3 stlafovino dold, aZ je opét dosaZeno rovno-
vahy.

Koneény tlak v prostoru K pod spodnf membréinou,
a tim i tlak v brzdovém zafizeni pFivésu, je dan tlakem,
jakym je brzdéno taZné vozidlo,

ProtoZe plochy membran 5 a 7 nejsou stejné veliké,
klesd tlak v potrubi pFiv&su rychleji, nez stoupd tlak
v brzdovych vélcich tainého vozidla, takZe pFivés je
brzd&n G&inngji. Timto zaFizenim se dosahuje, Ze pfi-
vésy jsou pFi brzd&ni ta¥eny a nenajiZdé&ji na taZné vo-
zidlo.

Prostor | nad spodni membrénou je spojen kandlem
E s ovzdudim.

Prostor K pod spodni membrénou je pFipojen hrdlem
C pFes uzaviraci kohout a spojkovou hlavici na tazném
vozidle k potrubi brzdovych vélch na pFivésu.

Uvnitf pistu 9 je dutina spojend otvary se stfednim
prostorem H.

Ve spodni &sti pistu je dvojity ventil 11, tlateny pru-
¥inou 12 v duting pistu. Spodni t&snici talif 13 dvojitého
ventilu uzavird otvor pro odchod vzduchu z prostoru K
do ovzdusi.

PIné&ni potrubi za brzdi¢em p¥ivésu a pomocného
vzduchojemu p¥ivésu

Soudasn& s pohotovostnfm vzduchojemem na taZném
vozidle se plni téZ pomocny vzduchojem ptivésu. Do
brzdie pFivésu se pfivadi tlakovy vzduch od pohoto-
vostniho vzduchojemu potrubim pfipojenym k hrdlu A.
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ProtoZe cely pistovy mechanismus je tladen regula&-
nimi pruZinami 3 dold, uzavira dvojity ventil 11 svym
spodnim talifem 13 vypoustéci otvor D.

Horni tali¥ dvojitého ventilu na svém sedle nesedi.
Tlakovy vzduch miZe projit od hrdla A stfednim pro-
storem H, otvory a dutinou pistu 9, otevfenym hornim
sedlem dvojitého ventilu 11 a vedenim tohoto ventilu
do prostoru K pod spodni meémbranou 7 a odtud hrd-
lem C a potrubim pFes otevieny uzaviraci kohout a
spojkovou hlavu (coZ vie je na tainém vozidle) do pFi-
pojené spojkové hlavy na pfivésu, dile pak potrubim
a rozvad&lem do pomocného vzduchojemu na pFivésu.

Stoupanim tlaku v prostoru K pod spodni membra-
nou brzdice privésu (na taZzném vozidle) pfemiZe se sila
regulacnich pruZin 3 a cely pistovy mechanismus se po-
nékud nadzvedne a uzavie horni sedlo dvojitého ven-
tilu 11. Tak se v hlavnim potrubf pFivésu udrZuje staly
tlak, ktery neni nikterak zavisly na tlaku ve vzducho-
jemech taZného vozidla, pokud je v nich tlak vy33i.

ProtoZe brzdy piiv&snych vozl je konstruovina na

nejvy3si provozni tlak 5 at pfi piném zatiZeni pFivésu,

Obr. 325.
Uzaviraci kohout se spojkovou hlavou pro p¥ivés
' pFipevnény na pravém narazniku.
1. Hlava,
2. Pfivod vzduchu.

3. Pravy zadni naraznik.

bude tlak ve vzduchojemech taZného vozidla vidy vySsi
a koliséni tohoto tlaku {ve vzduchojemech taZného vo-
zidla) nebude mit vliv na &innost brzdy pFivésu,

Klesne-li v potrubf pFivésu tlak vzduchu, tlaéi regu-
lagni pruZiny 3 okamZit& cely pistovy mechanismus
brzdice privésu dold.

Tim se pInf brzdovy mechanismus p¥ivé&su vzduchein
ze vzduchojemu tainého vozidia na piny provoznf tlak,

Manipulace s odpojenym p¥ivésem

Pfi odpojeni pFivésu se vypusti tlak vzduchu z pfi-
vodnfho potrubi a pFivés je okamZit& zabrzdén,

P¥i manipulaci s odpojenym privEsem musf byt umoi-
néno jej odbrzdit. V pomocném vzduchojemu u p¥i-
v&su je dostatednd zdsoba vzduchu, které je moZno po-
uzit k odbrzdéni i zabrzd&nf pfivésu pFi manipulaci
s nfm. K tomu tcelu slouZf rozvad&¢ umist&ny v pFivod-
nim potrubi na pFivésu.

Spojkové hlavy

pevn&n uzaviraci kohout a za nim je spojkova hlava se
zaklopkou, kterou je zakonceno vedenf tlakového-vzdu-
chu brzdového zafizeni taZného vozidla.

Brzdové potrubi taZného vozidla s pFiv&sem spoju-
ji spojkové hlavy.
Na taZném vozidle vpravo na zadnim nérazniku je pfi-
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Zapojeni spojkové hlavy (obr. 326)

Pted spojenim spojkovych hlav zjistime, zdali uzavi-
raci kohout ve vedeni brzdového potrubf tazného vo-
zidla je uzavFen, a odklopime ochrannou zéklopku. By-
lo-li vozidlo del§i dobu mimo provoz, stlaéime ventil
v hlavé a pootevieme uzaviraci kohout, aby se z potrubi
odstranily ne€istoty a usazena voda.

Nynf ob& hlavy spolu spojime, pfi emZ spojkova
hlava pFivsu musi sprévné& zapadnout do vybrani spoj-
kové hlavy taZného vozidla, aby se zabrénilo samovol-

nému rozpojeni,

Aby bylo pFipojeni pFivésu dokon&eno, musi se uza-
viraci kohout u taZného vozidla oteviit!

S

i
[}

Ventil 2 uvnit¥ hlavy 1 se samo&inn& otvird pfipoje-
nim spojkové hlavy s Eepem pfivésu.

Obr. 327.

Spojkova hlava taZného vozidla.

1. Hlavice.
2. Ventil.
3. Pryfova vioZka.

4, Ochranni ziklopka (proti vnikini prachu).

Obr. 327.
Spojkova hlava ptivésu.

Odpojeni spojkovych hlav

P¥ed rozpojenim spojkovych hlav se nejprve uzavie
uzaviraci kohout u taZného vozidla. Pak se rozpoji hlavy
1 a nasadi ochranna ziklopka.

Obr. 328.
Uzaviraci kchout.

I. Poloha (kohout otevien).
ll. Poloha (kohout uzavien).

ill, P¥ivod vzduchu od brzdige pFivésu.
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Sefizeni tlaku vzduchu ve vzduchojemech

Provozni tlak vzduchu v brzdovém zaFizenf se sefi-
zuje regulaénimi Srouby R1 a R2 na vyrovnavaéi tlaku
(obr. 313) na tainém vozidle.

Utahovanim Sroubl se tlak vzduchu zvy3uje, povo-
lovanim se sniZuje.’

Sroub R1 reguluje maximaini tlak vzduchu, §roub R2
reguluje pFepousténi vzduchu.

Tlak se sefidfi takto:

1. Sefizeni maximalniho tlaku:

a) U automobilu stojictho v klidu se vypustf opako-
vanym sedlapovanim brzdového pedilu veskery
vzduch ze vzduchojemu, aZ tlakom&r na pFistro-
jové desce ukéZe na nulu. ‘

b) Regulagni Sroub R2 (na pFepoustdni vzduchu) na
stran& vyvod( do vzduchojemi se dotihne tak,
aby byl znateln& vice utaZen ne¥ regulaénf 3roub
R1 (na maximalni tlak) u p¥ivodu plni¢e pneu-
matik.

¢) Motor se spusti a nechd se b&Zet na volnob&h, a%
itlak vzduchu dosdhne podle tlakomé&ru, ktery
bedlivé pozorujeme, pFesn& 6 at.

V tomto okamZiku md nastat pFepoudtni vzduchu
do ovzdusi, cof se projevi kritkym zasy&enim, podob-
nym tomu, jaké slySime pFi seSlapnuti brzdového pe-
dalu. ’

Nastane-li toto prepousténi, dFive nez ukaZe tlako-
mér 6 at, pFitdhneme regulaéni $roub R1.

NepFepusti-li vyrovnaval pfi tlaku 6 at, povolime re-
gulacnf Sroub R1.

2. Sefizenf tlaku pFepousténi:

Za stalého sledovani tlakomé&ru se regula&ni $roub
R2 uvoliiuje (byl podstatn& vice utaZen neZ R1), a to
tak dlouho, az tlakomé&r uki¥e 4,5 at. P¥i tomto tlaku
ma zalit pfepousténi vzduchu z pohotovostniho do
zasobnfho vzduchojemu.

Rudicka manometru ziistane asi 8 minut stit na 4,5 at
(pIni se oba vzduchojemy pFi tlaku 4,5 at). Dal3f stou-
pani tlakomé&ru je zndmkou, Ze oba vzduchojemy jsou
napln&ny vzduchem tlaku 4,5 at a tlak v obou stoupa.
P¥i dosaZeni 6 at na tlakomé&ru musi za¢it vzduch uni-
kat do ovzdusi (coZ se projevi zasyZenim),
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3. Nyni motor zastavime a vyzkouSime seFizeni:

a) VSechen vzduch z potrubi vypustime $ldpnutim
na peddl brzdy; na tlakom&ru bude ukazatel na
nule!

b) Spustime motor na volnob&h a pozorujeme uka-
zatele tlakomé&ru. Asi za 4 aZ 5 minut ukaZe tlako-
mér 4,5 at a ddle nestoupa.

¢) Po dal3ich asi 8 minutach po&ne ukazatel na tlako-
méru op&t stoupat, aZ dosdhne 6 at.

V tom okamZiku nastane ,,odfouknuti*’ (vypousté-
nf vzduchu do ovzdusi); projevi se znimym sy-
kotem.

Pak je vyrovnava¢ tlaku spravné nastaven.

Po sefizenf je nutno Fadn& dotdhnout poji¥tovaci ma-
tice regulaénich Sroubd R1 a R2, aby se Srouby samo-
volné& nepohnuly.

Kontrola potrubi tlakovzduinych brzd

Uniké-li z napln&nych vzduchojem& vzduch (coZ se
poznd na tlakoméru pFi neb&Zicim motoru), anif §la-
peme na brzdovy pedil, je to znimka net&snosti zaFi-
zeni, kterd se musi najit a odstranit.

V&SI net&snost objevime podle sykotu unikajiciho
vzduchu. Jinak se nanese §t&tcem na jednotlivd mista
spojeni mydlova voda, ze které utvofi unikajici vzduch

bublinky, a tak se ukdZi net&sni mista, kterd po vypus-
t&ni vzduchu ze zatizeni dobfe utdsnime.

Vsechny &asti potrubi i pFistroje brzdového zaFizenf
musi byt prosté viech nedistot (rezu, pisku, vody), které
znemoZiuji spravnou &innost zaFizenf.

Vsechna potrubf spojujici jednotlivé &asti zaFizenf
musi byt pFipevn&na na vozidle tak, aby méla spid ke
vzduchojemm. Pak miZe stékat usazena voda ze vzdu-
chu do vzduchojem, odkud se da vypustit zdtkami na-
spodu vzduchojemi. Zistane-li voda ve vedent, tvofi se

uvnitF potrubi rez, ktery je pak p¥i€inou riznych zavad .
na brzdovém zatizeni a v Cinnosti brzd.

&
UdrZovani vyrovnavace tlaku

Aby vyrovnaval tlaku pracoval spolehlivé a byl citlivy,
musi byt viechny jehs souastky udrZovany v naprosté
Cistot& a bezvadném stavu.

Proto je oblas tieba, zejména je-li pozorovina ne-
spravnd Zinnost nebo net&snost vyrovnavale, jej roze-
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brat, jednotlivé sou&ssti v petroleji dukladnd ofistit a
usazeniny odstranit. Viechny souddsti se musi Fadn&
prohlédnout a netésnici ventilky jemnou brusnou pas-
tou na sedla zabrousit (po zabrou3enf je nutno pastu
dikladné odstranit).

PoSkozené membrany se musi vyménit. T&snici man-
Zetu pistu je tieba lehce potfit netuhnoucim tukem a
viechny soudasti pedlivé sestavit,

UdrZovani hlavniho brzdiée

Vnitfni soucasti hlavniho brzdige nevyZaduji mazanf.
V delSich intervalech budiz brzdi€ rozebran a vy<istén,
nebot z tlakového vzduchojemu se do brzdi¢e &sem
dostanou sraZeny olej i rizné mechanické negistoty
z potrubi. Vyskytnou-li se usazeniny na sedle dvojitého
ventilu 12, odstrani se opatrnym zabrousenim jemnym
mastkem nebo olejem, nikdy ne smirkem ani smirko-
vou pastou. Zbytky jemného mastku nebo oleje se pak
dobfe odstrani.

Projevi-li se snad po deli dob& provozu i &iste¢ns
Unava pruziny 13, kterd zpisobi, Ze pod vi¢ckem brzdiZe
stdle i pFi GpIném odbrzd&ni unikd vzduch, vym&nime
pruZinu za novou nebo dosavadni prufinu podloZime
vespod tenkou podloZkou.

Osetfovani brzdovych vilct

V provozu se obloZeni brzdovych Zelisti opotiebuje
a mezi brzdovymi bubny a &elistmi vznikd v&t§i vile.
K dosaZeni stejného brzdného u&inku musi brzdové
kliZe brzdové &elisti vice rozevirat, Tim je i vykyv paky
brzdového kli¢e v&ti a zdvih pistnice a pistu brzdového
vélce je rovnéz delsi. Sefizenf brzdovych &elisti je nutno
pravideln& asi po 1000 km (tydn&) kontrolovat, event.
upravit. Ville mezi brzdovym bubnem a Zelistmi ma byt
asi )/, mm, zdvih pistu brzdového vélce od krajni polohy
aZ k okamziku, kdy dosednou brzdové &elisti na bubny,
ma byt maximalng asi !/, zdvihu celého pistu. Nejmensi
ville mezi brzdovym bubnem a obloZenim &elisti se na-
stavi jednak pFemist&nim péky na drdZkéich &epl brzdo-
vého klice, jednak zmé&nou délky pistnice brzdového
vdlce. Pistnice je totiZ na vn&j§im konci opatfena zivi-
tem se Sestihranem pro kliZ. V oku péky je voln& zasazen
¢ep s otvorem, ktery ma zdvit pro vn&jii konec pistnice.
Kli¢em nasazenym na ¥estihran pistnice se délka nastavi
a pojisti matkou umist&nou nad Sestihranem. PryZové
mé&chy, které chrani pisty proti vnikéni prachu, musi se
prohliZet a vadné vyménit. '

Je-li automobit delsi dobu mimo provoz anebo d&l4-li
se na n&m generdlni oprava, je nutno viechny brzdové
vilce odejmout a rozebrat. Pisty s manZetami se vyjmou
a v petroleji ocisti. ManZety se vloZi do smési dvou dild
hov&ziho loje a jednoho ditu véeliho vosku, teplé 70 °C,

- V této smési se vyvaFi a nechaji v ni tak dlouho, aZ man-

Zety smési nasdknou.

T&leso brzdového vilce se pak ofisti, pist s manZetou
se namaZe netuhnoucim tukem (vaselinou) a brzdovy

“vélec se zmontuje. .

Pist se musf ve valcich pohybovat pom&rn& lehce bez
drhnuti a pFiceni. ManZety musi byt nejmén& dvakrat
do roka namazany kvalitnim mrazuvzdornym tukem,
aby bylo zaruceno dostatetné mazéni vilc i pFi pro-
vozu za velmi nizkych teplot.

PoSkodi-li se na cest& hadice pFipojend k brzdovému
vélci a neni-li okamZit& k disposici hadice ndhradni, ode-
jme se vadna a privodni potrubi se uzavie uzav¥enou
matici, aby nebylo vyFazeno celé brzdové tlakovzduiné
zafizeni.

Brzdné driahy nakladniho automobilu V3$

V p¥ehledu technickych dat automobilu V3S na str. 31
této pFirucky je uvedenatabulka brzdnych drah p¥i nor-
malnim pocasi, t. j. na vozovce suché s drsnym po-
vrchem.

Naobr.21/ajsou pak brzdné drahy p¥i brzd&ni zaraz-
nych rychlosti zndzorn&ny diagramem.

Na vysv&tleni proto uvidime:

a) Tabulka diagrami a brzdnych drah pfedstavuje
pramé&rné vysledky z n&kolika skuteénych zkousek
vozidel s dobfe sefizenymi brzdami a se spravné
dosedajicim obloZenim brzdovych &elistf.

b) Hodnoty plati pro intensivni zabrzd&ni, aviak jez
zablokovani kol.

To znamena, Ze Fidi€ musi k dosaZeni maximaln{ in-
tensity brzdéni seSlipnout pedél pFesn& aZ na hranici
blokovani, po p¥ipadé pon&kud uvolnit aznovu vice se-
Slapnout, aby udrZel stejnomé&rny tlak vzduchu, nebot
pFi Gplném seslipnuti peddlu by brzdil plnym tlakem
vzduchu (viz stat o hlavnim brzdiZi) a tedy okamZit& za-
blokoval kola. '

Je proto zFejmo, Ze hodnot uvedenych v tabulce 21
a 21a doséhne pouze zkuSeny Fidig, ktery Fizeni vozidla
s tlakovzduSnymi brzdami bezvadné ovlada a ma také
v noze potiebny cit.

Brzdéni je G¢inné, dokud se kola nezablokuji. Zablo-
kovanim kol se prodluzuji brzdné drahy, které jsou vidy
del3f nez p¥i normélnim brzd&ni,
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Brzdit se zablokovanim kol se nikdy nesmi!

>
PFi zablokovini kol vznikd abnormilni opotfebeni
pneumatik, zejména u vozd velmi t&Zkych. Kromé& toho
- méZe byt zablokovéni kol p¥ifinou nebezpeného stra-
nového smyku zadni (vyjimecné i prednf) Casti vozu,
whetdhnou-li brzdy na obou stranich vozu naprosto
stejné.

Zvla$té na vlhké vozovce nebo dokonce na néledi mi-
Ze byt takovy smyk bezprostFedni pfiinou vaZné ha-
varie.

¢) Brzdné drahy pln& zatiZeného vozidla jsou pong-
kud krat3i neZ vozidla prazdného.

To je zdénlivé protichadné zkuSenostem, které maji
Fidi& s jinymi vozidly, které se v&tSinou lépe brzdi,
jsou-li bez zatiZeni.

ZatiZeny viiz ma mensi sklon k blokovani kol p¥i in-
tensivnim brzdéni.

Poruchy tlakovzdusnych brzd a jejich odstranéni

Nejb&Zn&j3i zavady, které se mohou v provozu tlako-
vzdunych brzd vyskytnout, a zplsoby jejich odstran&nf,
jsou pfehledn& sestaveny v nistedujicich tabulkach.

Podotykime, ¥e velkd vé&t3ina zdvad tam uvedenych
neohroZuje bezprostFedni &innost brzd, a tedy bezped-
nost jizdy. Vyskytnou-li se v3ak, musi byt bezpodmf-
neéné co nejdFive odstranény, nebot nékteré z nich
by se pFi zanedbani mohly stat nebezpeinymi nebo by
mohly byt pricinou jinych t&Z3ich zivad.

U nakladniho terénniho automobilu V3S je naprosto
bezvadny stav celého brzdového zafizeni véci nad jiné
daleZitou. V&nujte proto kontrole sefizovanf tlako-
vzduiného brzdového systému t&chto automobild vy-
jimednou pédi,

Poznimky a doplitky

TlakovzduSné brzdy
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~ PIni¢ pneumatik

Poruchy tlakovzdusnych brzd a jejich odstran&ni ,

ZAikladni Gkon

Pravdé&podobni pFi&ina zavady

Zpisob odstran&nf zivady

Olej z kompresoru vniké dale
do brzdové soupravy.

Vzduch uniki kolem kuZelky
kohoutu.

Vzduch unikd pojistnym ven-
tilem 5.

Ve spodni &isti télesa pinite
je nashroméidén olej.

KuZelka kohoutu netésni.

Ventilek pojistného ventilu
netésni.

.

Odiroubovat uzivérku na spodku plniZe a olej vypustit. Olej pra-
videln& vypoustét alespoii jednou tydn&. Drat&nou filtraZni vioZku
ob&as zbavit netistot dikladnym vypranim v petroleji.

KuZelku vymontovat a zabrousit jemnou pastou (€. 600). Je-li ne-
tdsnost vét$l, otvor v télese vystruZit a povrch kuZelky prebrousit
na stroji, anebo zhotovit novou vétsi, abnormalni kuzelku. Po za-
broueni nat¥it kuZelku netuhnoucim tukem, smidenym s grafi-
tem! Po zmontovani pak vyzkouSet na tésnost mydlovou vodou.

Ventilek vymontovat a vy<istit sedlo. Profukuje-li ventilek ddle, .
lehce jej zabrousit. Jako brusného prostfedku pouZit pouze mast-
ku nebo oleje, nikdy smirku nebo podobnych prostfedki! Po
zmontovani sefidit pojistny ventil na pietlak 7 kg/cm?. Pri dosazeni
tohoto tlaku musi ventil profukovat.

Vyrovnavac tlaku

Kompresor &erpd, ale tlak na
tlakoméru stoupi veimi po-
malu.

P¥i zabrzd&ni tlak na tlako-
méru rychle kiesd.

Vzduch unikd trvale otvorem
nad pistem ventilu.

Tlak ve vzduchojemech znaé-
né klesl (pod 4,5 at), ale kom-
presor &erpa vzduch dile do
atmosféry.

Po zastaveni motoru tlak ve
vzduchojemech rychle klesa,
atkoli potrubi a pFistroje pii-
pojené ke vzduchojemim
jsou tésné.

Vzduch uniki trvale vyfuko-
vym otvorem vyrovnavale.

Po dosaZeni maximalniho tla-
ku nepiepoudti vyrovnaval
pfebsteZny vzduch do ovzdu-
§, nebo jen velmi pomalu
(vzduch vyfukuje pojistnym
ventilem).

P¥i dosaZeni maximalniho
tlaku a vyfukovani prebyteé-
ného vzduchu do atmosféry
vychdzi vyvodnim (vyfuko-
vym) hrdlem olej H.

Regulagni matice (§roub) R2
je uvolnéna, takZfe se plini
oba vzduchojemy ihned od
politku spolecné.

Mali zdsoba vzduchu. Regu-.

laéni matice (Sroub) R2 je
piilis dotaZena, tak¥e se plni
jen maly pohotovostni vzdu-
chojem.

Membrina v protilehlé pruZi-
nové komofe netésni.

Otvor nad pistem vyfuko-
vého ventilu vyrovnavace je
ucpan. .

Netésni zpétny ventil ve vy-
rovnavaéi, takze' vzduch uni-
ka zpét do kompresoru.

Vyfukovy ventil net&sni.

ManZeta pistu vyfukového
ventilu vyrovnavace je netés-
na nebo je pfili§ veliky otvor
v trysce nad pistem.

V plni&i pneumatik je -pFili¥
mnoho cdlou¢eného oleje
(pistni krouiky kompresoru
tésni patrné nedostatelng),

“Prepinaci pist vymontovat! Nejdive odsroubovat spodni uzévér-

Matici ($roub) R2 sefidit, aby se plnil nejdfive pohotovostn|
vzduchojem.

RegulaZni matici (§roub) R2 ponékud povolit, aby se pFi tlaku asi
4,55 at za&al plnit i pridavny vzduchojem.

Pruzinovou komoru, kteri svird membrinu, odmontovat a zkon-
trolovat membranu i sedio (vloiku). Opotfebené souisti vy-
ménit.

Otvor opatrné vy&istit tenkym dritem (& asi 0,25 mm).

Ventil vymontovat, vy&istit, vyCistit i sedla v télese vyrovnavade,
po pFipad& opét zabrousit mastkem nebo clejem. Po zabrouSeni
vyzkouset tim zplisobem, Ze se odpoji potrubi od télesa vyrov-
nivade a vstupni otvor natie mydlovou vodou. Vytvori-li se bub-
lina, pak ventil F4dné netésnit

Ventil vymontovat a dikladng& vy&istit petrolejem. Po pfipadé pak
jesté zabrousit do sedla mastkem nebo olejem — nikdy vak smir-
kem! Po zamontovani vyzkouZet na tésnost mydlovou vodou!

ku, vyjmout pruzinu a vyfukovy ventil. Pak vySroubovat horni
uzavérku s tryskou. Nyni vystréit zespoda pist ditevénou ty&kou,
Pist ogistit benzinem a zkontrolovat jeho manZetu. Neni-li po-
$kozena, promnout v koZnim oleji a znovu zamontovat. Vadnou
manZetu nebo trysku vymeénit za novou.

Olej z télesa plniée pneumatik vypustit!
Opakuje-li se zdvada piili§ asto, zkontrolovat a opravit kom-
presor.

Hlavni brzdié

P#i zastaveni automobilu a
motoru klesi zna¢né tlak ve
vzduchojemech.

Net&sni dvojity ventil, nebo
pruZina pod nim je slaba,

Je-li pokles tlaku mengi neZz 0,5 at za 1520 minut, neni nutno
zivadu hned odstrafiovat! Nékolikrat seSlipnout pedal brzdy
a rychle uvolnit, &mZ se obvykle nelistota usazend na sedle vy-
foukne,
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Poruchy tlakovzdusnych brzd a jejich odstran&ni

Zikladnf Gkon

Pravd&podobna pri¢in zavady

Zpisob odstran¥éni zdvady

P¥i zabrzdéni na mistd (pfi
zastaveni motoru) klesa zna&-
né tlak ve vzduchojemech.

Pii nouzovém zabrzdéni dpl-
nym seSlapnutim brzdového
pedélu nestoupd tlak v brzdo-
vych vileich aZ na vySi tlaku
ve vzduchojemech.

JiZ p¥i kratké jizdé po nékoli-
kerém zabrzdéni se brzdy
prilis zahFivaji.

a) Nz2t&snost mezi sedlem vy-
pustniho pistu a dvojitym
ventilem (neni-li oviem ne-
tésnost v potrubi nebo v brz-
dovych vilcich).

b} Poruend pryZiovd mem-
brana.

Opérna miska pruZiny nena-
raZi na vedeni . vypustniho
pistu.

Vzduch z brzdovych valci
unikd prili§ dlouho.

Jinak odSroubovat uzavérku na spodku brzdie a vygistit dvojity
ventil i jeho sedla. Je-li t¥eba, zabrousit mastkem nebo olejem
nikdy ne smirkovym priskem! Je-li pruZina slab4, vyménit ji.

N&kolikrdt seslipnout pedal brzdy a rychle opé&t uvolnit. Tim se
vyfoukne ze sedla nelistota, byla-li pFi¢inou net&snosti. Nepo-
mizZe-li to, vymontovat dvojity ventil. Sedlo vygistit a ventil znovu
zamontovat. Uchdzi-li vzduch dile, zabrousit dvojity ventill V tom
pfipadé sellipnout co nejvice pedil brzdy a v té poloze zajistit.
Tim se uvolni vstupni sedlo dvojitého ventilu, takZe se p¥i zabru-
Sovani vystupniho sedla nepodkodi. ZabruZovat opé&t jen mastkem
nebo olejem.

Brzdi¢ rozebrat! Uvolnit spojovaci ¥rouby, vrchni €st brzdige
opatrné& sejmout, vyjmout membrinu s vypustnim pistem a zkon-

- trolovat. Je-li membrdna porusena, vyménit. PFi vyjimani vypust-

niho pistu dit pozor, aby se pFi uvolfiovidn{ upevitovaci matice
membrana neposkodila (nepromatkla)! PFed monta¥i v8echny sou-
&asti Fadn& vycistit a znovu namazat netuhnoucim tukem (vase-
linou).

Sefidit tahlo pedalu tak,.aby p¥i jeho plném seilapnuti vykonala
opérnd miska celou svou drihu a aby se nucen& otevrel dvojity
ventil.

Sefidit spravné tdhlo pedilu brzdy, aby vnE&fsi pika na brzdigi
pFi tplném odbrzdéni dosdhla své nejv&tsi vychylky. Potom bude
mit vypustni pist dostatetny zdvih a vzduch z brzdovych vilcd

po kazdém odbrzdéni rychle vnikne.

Brzdovy vilec

jednokomorovy

P¥i brzd&ni uchizi z brzdo-
vého vilce vzduch.

Pist brzdového vilce se pFi

odbrzdéni vraci pomalu zpét.

Paka brzdového klite se pFi
odbrzdéni nevraci zpét.

ManZeta pistu netésni.

a) Mazaci tuk na sténéch
valce je ztuhly.

b} St&na valce je deformo-
vana (promacknuta).

Mechanické dily brzdy jdou
ztuha.

Pist vymontovat a manZetu vyvafit ve smési loje a v&eliho vosku -
jak bylo uvedeno ve stati ,,Udrfovanf brzdovych valea“. Je-i
manZeta po§kozena, vyménit ji za novou.

Pist vymontovat, vilce a pist vy&istit a pFi montd%i znovu na-
mazat netuhnoucim tukem.

Poskozené misto vilce-vyrovnat nebo t&leso vilce vyménit za
nove, :

UloZeni brzdového kli¢e brzdovych Zelisti zkontrolovat, vygistit,
promazat a spriavné zmontovat.

w

Brzdi& pFivésu

Vzduch uniki stile ze stfedni
¢asti brzdi¢e kandlem.

PFi odpojeni potrubi od p¥i-
pojky B uniki otvorem
vzduch brzdige.

P¥i odbrzdéni vzduch stile
unikd" vypustnim otvorem
D ve spodku brzdige.

a) Spodni té&snici manZeta
pistu netésni.

b) Spodni pryZovd membrana
je po¥kozena (praskld).

Horni tésnici manzeta pistu
net&sni.

Talitek ventilu net&sni. Pry-
Zové té&snéni je poskozeno
nebo zneliiténo prachem, rzi
a pod. Také sedlo pouzdra
vypustniho otvoru mtiZe byt
poskozeno,

ManZetu vymontovat, vyéistit v benzinu, had¥ikem vysusit a pak
vyvafit ve smési dvou dilid hovéziho loje a 1 dilu v&eliho vosku,
teplé 70 °C. ManZetu ponechat v lazni tak dlouho, a% je smé&si zcela
nasikld. Pfed zamontovanim manZetu ¥idné& promnout. Je-li vak
prili§ opottebena, vyménit za novou.

Cely brzdi¢ rozebrat, viechny souldsti opatrn& vyjmout a vy-
gistit. Vadnou membranu i kryci olejovzdorné plitno vyménit.
PFi montdzi chranit pred znetilténim tukem ventilové sedlo i ob&
membrany. Jsou sice zhotoveny z olejovzdorného materialu, aviak
mazaci tuk jim do jisté miry §kodi!

Ostatni souldsti pfi montaZi lehce namazat chemicky &istym tu-
kem, ktery neobsahuje kyseliny. '

ManzZetu vymontovat, ofistit v benzinu, vysulit hadfikem a vy-
vafit ve smési loje a veliho vosku (jak bylo jiZ uvedeno). PF¥i
vét3im opotiebeni nahradit radéji manZetou novou.

TaliFek vymontovat, vy&istit a pFebrousit soustfedn& se dvojitym
ventielm, Je-li poSkozeno sedlo, opatrné je z télesa vylisovat a na
rovné desce jemné pFebrousit na veimi jemném smirkovém plat-
né. Pak sedlo na obvodu natfit rychle schnouci barvou a opatrn&
do télesa znovu zalisovat. ’
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Poruchy tlakovzduinych bizd a jejich odstran&ni

Zakladni tikon

Pravd&podobni p¥idina zdvady

Zplsob odstranéni zdvady

Po zabrzdéni vozidla a odpo-
jeni pFivésu vzduch ddle uni-
ka potrubim C.

Horni sedlo dvojitého ventilu
netésni.

Ventil vymontovat a vygistit v petroleji, po pfipadé zabrousit do
sedia Eistym mastkem nebo olejem, nikdy ne smirkovym praskem!

Spojkova hlava

Po spojeni unikd vzduch mezi
spojkovou hlavou taZného
vozidla a pivésu,

Kolem ventiluspojkové hlavy
unikd vzduch, otevie-li se pFi
odpojeném pFivésu uzavira-

PryZovd tésnici vlozka né-
které spojkové hlavy je po-
$kozena.

Spojka ventilu vizne v otvoru
hlavy.

tihnout.

Uzaviraci kohouty na tainém vozidle i na pFivEsu uzavfit, hlavu
odpojit, vy§roubovat upeviiovaci matici viozky a pryZovou tésnici
vlozku vyménit za novou. Upeviiovaci matici pak opét fadné do-

Kohout uzavfit, vySroubovat upeviiovaci matici a vyjmout pryZo-
vou t&snici vloZku i ventil s pruZinou. Ventil i vnit¥ek hlavy fadné
vy&istit, namazat netuhnoucim tukem a znovu zmontovat.

ci kohout na tazném vozidle.

Ruéni brzda

Ruénf brzda tvoFi u nakladniho vozu V3S samostatny
mechanicky systém, ktery neni nikterak zévisly na nor-
malnim brzdovém systému ovlddaném tlakovym vzdu-
chem.

Ru&ni brzdou se zajistuje stojici automobil. Vyjimedn&
ji téZ pouZivime pfi jizd&, ale pouze v té&ch piipadech,
kdy noZni brzda vysadifa. Musi se v&ak brzdit s citem,
aby se nepofkodilo hnaci ustroji vozidla, protoZe ruéni
brzda je znacn& (¢innd. v

Buben brzdy je pfipevnén na pFirubé pohonu prvnf
zadni ndpravy za pFidavnou prevodovkou.

Péka, kterou se ruéni brzda z mista Fidiova ovlada,
je oto&n& nasazena na &epu privareném na desku loZiska
rudni paky.

Deska loZiska ruéni paky je pfipevn&na dvéma Srouby
M 10x 25 na levy podélnik ramu.

Pika je opatFena pojistkou, jejiz zipadka, tlaend
pruZinou, zapada dole do ozubeni segmentu ruéni paky
brzdy.

Sefizeni rucni brzdy

Po namontovani mechanismu se rudni brzdy sefidi
za¥roubovanim tihla ruéni paky do vidlicky.
Poznimka:

Tahlo ruéni paky se musf zaSroubovat nejmén& 10 mm
do vidlicky.

Po sefizeni délky tdhla se utdhne tadhlo pojistovaci
matice.

Pak se pfekontroluje a regulaénim Sroubem sefidi
brzdici pas tak, aby zdpadka na rucni pice brzdy zasko-
ila p¥i Gplném zabrzdénf do &tvrtého zubu na seg-
mentu.

Po jisté dobé& pouZivani ru€ni brzdy je t¥eba ji znovu
pfekontrolovat a podle potfeby znovu seFidit.

Ruéni brzda se musi udrzovat v dobrém stavu!

Obr. 329.
Zajisténi polohy paky rucni brzdy.

1. Drzadlo ruénf paky. 6. Tahlo ruéni brzdy.

2, Tlagitko. 7. Tyéka zapadky.

3. Vratna pruZina. 8. Vidlice tahla.

‘4, Zapadka. 9. Pojistovaci matice.
5. Rohatka, .
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Pedaly a ruéni paky

Rizeni, pedily a piky jsou uspofadany v levé &isti budky Fidie.

Uspof4dani t&chto zaFizeni je patrno z obr. 335, 336 a 338. Zcela vlevo na podlaze budky je noZni pfepinac 1
pro dalkova setkivaci svétla. ' .

Vpravo od n&ho je pedil spojky 2 a vpravo od pedélu spojky pedil brzdy se spinalem brzdového svétla.

Dile vpravo je pedal akcelerétoru. Pedal akcelerétoru je pakou a lankem spojen s rugnim akcelerdtorem, upev-
n&nym na p¥iZné stén& vedle piistrojové desky. Ruénim akceleritorem se pevn& nastavi potfebny potet otdZek
chodu motoru naprazdno.

Po pravé ruce Fidi¢e jsou uspotadany ve dvou skupinach runi paky, skupina p¥ednf a zadnf.

V ptedni skupin& — sm&rem doprava od Fidice - je nejprve péka ruZni brzdy 5. RuZni brzda se uvadi v &innost
zataZenim ru¥ni paky k sedadlu a brzdovy systém pisobi na hnaci h¥idel prvni zadni népravy. Dal3i je ruZni péka 6
pro Fazeni rychlostnich stupiia v pfevodovce, je kulov& uloZena v driiku péky. .

V kulovém uloZenf je drZena kuZelovou pruZinou, kterd ji umoZiiuje vykyv do stran pfi Fazenl. Radi se podle
schematu A uvedeného na obr. 332. ‘

Aby se zabranilo nedmysinému zaFazeni zp&tného chodu pii Fazeni z 1. na 2. rychlostnf stupefi, tvoFi kuZelova
pruZina na ruénf pace ,,zardzku zp&tného chodu®. '

R
Ip zII N '
! A
' 1
| | | .
|
e o -
| L - R
' ————= *
|
IR Ty B4 3 i
, Y AN RS
Schema A. Obr. 332. ' Schema B.

Chceme-li zafadit zp&tny chod, musime nejdFive nadzvednout péku nahoru (stlalenim kuZelové pruZiny).

V druhé skupin& pék je jako prvni péka pro zapinani pohonu navijéku 7. Pohybem péky dopFedu se navijék za-
pina, p¥i &emz se rozsviti kontrolni Zirovka na p¥istrojové desce (bilé sv&tlo). Jako druhd v této skupin€ je pika
pohonu piedni napravy 8. Pohybem paky k sedadiu je pohon piedni napravy zafazen.

Tteti je paka pro Fazeni terénniho a silni¥niho redukéniho pfevodu 9. Terénni pFevod se zapind pohybem paky
ze stiedni polohy dopredu, silniéni pfevod pak pohybem paky ze stfedni polohy dozadu (viz schema zasouvani B).

1

1. Rukojet.
2, Viozky,
3. Rameno piky.

Obr. 333.
Rukojet ru¥ni paky prevodovky.

Obr. 334.

Rukojet ;’uéni‘péky pridavné pFevodovky,
pohonu p¥Fedni napravy a pohonu navijaku.

Uzivérka diferenciilu

Po pravé ruce Fidi¢e u podlahy je ruZni paka uzdvérky diferencidlu 10, jiZ se vyFazuje z Zinnosti diferencidl pfi
jizd& v m&kkém nebo kluzkém terénu.

P¥i zasunuté uzavérce diferencidlu sviti na p¥istrojové desce kontrolnf Zirovka (bilé sv&tlo).
Cinnost uzavérky diferencidlu je uvedena ve stati ,,Zadni ndpravy*.
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Obr. 335.
- Paky a pedaly. .
2. Ped4l spojky. 5. Pdka ruéni brzdy. 8. Pika pohonu pfedni ndpravy.
3. Pedai brzdy. 6. Paka Fazeni rychlostnich stupiit. 9. Pdka terénniho pfevodu (pfidavné pievodovky).
4. Pedil akceleritoru. 7. Paka pohonu navijaku.
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Brzdové obloZeni a jeho vymana

Je-li oblaZeni brzd opotiebeno tak, Ze sefizovani nent-jiz.moZné, nebo je-li déikladn& promast&no, musf byt vy-
m&n&no za nové. : ‘

ObloZeni ma byt vym&fiovéno vidy na obou pFednich nebo obou zadnich kolech souasn&; aby po obou stranach
vozu byl stejny pomé&r tieni a viz netdhl na stranu. '

OblozZeni, musf k. elisti presn& pfiléhat a hlinikové nyty rozm&ru A 5x 12 CSN 022330.30 musi byt hluboko
zapuStény (obr, 306).

Konce obloZeni Zelisti musi byt zg§ikmeny, zvl&$t& na ndbghové strang, kde se nejdFive rozeviraji, aby se p¥edeslo
zasekdvani nebo blokavéni brzd. ‘ N

- Obr. 337.
Regulace kli¢e brzd a vloika brzdového klice.

1. Poloha pistu po regulaci.
2, Poloha pistu pied regulaci.
3. Pojistovaci matice.

4, Cep klite brzdy.

5. Vlozka kiige brzdy.

6. Matice, .

P¥esoustruZeni brzdovych bubnt
N
Po del¥i dob& provozu budou brzdové bubny do jisté miry opotFebeny, po pipad& i brzdné plochy nerovné;
v takovémto pFipad& bude nutno brzdové bubny pFesoustruZit.

PFesoustruZenf je pFipustné nejvye do priméru 404 mm.

P¥esoustruZit brzdovy buben o vice, neZ je uvedeno, mé&lo by za nisledek, Ze by nebylo moZno pouZit brzdového
obloZeni ani brzdového kli¢e predepsanych rozmé&rd.
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Obr, 338,
Piky a pedaly (pohled z levé strany).

1. NoZni prepina& svétla. 4, Pedal akceleritoru.
2. Pedil spojky. 5. Péka ruéni brzdy.
3. Pedal brzdy. 6. Paka zasouvdni rychlostnich stupfd,
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Samocdinny zavés pFivEsu (obr. 339 a 340)

Na zadnf pficce rdmu, kterd je vyztuZena Sikmymi pésy, je namontovan samoginny zévés pro pripojenf pFivésu.

Obr. 339.
Zavés piivésu na zadni &sti vozidla.

1. Hldva zavésu. 3. Ruéni pika,
2. Uzaviraci viko. 4, Pojistka.

Rozm&rové je zév&s proveden podle normy CSN 06-(2)-303660 a umoZiiuje pripojit pFivEsy, maji-li zav&sna oka
podle rozm&rové normy CSN 30-7450.

Hlava zav&su je vykyvné nahoru i dolii — v obou sm&rech do 60° od vedorovné polohy. Kromé toho je otoéns
0 360° kolem své vodorovné podéIné osy. V télese zivEsu je vmontovana tlumici pruZina (t. zv. krabicova), kters
zachycuje nérazy v obou smérech. P¥i tahu je pruZina stlafovéna proti sméru jizdy, pfi tlaku ve sméru jizdy.

Celkova pFipustna maximalni vaha p¥ivésu je 6 t.

. Sroub k pripevnéni krytu.
. Kryt.
. Zavlatka,

. Predni &ast zavésu.
. Zajistovaci Zepy.
. PruZina. T

0

1
2
3
4, Ptipeviiovaci matice.
5
6
7
8

. Tlakovd maznice.
. Zadni ¢ast zivésu.

7
P

]

10. Nosnd konstrukce zavésu T
11. Pfipeviiovaci $rouby.
11a. Matice.

12. Sv&raci prsten.

13. PruZina zavésu.
14. Vedeni matice.

15. Paka k zvedanf Zepu.
16, Rukojet pojistky.

|52

/< <"«, ! R e N + i
25K ¥
,b"‘\xx\\\}“

Obr. 340.
Samodinny zavé&s pFivésu (v ‘Fezu) (montovano jen do vyr. & 2240).
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Privés musi byt vybaven nepfimoginnymi tlakovzdu$nymi brzdami.

PFed pfipojenim pFivésu je nutno zataZenim za rukojet pojistky cep zav&su odjistit a pak otodenim paky zved-
nout &ep do horni polohy, ve které jej samoCinnd zévora zajisti.

PFi najizd&ni na taZnou oj pFivésu nadzvedne zkoseny konec oka oje Cep zdvésu do jisté vySe, CimZ se v nejvyssi
poloze Eepu pojistna zdvora znovu odjistf a tlakem pruZiny je Cep zév&su zasunut do otvoru oka oje. PFiv&s je nyni

pevng spojen s taZnym vozidlem.

Pak se pFipoji brzdovy systém pFivésu ke spojovaci hlavici taZného vozidia zplsobem, ktery byl jiZ popsén ve stati

o tlakovzdusnych brzdich,

MontaZ zavésu pFivésu na tainé vozidlo

Pred montaZi zavésu:
1. Odsroubujeme dva Srouby na zadni &isti zdvésu.
2. Sejmeme kryt.
3. VySroubujeme matici.

4, Vytdhneme pFedni &ist zav&su s tihlem, PFitom je
nutno dit pozor na dva zajiStovaci Cepy, které jsou
pFi vytaZenf tdhla pruZinou vytlatovéiny, aby neod-
létaly a nezplsobily zran&ni nebo nebyly ztraceny.

5. Vysroubujeme tlakovou maznici.
Tim je zav&s pripraven k montaZi.

Postup pFi montdzi zavésu:

’ s

1.. Zav&s zasuneme zadni &asti do otvoru v zadni pFicce
ramu na taZzném vozidle a ¢tyFmi Srouby jej pfitdh-
neme.

2. Srouby zajistime proti uvoln&ni.

(98]

. Nasuneme predni &st zavésu s tdhlem.
Zaji¥tovaci Cepy a prufinu vioZime pFi nasouvéni
tahla do prislu§ného vrténi. .

4. Utdhneme matici 11a aZ dosedne na svéraci prsten
12, a to tak, aby nevznikla pFiliSnym stlacenim pru-
Ziny vile uvnitf zadni &asti zav8su v mistech | a Il
(obr. 341—342). Spravné dotaZeni matice kontrolu-

Obr. 341.

Nesamodinny zivés pFivésu
{montuje se od vyr, & 2241, vozu).

. Zadni &ast zavésu s oky.

Cep zavésu.

. Nosna konstrukce zavésu.

Kryt.

. PFipeviiovaci §rouby s maticemi.
. PFipeviiovaci matice,

. Pruzina.

. Zavla&ka. -

. Zajistovaci Cepy.

. Pfedni &ast zavésu,

-

.
jeme rukou tahem a tlakem na tahlo, pfi CemZ se
nesmi projevit Zadna vile:

5. Zajistime matici zivlatkou 3.

Pozndmka:

Zajisténi musi byt takové, aby rozehnuti zavlacky
nepfesahovalo vedeni matice a aby se pfi innosti
zavésu zavlacka neustiihla. -

Neni-li zajisténi spravné, zavlacka se ustfihne, coZ mi
za nasledek uvoln&ni matice a utrZenf celé pFednf
Casti zavésu,

6. Nasuneme kryt a pfitdhneme Srouby.

7. NaSroubujeme tlakovou maznici.
Takto zmontovany zav&s nakonec promazeme v mis-
tech, kde jsou tlakové maznice.

Cinnost zavésu

Samocinny ziv&s pro vlecné vozidlo umoZiiuje rychlé
a spolehlivé pFipojeni pFivésu.

P¥i normalni jizd& bez pFivésu je spojovaci ¢ep samo-
¢inného zavésu spustén.

Kone&né je nutno zapojit osvétleni pfivésu do za-
suvky, ktera je namontovéna na levé stran& vedle zi-
vésu,

Ma-li se vle¢né vozidlo opé&t odpojit, odpoji se nej-

diive pFipojka elektrického osvétlenf a po uzavieni uza-
viracich kohoutl se rozpoji hadice tlakovzdugného brz-
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dového systému. Pojistka se povytdhne a pikou se Cep
zavésu zvedne. Zavora ji opét v hornf poloze zajistf
stejn& jako pfi zapojovini. Zkoseny otvor oka pfi vy-
jifd&ni znovu &ep pon&kud nadzvedne, takZe se odjistf
a je tlakem pruZiny zasunut znovu do spodniho otvoru

v télese. Toto Fe$eni zabrafiuje, aby po odpojenf pFivésu

Nesamoéinny zavés pFivEsu (obr. 342)

nezistal &ep nahote, takfe do spodniho otvoru se ne-
maZe dostat #4dn3 nelistota, které by pak brénila sprav-
nému zapadnuti &epu pfi ndsledujicim pFipojenf privésu.

Kromé ob&asného mazéni nevyZaduje samoginny zi-
v8s pFivdsu #adné zvi&Stni obsluhy. Také zévady se vy-
skytuji zcela ojedinéle.

13 5§ 8 12144123

Obr. 342,

Nesamotinny zavés pFivésu (montuje se od 2240. vozu).

. Sroub k p¥ipevnéni krytu.
Kryt.

. Zavlaéka.

. PFipeviiovaci matice.
Pt¥edni &ast zavésu,

. Zajistovaci Cepy.

. PruZina.

. Tlakova maznice.

. Zadnfi &ist zavésu.

VONO VIS

10. Niosna konstrukce zdvésu.
11. PFipeviiovacf Srouby.

11a. Matice.

12. Sv&raci prsten.

13. PruZina zivésu.

14. Vedeni matice.

15. Paka €epu zivésu.

16. Pika pojistky &epu.

Manipulace s nesamoginnym ziv&sem pied pfipojenim pFiv&su je jednoducha.

P4ka pojistky &epu se pFesune tak, aby bylo moZno Eep zdvésu vyjmout. Proti ztraté je Zep zajidtén tak, Ze zlistane
viset na Fetizku, ktery je druhym koncem pfFipevn&n na télese zavésu.

Kdy¥ ziv&s najede na oko oje pFivésu, Eep ziv&su se zasune a prehozenim péky pojistky. Zepu se pojisti.

PFi odpojovéni pFivésu je postup opatny.

Mont4Z zav&su nesamotinného je stejnd jako u zdvEsu samotinnéi®.
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Ram se sklid4 ze dvou podélnikdr tvaru [ 1, 1a a sedmi pFiek, z nichZ jednu tvoFi pfedni ndraznik 5 se tFmenem
pro zév&sné oko vletné tyde (obr. 343).

PodélIniky i pFiEky, lisované z ocelového plechu, jsou spojeny nyty.

Druh4 piitka 6 je t&sn& pied motorem. Za ni je na zvl&Stnich konsoldch zav&en motor, ktery je vysunut 0 50 mm

z osy vozidla k pravé stran& a upevn&n pryZovymi bloky na dvou plechovych podp&rich 3. Na tFeti pfitce 7 je
upevn&na pFidavnd pFevodovka silentbloku. : ‘

z

Ctvrté pFicka 8 je stejného tvaru jako tFeti pFitka.

Mezi ob&ma zadnimi ndpravami je velmi siln¥ vyztuZend pitd pficka 9, svafovand z ocelovych specidlnich plechd.
Na této pii¥ce uprostFed jsou-licovanymi ¥rouby pFipevnény dva drZdky kulovych &epl pro vykyvné ramena 10.
U automobilu s navijikem je na této pfi&ce loZiskova skiifi spojovactho hFidele pro pohon navijaku.

Prostiednictvim zadnich per a drZéki jejich otognych Eepl se pienasi touto piFickou nejv&tsi &ist sil soustfedg-
nych na ob& zadni napravy.

r

- Dal§f pFicka, Sestd, 9a, nese u automobilu s navijikem podp&rné Ghelniky pro navijik-11, 12.

Poslednf je zadnf p¥itka 13, vyztuZena Sikmymi pdsy se zFetelem na taZné zafizenf pro pFivEsy, které je na ni
pfipevnéno, a na naraznik. : ,

Vpiedu i vzadu jsou na koncich podélnikd Srouby pfipevn&ny pomocné hiky 15, opatiené pojistkami proti vy-
smeknuti taZného lana. o :
- Se stran jsou na podélnicich vpiedu pFiSroubovény pFedni 2 a zadnf 4 drZiky prednich per a pryZové nirazniky
piedni napravy 16.

Celkova koncepce ramu (obr. 343) je vytvoFena tak, aby ram byl do jisté miry pruZny a pFizpGsobil se Easteén&
i nerovnostem terénu. Krom& paté pFitky, kterd je svafena ze specidlniho plechu, jsou ram i pFicky z tvrdého

ocelového plechu, ktery p¥i svaFovéni ki'ehne, a proto jsou veSkeré spoje pouze nytoviny nebo Sroubovany. Jaké-
koliv pFivafovani na t&hto soutdstech mé za nasledek hor3f odolnost a pevnost ramu.

Také kazdé vyztuZenl podélniki (pFipevn&nim riznych nistaveb) miZe zhorsit pruZnost ramu, soustfedit de-
formace do jednoho mista a mit za nistedek poruchy na ramu.

VyznaZeni geometriénosti je vyznaleno na obr. 344.
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Navijak

Obr. 345.
Navijak v ramu.

1. Lano navijiku. 3. Brzdit pFivésu:
2. Vodici kladky. 4, Buben navijéku.

Navijak je specidlni [ehké stavby a je urden pro maximalni taZnou silu na lan& 3000 kg pF¥i rychlosti navijenf asi
30 m za minutu.

Slou#i k vyproStovani vlastniho nebo jiného automobilu, kde nestadi vlastni pFimé ta¥na sila auta, nebo kde ji
nelze pouZit. Navijdkem miZeme tahnout bfemena zezadu, zpFedu i pfimo prostfednictvim vodicich kladek na plo-
$inu automobilu (viz schema na obr. 346—348).

UloZeni a pohon
Navijak je uloZen v zadni &asti ramu pod ploSinou. Je pohdnén od pridavné pFevodovky dvojitym kloubovym

h¥idelem, ktery je kFiZovym kloubem spojen se $nekem.
Snek je uloZen ve skiini ve dvou radilnich 6 a jednom axiélnim loZisku 7.
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Obr. 346,

Yedeni lana navijaku p¥i taZeni zuvzadu.

Obr. 347,

Vedeni lana navijiku pFi nakiadani
bfemen na ploginu.

Obr. 348.

Vedeni lana pFi taZeni zpFedu nebo
pFi vyproStovani.
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K obriazkdim 349-350:

1. Sk¥it

2. Pravi konsola.

3. Leva konsola.

4, Snek.

5, Snekové kolo.

6. Radislni kuli¢kové lozisko Sneku.
7. Axidlni loZisko $neku.

8. Niboj hfidele kloubu.

9. Tlakova maznice pFeskakovaci spojky.

9a. Kotout ruéni brzdy navijaku.
10. Pis brzdy s obloZenim.

11. SeFizovaci matice pasu brzdy.
12. Paka ruéni brzdy.
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~ Obr. 349.
Navijak - podélny Fez.

13. H¥idel bubnu.

14. Kuligkové loZisko na h¥ideli bubnu.

15. Buben.

16. Hnaci fetézové kolo.

17. Hnané fetdzové kolo.

18. Jednoduchy véleCkovy Fetéz.

19. Vodici vieteno.

20. Suport vodicich kladek pro pravidelné
kladeni lana.

21. Vodici tyce.

22. ,,Srdicko.*

23. Vodici kladky.

Fer A-A.
HYEENT LANA VBN
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S

RN
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A 1
ALY

24. Pinicf zatka.

25, Kontrolni zitka.

26. Vypoustéci zitka.

27. Tlakové maznice (Tecalemit).
28. Tahlo ruéni brzdy navijéku.

29. Listova pruZina pojiiténi.

30. Kiin k upevné&ni lana na buben,
36. Lano.

38. Kiadky k vedeni lana.

39. Dréat tdhla runi brzdy navijaku.
40. Vratnd pruZina.

41, Napinaci pruZina.
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Obr. 350. : .

Navijak - pFiény Fez.

Buben

Buben navijaku je z lité oceli a m& na povrchu drézku na vedeni lana ve tvaru Sroubovice. Je uloZen na hFideli
ve dvou kuli€kovych loZiskich s t&snicimi krouzky Gufero, které zamezuji vytékani mazaciho tuku.

HFidel navijikuy je jednim koncem nalisovén do pravé konsoly a pojistén kolikem. Druhy konec h¥idele je zasazen
do levé konsoly a pojistén Sroubem.

Snekové kolo

Na pravém &ele bubnu je $rouby upevn&no Snekové kolo, na levém &ele pak hnacl Fet¥zové kolo.

Kladeni lana

Pravidelné kladeni lana na buben umoiZiiuje vodici zafizen, N
Suport vodicich kladek se pohybuje po dvou vodicich ty&ich, upevn&nych v obou postrannich konsolach. V su-
portu je ,,srdiZko", které zapada do $roubové draZky vodiciho v¥etena, a'dvé kladky pro vedeni lana.
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Obr. 351.

Brzda navijaku, vedeni lana a kladky lana navijaku.

Vodici vFeteno

Vodicl vFeteno je uloZeno v postrannich konsoldch navn]aku na kuli€¢kovych loZiskach.

Na levém konci vietena je naklinovino hnané Fet&Zové kolo vodiciho zaFizenf. Jednoduchy vilekovy Fetdz mi
rozmé&ry 12,7x 5,2 a je proti nefistotim chrdn&n plechovym krytem. LoZiska vodiciho vietena se maZi tukem
tlakovymi maznicemi. Rovn&Z vodici tyce jsou mazany tukem z tlakovych maznic na suportu,

Brzda

Brzdovy buben navijaku je upevnén tFmeny na driZzkovaném nastavci kloubu. '
Pis brzdy s obloZenim je ovldddn tahlem s rukojetf, kterd je upevnéna vzadu na pravé stran& automobilu pod plo-

ginou. Rukojet je opatfena zatfezy. P¥i zabrzdénf zapadne listova pruzma do zétezu a brzda zlstava v Cinnosti.
Odbrzdi se otoenim rukojeti o 90° vpravo &i vlevo, aby listovd pruZina vyskoclla ze zéFezu.

Pojistna spojka

Proti pFetiZeni navijaku je na dvojitém spojovacim hiideli zamontovéna pojistna pFeskakovaci spojka.

Sklada se ze dvou pFirub s ozubci, z nichZ jedna je pevn4, druh4 posuvné na drizkovém profilu. Ozubce jsou pFi-
tlatovany do zib&ru silnou pruilnou, kterd se da seridit. PFi pretiiem navi]aku se pruZina plisocbenim §ikmych
ploch ozubci stladi a ozubce pocnou preskakovat :
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Prufina je seFizena tak, aby lano mohlo pFendSet spolehlivé, bez pFeskakovéni, taZnou silu 3000 kg.
Spojka potne pFeskakovat pi tahu asi 3500 kg. Preskakovacf spojka je chrén&na plechovym krytem a opatfena
tlakovou maznici.

Lano

Lano navijaku je 55 m dlouhé, @ 13 mm. Klade se na buben zpravidla do &tyf vrstev.

Je v bubnu zakotveno kiinem a ve vzdalenosti 5 m od mista zakotvenf v délce }, m natfeno Cervenou barvou.
Objevi-li se ervend oznatena st lana pfi odvijeni vné navijiku, znamend to, Ze lano je odvinuto v celé délce,
a odvijeni se musf ihned zastavit.

Vodic kladky

Pro vedenf lana je uprostied zadnf pFi¢ky upevn&n drzk s vodicimi kladkami a valeCky.

Rohovi kladka, upevn&na vzadu na pravém podélniku, vodici véletky v otvoru pfedniho narazniku a zachytky
na narazkach per slouZi k vedenf lana kupFedu.

Pro vedenf lana na ploginu slou#f dv& kladky. Jedna je upevn&na na pravém podélniku u pfedniho &ela ploSiny,
druhi nad ni na prednim &ele. V piednim Eele je otvor pro vyvedeni lana.

Obr. 352.
Volni kladka.,

' -1

Obr. 353. NavleZeni voiného konce lana na pomocny hak (riizné zpiisoby zakotveni).

1. Konec lana zakotven v zdvésu pro pFivés. 3. Konec lana zakotven na p¥irozené opofe.
2. Konec lana zakotven na zadnim haku.
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Volna kladka

Tazni sila navijaku méZe byt zdvojnasobena pouZitim
volné kladky. V tom piipad& upevnime volny konec lana

s okem za strom nebo jej navlékneme za pomocny hak.

auta, jak je patrno z obr. 353, p¥i €emZ bFfemeno vlece se
poloviéni rychlosti.

Preskakuje-li pojistnd spojka, coZ se projevi silnymi
nérazy, znamené to, Ze navijék je pFetiZen. Je tedy nut-
ndb zmensit vahu bfemena nebo pouZit volné kladky.

'PFi pouZiti navijaku musi byt kola automobilu vZdy
dobre zaklinovina kliny, které jsou ve vystrou a auto-
mobil zabrzdén,

Pika pohonu navijaku

Navijik se uviddi do chodu z mista ¥idi¢e pohybem
paky navijiku dopfedu.

Pika ma dvé& polohy:

1. Navijak je zapjat — Zarovka na pFistrojové desce sviti
mlé&né bile.
2. Navijak je vypjat — Zarovka zhasne.

Navijak miZe pracovat v klidu i za jizdy.

Pro obsluhu navijaku je zapotiebi dvou muZzl, ktefi
si musf vzijemné& dobFe rozumét. Jeden obsluhuje Fazeni
navijiku z mista Fidi¢e, druhy na zadi automobilu rudni
brzdu. Mimo to musi kaZdy pozorovat navijeni &i odvi-
jeni lana.

Pokyny pro zachizeni s navuakem'

Odpvijeni

a) Na zédi automobilu:
1. Uvolnit konec lana, ktery je zaklesnut na pravem
tazném héaku.
2. PFesv&d{it se, zdali ruéni brzda navuaku je odbrz-
déna, otocenim rukojeti 90° vpravo &i vlevo.
3. PodloZit kola.
b) Na misté fidice:
1. Radici paku p¥idavné p¥evodovky zasunout na ne-
utrél. ’
Radicf paku rychlostni zasunout na neutral.
Utdhnout rucni brzdu.

hwpe

rovka na p¥istrojové desce sviti.
5. Vyilapnout spojku a pakou pFevodovky zasunout
zpatednf rychlost.
6. Pustit spojku. :
Pfi odvijenfi se musflano uchoplt a vytahovat z bubnu
dozadu.
Objevi-li se &ervené oznalend &ast lana, znamend to,
%e lano je odvinuto v celé délce, a navijék se musi vy-
pnout.

r

Navijeni

a) Na zadi automobilu:
1. Upevnit bfemeno bud pFimo, nebo svorkami

k lanu navijaku.
2. PFi vytahovani bfemena na svah musf byt obsluha

u brzdy navuaku
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Zasunout paku pohonu navijdku dopfedu ~ Za-

b) Na mist& FidiCe:
1. Piku p¥idavné pFevodovky zaFadit na neutral.
2. Paku pFevodovky zafadit na neutral.

3. Paku pohonu navijdku zasunout dopfedu — Zarov-
ka na pristrojové desce se rozsvitf.

4. Vyslapnout spojkovy pedal, padkou pfevodovky
zaFadit |. rychlostni stupeii a uvolnit spojku.

Po skon&enf préce s navijdkem musi byt celé lano na-
vinuto na buben, koncové srdce lana zaklesnuto na pra-
vy tazny hdk a navijik pakou pohonu vypjat z provozu -~
Zarovka na pfistrojové desce zhasne.

PFi navijeni prézdného lana je nutno lano &asteén& za-
tiZit, aby se kladlo na buben pravideln&. NezatiZime-li
lano, utvofi se na n&m smyZky a lano se miiZe poSkodit.

PfisluSenstvi navijaku:
K navijaku patii

1 volna kladka,
1 hdk S na 6000 kg,
1 svorka lana na 6000 kg,

2 svorky fana na 3000 kg,
2 podlozné kiiny pod kola.

OsetFovani navijaku

Navijak je nutno pravideln& mazat, nejméng viak po
50 provoznich hodindch, mazacim tukem a olejem. Olej
ve sk¥ini navijdku pro mazani $neku a $nekového kola
se vyménf,

V 1ét& i v zim& pouZivime automobilového oleje znaé-
ky EPH.

K vypust&ni starého oleje je nutno vysroubovat vy-

- pousté&cl zatku naspodu skFing.

Cerstvy olej se naleje po odsroubovanf zitky naléva-
cim otvorem na hornf €asti sk¥iné.

Po pravé stran& v pravé konsole navijaku je kontrolnf
zitka pro mnoistvi oleje.

Pro napln&ni skFin& navijaku je zapotiebl asi 2/ oleje.

Zvla%tni pé&i vénujeme lanu. Jednou za ¢as celé lano
odvineme a pedlivé zbavime rezu a ostatnich nedistot.

P¥ed navinutim potfeme lano dobfe olejem nebo ma-
zacim tukem na ochranu proti korosi.

K mazéni lana je moZno pouZit i starého prevodového
nebo motorového olejé.

Poruchy navijéku.

Po¥kozené lano (prameny s konopnou dusi potrhiny)
se musi vymé&nit.

Postup pFi vklddani nového lana (obr. 349)

Volny konec lana provlékneme otvorem na pravé
stran& bubnu, pfehneme pies klin 30 a vloZime do otvo-
ru pro klin lana.

Zvl43td je nutno dbét, aby vodici vieteno a vodici tyce
byly pokud moZno prosty nelistot a dobfe mazény tu-
kem, nebot by se mohl ustiihnout klin Fet&zového kola
nebo rozdrtit srdicko.

PFi navijeni prazdného lana je tfeba dat pozor, aby
navijeni bylo véas zastaveno, aby srdce na konci lana
nevniklo mezi vodici kladky, nebot by se utrhl klin fe-
t&zového kola nebo rozdrtilo srdicko.



Montaz navijaku

P¥ed montdif je nutno v§echny soudasti Fadné vydistit

a namazat olejem a mazacim tukem.

1. Buben navijiku se zabranou lana.
2. SkFif navijaku.
3, Pravé konsota.

Obr. 354,
Navijik.

4. Vodici viteteno.
5.-Viko loziska vodiciho
viretena,

Postup montéaZe skiin€ navijaku

1.

’UU

Skiiii navijdku upnout do pf¥ipravku, upravit podle

potieby potlu€ena mista na dosedacich plochéch sk¥i-
né&, ofoukat vzduchem.

VloZit do skFing& t&snéni a napustit je olejem.

Nalisovat do vloZky loZisko Sneku, t&snici krouZek,
kuli€kové loZisko a hnaci $nek navijaku.

Namontovat do skiin& navijaku vloZzku loZiska se
§nekem po podmazini t&snicim tmelem, druhé ku-

litkové lofisko a zajistit Srouby vioZky pFihnutim .

pojistovacich podloZek.

Namontovat pFirubu spojovaciho h¥idele po nasunuti
brzdového bubnu, matici zajistit zivlagkou, az druhé
strany namontovat kulickové loZisko (axialnf).

Po vloZenf podloZky loZiska zméFit axialni vili $neku.

Namontovat viko loZiska po vloZeni pFistusnych vy-
rovnéavacich p¥iloZek mezi loZisko a viko a po pod-
mazani vika tésnicim tmelem zajistit Srouby pFihnu-
tim spojovacich podloZek.

-

ZaSroubovat maznici vika a vyjmout skFifi z p¥i-

pravku,

Pfed montaZ

[ je nutno op&t viechny souéisti zkontro-

fovat, dikladng vydistit a namazat olejem a opotiebené
nebo pofkozené soudasti vymé&nit za nové.

Po

stup montaZe celého navija ku

Pfed montaZi vloZit bFity t&snicich krouzkd Gufero

do
1.

2.

nidoby s teplym olejem (60 °C).

I~ 1

Upevnit buben do montéZniho stojanu a upravit po-
dle potieby potlu€end mista na dosedacich plochich,
vyfoukat vzduchem.

Namontovat do bubnu t&snicf krouZek a kuli¢kové
loZisko.

I3

3. Nasunout skfiit navijdku s plstenym t&sn&nim.

10.

11.

12.

‘Namontovat $nekové kolo a zajistit je Srouby, nasu-
nout Gplnou pravou konsolu s vietenem po naliso-
vani kuli¢kového loZiska do bubnu, natfit dosedaci
‘konsolu t&snicim tmelem a upevnit Srouby ke skFini
navijaku.

Namontovat na levou stranu bubnu vloZku s loZis-
kem.

UloZit $nek do dvou radidlnich a jednoho axiélntho
loZiska, sefidit souosost hnaciho $neku a §nekového
kola vloZenim piisluSnych vyrovnavacich pfiloZek
mezi vloZku loZiska bubnu a buben, vymezit axiélni
vili Sneku pfilozkami a upeviiovaci §rouby vloZky
loZiska a zadniho vitka pojistit pFihnutim pojisto-
vacich podloZek.

Otolit pFipravek, nasunout pFes buben navuaku za-
branu lana, upevnit ji na skfif navuaku tfemi Srouby
s pruznymi podloZkami a otoéit pFipravek.

Namontovat hnaci kolo suportu vodicich kladek po
nalisovani tésnicich krouZkl a Srouby zajistit pFi-
hnutim pojistovacich podloZek.

PfiSroubovat viko s t&snicim krouZkem kuli¢kového
loZiska vietena v pravé konsole a uloZit vodici vFe-
teno.

Nalisovat dv& vodici tyde suportu do pravé konsoly
a nasunout sk¥if suportu s vodicimi kladkami. TyZe
a vodici vieteno namazat olejem.

Zamontovat loZisko srdicka se srdi¢kem do suportu,
navléknout pravy kryt fet&zu — spodni dil, pravé Fe-
t&zové kolo, rozpérny krouZek, levou konsolu s t&s-
nicim krouzkem, kulickovym loZiskem a krytem Fe-
t&zu po nasunuti 4 Sroubl do konsoly k upevnéni
vika vodiciho vietena, a navléci Fetdz,
Naroubovat matice na vodici vi‘eteno a vodici tyée
a zajistit je zavlackami.

Levou konsolu na h¥ideli bubnu pojistit kuzelovym
$roubem a ten pojistit dritem.

Namontovat viko vodictho vietena a pravy horni
kryt Fetézu — pfedni a zadni.
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13.

14.

15.

Namontovat t¥i maznice Tecalemit, brzdovy pas,
paku brzdy a pojistit ji zdvlackou po vloZeni pod-
lozky.

Prezkouset funkci navijadku pFesunutim suportu na
levou stranu vietena a nafroubovat do skiiné na-
vijiku nalévaci, vypoustdci a kontrolni zatku na
pln&ni oleje.

Uvolnit navijak z montéZniho stojanu.

Tim je navijdk zmontovan a pfipraven k montaZi
na vozidlo.

PFi rozebirani navijiku je postup opacny.

Zamontovéani navijiku do ramu vozidla

Postup:

1.

2.

288

Navijék pFipevnit k ramu 3esti Srouby M 12x30
soudasn& se spodnim krytem (pomoci zvedaku).

PFi¥roubovat na ram dr#sk vodicich kladek s kiad-
kami &yimi Srouby M 12x 35.

. Namontovat dr#ék rohové kladky s kladkou a upev-

nit dvéma 3rouby M 12x32, jednim 3roubem
M 12x28 a dv&ma Srouby M 12x40.

Namontovat na rdm dolni drZik s kladkou 2 pfi-
pevnit dv&ma Srouby M 12 x 35.

. Na pravy podélnik rdmu pFipevnit dv&ma maticemi

M 8 zichytku lana.

. Namontovat UGplny spojovaci h¥idel s kloubem,

pruZnou spojkou a se skiinkou loZiska navijaku a
pFipevnit dvéma Srouby 8x28 a jednim Sroubem
8x 18 do hornf pasnice ramu.

7. Namontovat spojovaci h¥idel od p#idavné pFevo-
dovky ke skfince loZiska, upevnit tFmeny a matice
tfmen( zajistit pFihnutim pojistnych plechd,

8. Namontovat do pFedniho nirazniku dva vodicf va-
le€ky a dva Cepy vileCk( pojistit pojistnym plechem.

9. NaSroubovat do €epu dvé maznice Tecalemit.

10. Namontovat spina¢ pro kontrolni Zirovky navijaku
i s pruZinou.

1

Navijék, kladky, vodici valeCky, suport promazat
mazacim lisem, k¥iZové Cepy pak olejem pomoci
nastfFikovacky.

SkFiii navijaku naplnime olejem EPH (asi 2 I) a na-
vijdk po 1 hodinu zabfhame. .
Po zab&hnuti navijéku protdhneme konec lana zad-
nimi vodicimi kladkami, vloZime do otvoru v bubnu
a upevnime klinem. Sefidime spriavné navinovani
lana a pojistnou spojku nafidime na maximalni tah
lana 3500 kg, polohu sefizovacich matic pruZiny
oznacime zasekem a zaplombujeme &ervenou bar-
vou. Tim je montdZ navijiku do ramu dokoncena.
Po skon&eni montdZe musi se je§t& zamontovani na-
vijaku pellivé zkontrolovat.

Vymontovani navijdku z vozu

1. Odejmeme viko otvoru v plosin& a.uchytime navijak
na Fetéz ruéniho jefabu.

2. Vy3roubujeme Sest 3roubd M 12 x 30.

3. Odmontujeme navijik od spojovaciho h¥idele.

4, Spustlme navijak runim jefdbem pod viz a dopra-
vime jej k demontaii.



Karoserie

Karoserie mé 3 hlavnf skupiny. Jsou to
a) budka Fidice,
b) kryt motoru,
¢) valnikova plogina.
Na vSechny t¥i skupiny se klade mnoho poZadavkd, a proto to nejsou skupiny podiadn&j¥i neZ jiné &sti pod-
vozku, jak se asto na né€ hledi a jak se také Casto s nimi zachazi.
Je proto nutno v&novat jim stejnou péci jako ostatnim orgdndim podvozku, dbat o jejich dobry stav a udrZovat je
v poFadku. ) .
Budka chiranf Fidi€e proti nepfiznivym povétrnostnim vliviim a md mu poskytovat dostatek pohodli a pFijemné
prosttedi. '
Kryt motoru s blatniky chranf motor s vefkerym pfislufenstvim proti desti, blitu a prachu.
Plodina slouZi jednak k pfepravé nikladd, jednak k pFepravé osob.

Budka FidiZe
Budka je od ploSiny Gpiné& oddé&lena (obr. 355), je sklapé&ci, celoocelové svafované konstrukce a uréena pro tfi
sedfici osoby. ’

Obr. 355.
Budka Fidice.
1. Ukazatel smé&ru, 3. Dve¥e budky, 5. Pojistka vika prilezu.
2. Stira€ skla. 4. Rukojet. 6, Vétraci klapka.

7. Rukojet péky uzdvérky diferencidlu; A - staril Uprava, B ~ nova Uprava,
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Mezi ob&ma krajnimi sedadly je vniténi motorovy kryts nouzovym sedadlem. Po obou stranich budky jsou dvefe

se spoustcimi okny. Vh&j¥ a vnit¥ni tvarové st&ny budky jsou vylisovany z ocelového plechu tloustky 0,8 a 1,0 mm.

]sou’vod'otésné svafeny do n&kolika hlavnich skupin, které jsou spolu spojeny raznymi druhy svaru v jeden celek.

Obr. 357.
Upevnéni budky.
1. Podéinfk rimu. : 5. Matice. 9. PryZova podlozka.
2. Zivés s pryZovou vioZkou. 6. Cep. ‘ 10. Tésnéni.
3. Konsola. 7. PFiEnik zadnf stény. 11. Sroub t¥menu.

4. Sroub zavdsu. 8. Nosnik. 12. PodloZka.
" Dvefe budky

. Dvefe (obr. 358) tvofi vn&j¥i a vnitFni lisovana st&na z ocelového plechu tiustého 1 mm, které tvofi skiifiovy tuhy
nepoddajny celek. .

Jsou zav&Seny na dvou zévésech 1, upevn&nych na zadni stran& dvefi. Okna jsou z bezpe€nostniho skla 9 a spous-
t&ji se pomoci ozubeného pastorku, Fetizku 5 a ocelového lanka 6, vedeného soustavou kladek 7. Spoust&ci pFistroj
je samosvorny, takZe okno Ize spustit do libovolné polohy beze zvliStniho zajisténl. Klicka spoustéce je upevnéna
na &tyrhranném Eepu spoust&le, ktery prochazi otvorem vnit¥ni st&ny dvefi. Sklo je spojeno se spoust&Cem kovo-
vou lidtou tvaru U, do které se pevnd vtladf sklo okna s pryZovym t&sn&nim 12. Je vedeno po obvod& v pryZovém
#labku vylepeném sametem 10, aby lépe klouzalo pFi spoust&ni 8.

Z tého¥ davodu jsou svislé hrany skla brouSeny a hlazeny, PryZové Zlabky jsou k plechovym st&ndm dvefi pfi-
lepeny. Skla jsou bo&n& vedena mezi pryZovymi vile¢ky 13, upevn&nymi proti sob& pod dolnim okrajem otvoru
okna.

ValeZky zabraituji bo&nimu chv&ni skia a jeho tvrdému pFilehnutl na sténu dvefi. Na spodnf rovin& otvoru okna
je upevn&no pryZové t&sndni skla 11, které zabraliuje vnikani vody a prachu do vnit¥niho prostoru dvefi.

Voda, kterd vnikne i pies toto opatfeni do tohoto prostoru, odtékd dvéma otvory na spodni stran& dvefi.
PFistup ke spoustécimu aparétu a vyjimani poSkozeného skla umoZiiuji 4 gtvory na vnitFni st&n& dvefi (po ode-
jmuti krytd otvora 4). o

DveFe jsou uzamykatelné, pravé zevnit¥ otoZenim vnitiéni kliky nahoru, levé zventi zimkem na klig.

Proti sesedani dvefi, h¥moceni a pro odleh&enf zAv&sd jsou na pFedni st&n& dvefi namontovana dv& klinova
pryZové vedenf 2, kterd nabihaji pFi zavirani dveFi do vybréni na sloupku budky rovn&Z klinového tvaru.

Aby se zabrénilo vyvracenf dvefi, je na zévEsové strané zamontovéna kovové zédrZka 3, které zabih4 do prostoru
vn&jsi a vnitinf st&ny budky. ‘

Ut&sn&ni dvefi zajistuje pryZovy profil, namontovany po celém obvod& otvoru dvefi v karoserii,

N



Obr. 358.
Dvefe budky.

4 . 1. Zavés.- 7. Kladka
2. Néraznik. 8. Vedeni skla.
3. Kovovi ziadrika. 9. Sklo.
4. Kryt otvoru. 10.-12. Té&snéni skia.
3. Ozubeny pastorek. 13. PryZové valetky.
6. Ocelové lanko.

OgSetfovanf a opravy dveFi

Snadného zaviranf dvefi dosathneme udrZovanim zidmku a kluznych ploch voditek dveff v &istoté a v namazaném
stavu. Dvefe se nesm&ji zavirat nasilnym bouchnutim. Jdou-li dvefe Spatné& zavirat, je uvoln&n bud zavés, zimek
nebo klinové vedenf dvefi. DotaZenim viech uvoln&nych organl tuto zdvadu odstranime.

Dvefe se musi zavirat lehce. Mirnym pFiklapnutim dvefi zasko¢i zapadka v zimku za druhy zub zipadkové
desky. DveFe se nesm&ji zavirat za vniténi kliku zémku nebo kli¢ku spoust&e. Pro zavirani pravych dvefi slouZi
drzadlo, na levych dvefich je vhodn& upravena liSta nad kli¢kou spoust&Ze.

Pro odtok vody z vnitfku dvefi slouZi otvory na spodnf stran& dvefi. Je nutno kontrolovat, nejsou-li otvory
ucpény, aby se zabrénilo prorezavéni stén. Sklo spoustéciho okna se &asto rozbije tim, Ze pfi neldpln& spust&ném
okné, kdy je$t¥ znagn4 &st skla vy&nivd nad spodni okraj okna, opfe se Fidi€ nebo spolujezdec pfi vyhybani z okna
o né.

Proto vykldnfte-li se z okna nebo podavate-li pfedméty do budky pfi zavienych dveFich, m&jte vidy okno Gpln&
spusténo.
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Obr. 359.

Vyména rozbitého skla spou$téciho okna ve dvefich budky.

Navod k vymé&n& rozbitého skla spoustsciho okna
dvefi

PoSkozené sklo vym&nime takto:

a) Od3roubujeme kruhové kryty otvord 1 na vnitFnf
stran& dveff.

b) Klitkou spoust&Ze skla spustime kovovou listu (li-
netu) 2 s rozbitym sklem do vy3e hornich otvord.
Tim dosdhneme pFistupu k hlavdm Sroubd linety 3.

¢) Uvolnime a vyjmeme dva $rouby 3 s maticemia pruz-
nymi podloZkami, p¥ipeviiujici dva spojovaci (ihel-
niky k li§t& okna (linet&). Spojovaci thelniky a spo-
jovacl deska zistanou pFipevn&ny (zav&Seny) na oce-
lovém lanku a na Fetizku spou3t&Ze okna 4.

d) Dile uvolnime dva $rouby 8 nad zdmkem dvefi a pod
nim, upeviujfcf vnit¥ni pfednf posuvnou vedicf listu
skla 7a, ktera nynf dovoli sklo z vodorovné polohy 10
naklonit a vyjmout.

€) Listu (finetu) s potkozenym sklem podélnym otvo-
rem 5 ve dvefich vyjmeme.

f) Odstranime rozbité sklo, kovovou listu (linetu) vy-
gistime a novou pryZovou listou & v. 22-018-94790
narazime nové sklo 22-026-94007 do linety.

g) Listu (linetu) s novym sklem vloZime v naklon&né
poloze 9 opé&t podéinym otvorem 5 ve dvefich do
vodicich list 7-7a (pFedni, posuvnd, vodici lifta 7a
zlistdvd uvoln&na) a natd€ime sklo do vodorovné
polohy 10,

h) Po pfitladeni skla k zadnf pevné vodicf li§t¥ 7 utdhne-
me op&t §rouby 8 pFedn, veodici, posuvné listy 7a,

i) NeZ pFipevnime li§tu se sklem (linety) na tGhelnik

- na lanku a na Ghelnik Fetizku spoustsée dv&ma
Srouby 3, zkusime, zdali sklo klesi vlastni vahou
ve vodicich listich dold.
Neni-li tomu tak, je sklo na obvod& v pryZové list&
zkFiZeno, Ize je t&Zko spouitdt a miZe se vytrhnout
z kovové liSty (linety) na spodnf stran& 11.

k) Po spravném ,,usazeni skla pFiSroubujeme Ghel-
niky 4 na linetu a kruhové kryty otvor( na vnitinf
strané dvefi.

PFednf a zadnf okno

Pfednf okno je dvojdilné, mirn& $ipov& lomeno a do-
zadu sklon&no, aby se zv&tsil zorny dhel a zmensilo
zreadleni.

KaZdy z obou dili se di samostatng vyklopit pakami
do vodorovné polohy okolo &epti 1, umist&nych nahofe,
azajistit na kazdé stran& okna ruéni matici. Proti vnikanf
prachu a vody jsou rémy opat¥Feny pryZovym t&sn&nfm
se dv&ma dosedacimi plochami, navle€enymi na st&ny
okolo otvoru pro okno v karoserii.

Viechna okna v kabin& maji kalena bezpe&nostni skla
5, tak¥e pFi rozbiti nemohou zranit, a skla okna pred fi-
di¢em jsou zrcadlové jakosti (brougend), aby neskreslo-
vala vyhled Fidie,
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Ostatnf skla oken jsou polozrcadlovd, t¥id&né jakosti.
Stira¢ skel je regulovateiny co do rychlosti i délky zdvihu a je pohin&n stlagenym vzduchem. Do dvou rozmra-
zovati se pfivédi vzduch ohFity od vyfuku motoru. Nad oknem je umist&no sklap&ci stinidlo proti slunci. Okno

v zadni st&n& je dvoudilné, zasklené ve specidlnim pryZovém profilu 6. Prava polovina je pevna 9, leva posuvna 10
pro moZnost dorozuméni s oséddkou na plosiné.

Spéra mezi ob&ma polovinami skla je ut&sn&na pryfovym profilem 7, vioZenym do plechové listy upevn&né svisle
pres celou vySku okna.

Obr. 360.

Pfedni a zadni okna.

1. Cep zavésu okna.
2.—4. Tésnéni. -
5. Sklo.
6,—8., 11. PryZovy profil,
9.—10. Skla.

Obr, 361.
Doplnék vykresu pFedniho okna.
1. Plati pro \. serii. 2. Plati pro ll. a Il serii. 3. Plati od za&itku IV. serie.

1 B
.

Obr. 362,
Sklapé&ci stinidlo.
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Skla oken a jejich rozmé&ry

Nahradnf skla se doddvajf hotové podle objednacich &isel u:/eden)"ch v seznamu ndhradnich dila.

761[5

Obr. 363,

Sklo vyklipé&ciho okna,

Pro pfipad, e by okamZit& nebylo n&které sklo na skladg a Ze by bylo nutno pofidit je na mist&, uvidime dile
rozméroveé vykresy jednotlivych skel. Na vykresech jsou udiny vyrobni rozméry v milimetrech,.

Nejlépe ovSem je obrysovat pfesn& tvar skla podle skla pivodniho, neni-li toto sklo Gplné zniéeno
si pofidit podle uvedenych vykrest 3ablonku z lepenky,
sobit a podle nf teprve obrysovat a ofiznout sklo,

- nebo alespof}
vyzkouset ji na p¥isluiném mistg, podle potieby pFizpl-

Hrany skel - zejména horni a bo&nf hrany spoust&cich skel dvefi budky ~ musi byt zabrouseny (,.facetty") a za-

obleny.

Obr. 364.

Skio okna a dve¥i.

(Hrany brouseny a zaobleny.)
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Obr. 365.

Sklo okna v zadni sténé.

(U posuvného okna v‘s’échny hrany le3tény.)

e . g g
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18 105 Z

2 3 4 5
Obr, 366. ’

Profily pryZovych té&snéni pouZivanych v karoserii.

Katalogové (vykresové) : F:(c::‘.se.t
Cislo profilu &islo hotového t&snini, Nazev pouZiti e
vyrobeného z profilu vozidlo
1 22-055-5546 22-126-94790 PryZové t&snéni vétraci klapky . 2
2 22-069-5416 22-009-93038 Tésnici pryZ dvefi, del§i
22-069-5416 22-010-94038 Tésnici pryZ dvefi, kratsi
3 — | 22-051-5416 Tésnéni pevnych krytd motoru 2
4 22-020-5416 22-002-98553 PryZové tésnéni vyklapéciho ramu okna
levého i pravého 2
5 22-016-5416 22-013-94038 Té&snicl pryZ do pravého a levého okna
pFed Fidice 2
6 22-060-5416 22-018-94790 Tésnénf okna dvefi 2
7 22-017-9438 22-017-9438 Tésnicl pryz dvef, kratdi 2
8 22-028-94840 22-044-94790 Pryfovy rim okna zadni stény 1
9 22-071-5416 2200498555 Pryiové tésnéni vykldpéciho raimu okna
levého i pravého 2

Pozndmka; Profil oznadeny 2 a 4 plati pouze pro prvnich 1660 vozidel a profil oznateny 9 plati od 1661, vozidla,
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Sedadla a opé&radia

Sedadla a opZradla (obr. 367) jsou potaZena umé&lou kaZi 1. Pol3taF sedadla Fidi¢e a spolujezdce mé pérovou
vlozku 2 z kuZelovitych per vzijemn& spojenych, kterd je upevn&na na dievéném ramu 3. Na sedaci plose mezi
pérovou vloZkou a vnj§im potahem je jesté gumoZinéna vlozka 4.

Opéradla maji pouze gumoZin&né vloZky upevn&né na dfevinych rdmech. Ridi¢ovo sedadlo a opéradlo jsou
stav&ci smérem dopiedu 0 40 mm zasunutim &ep& 5, upevnénych na ramu sedadla do pfednich otvori v podstavci

C

7
.
Obr. 367.
Sedadla a opéradla.
1. Potah sedadel. 4. GumoiZinénkova vlozka, 7. Odklapéci podiozka.
2. Pérovi vlozka. 5. Cep. ' 8. Opéradlo,
3. Dfevény rém, 6. Podstavec sedadla.

sedadla 6. U op&radla zv&tiime sklon odklopenim podloZek 7, umfist&énych za op&radiem 8 na zadni st&n&. Po ode-
jmuti sedadla a pFeklizkového zikrytu je pFistup k baterifm, které jsou umfist&ny ve zvl&tni plechové skifni s vi-
kem, upevn&né na ramu chassis nezévisle na budce FidiZe. V prostoru pod sedadlem spolujezdce jsou uloZeny:
samodujné lampa k ohFivani motoru v zimnich mé&sicich a ve zvlaStni sk¥ince petrolejové lampy na ohfivanf baterii,
plechovka s palivem pro samodujnou lampu, hrdlo lampy k ohFivini motoru, kladivo, mé&rka paliva a hadice k hug-
t&ni pneumatik. Opé&radlo spolujezdce je skldp&ci s plechovou zadni stranou, které slouZf jako stupatko pro vyhled
kruhovym otvorem ve st¥e3e (obr. 368[7]).

Kruhovy vyhlidkovy otvor (obr. 368)

Kruhovy prilez 1 ve stfeSe méd @ 600 mm. Je vylozen m&kkou pryi 2, 3 a vodot¥sn& uzavien tuhym odkl4p&cim
vikem 4, zaji§t&nym zipadkou.

V poloze oteviené o 180° je viko po dosednuti na pryZové nirazniky 5 samo&inn& zachyceno pérovou zipadkou 6;
pFi zavirdnf se viko mirnym trhnutim uvolni.

VnitFni motorovy kryt (obr. 369)

VnitFni motorovy kryt je prab&iny po celé délce budky a je na n&m upraveno nouzové sedadlo. Dvojité stény
1, 2 a vnitFnf isolace krytu 3 zabrafiuji p¥istupu hluku a tepla od motoru do budky. Jeho tfi odnimatelné &sti
umoZiuji pFistup k motoru. Pravd hornf &ist 4 je odkldp&ci po uvoln&ni spon 5, 6 na vn&jSku krytu. Prava dolni
Zast 7 je odnimatelné po uvoln&ni zdpadek 8 uvnitF krytu a umoZhiuje p¥istup ke vstiikovacimu &erpadlu a k otvo-
ru, kterym se samodujnou lampou ohf¥ivaji vilce motoru pied startem v zimnim obdobl.
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' Obr. 368.
Kruhovy priilez,

1. Kruhovy prilez. 4, Odklapéci viko, 6. Zipadka.
2,—3. PryZové vylozeni. 5. Néraznik. 7. Opéradio.

Obr. 369,
Vnit¥ni motorovy kryt. ) : .
1.—2. Dvojité st&ny budky. 5.—6. Spona. 9. Levi st krytu. 12, Zioadka krytu.
3. Isolace. 7. Pravi dolni &ist. 10. Paka pFevodovky. 13. Pryiovy profil.

~ 4. Vrchn( Zést krytu, 8. Zipadka. ‘ 11. Zavés. -
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Chceme-li odejmout i levou &ast krytu 9, od3roubujeme rukojet 10 paky prevodovky, vysuneme dva &epy z4-
v&su 11 odklap&ci &sti a uvolnime zdpadky zevnitF krytu 12. Pro dokonalé ut&sn&nf jsou dosedacf plochy krytu
po celém obvodé& vyloZeny pryZovym profilem z mechovité pryZe 13. '

Podlahy a pFi¢na st&na

Podlahy a pFi¢nd sténa jsou tepeln& i zvukov& isolovény. .

PFina st&na je z vnitFnf strany budky polepena plsti v tloustce 5 mm azakryta oboustrann& impregnovanou le-
penkou. Sikmé a vodorovné podlahy jsou isolovany struskovou vatou v tlou$tce 15 mm, ktera je chrén&na plecho-
vymi kryty pfivaFenymi pevn& na spodni stran& podlah. Vodorovné podlahy uvnit¥ budky jsou chrén&ny dievénou
rohoZi pFifroubovanou pevn¥ k podlaze. Pro odtok vody p¥i vymyvéni a &isténi podlah slouZi 2 otvory, uzaviené
pryZovymi zétkami. Sikm4 podlaha spolujezdce je opat¥ena pevnou noZni opérou.

Vytéapéni budky (obr. 370)

Budka se vytapi vzduchem oh¥étym od vyfuku motoru 1, ktery se p¥ivadi do komory topeni 2 pod oknem Fidige,
namontované na pevné €asti vnit¥niho krytu motoru 3.

Uzaviraci klapka hlavniho p¥ivodu teplého vzduchu 4 je ovladéna pa¢kou 5, umist&nou na vnit¥ni stran& prvnf
Casti krytu. OtevFenim hlavniho pfivodu teplého vzduchu uvedeme v &innost oba rozmrazovate predniho okna 6.
Otevienim klapky 7 na spodni stran& komory topeni na stran& ¥idiée a spolujezdce fouka teply vzduch na nohy
osobdm sedicim v budce. Uvedené teplovzdu3né topeni je velmi GZinné a zpFijemiiuje jizdu, i poklesne-li teplota
znaén& pod bod mrazu,

Obr. 370.
Vytapéni budky.
1. Vyfuk. ) 3. Vnit¥nf kryt motoru. 6. Rozmrazovad.
2. Komora topeni. . _ 4. Uzaviraci kiapka. 7. Klapky.

3. Téahlo klapky. -
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Vétrani budky

Vétrani se reguluje klapkou, jeZ je ovlddina pikou a umist&na pod spodnim nosnfkem pFednfho okna ve stiedu
vozu (obr. 355[6]).

Otevienou klapkou proudi Cisty vzduch do prostoru budky, kde nastévd mirny pretlak, jenZ zamezuje vnikénf
prachu do vnitfku riznymi net&snostmi dveFi a podobné&.

Vybaveni budky

Na zadnf st&n& vedle spolujezdce je zav&en hasici aparit s pohotovostnim drZikem (obr. 368). Nad hasicim
apardtem je upevnéna lékdrnicka. Uprostied stény je kapsa na doklady a drobné potfeby. Clona proti slunci a sti-
rade byly popsany v kapitole popisujicf pfednf okno.

Na predni st&€n& je vhodn& umist&na pfistrojova deska, lisovand z ocelového plechu, na nf% jsou pFipevndny
tyto pfistroje:

1 spinacf sk¥inka s kli¢kem;

1 rychlomér s celkovym pocitadlem ujetych kilometri s vyzna&enim rozestupu rychlosti na silnici a v terénu

a s barevnym vyznacenim hospodérnych rychlosti pFi jednotlivych rychlostnich stupnich;
1 tlakomé&r vzduchu pro brzdovou soupravu s barevnym vyznagenim provozniho tlaku 56 at;

1 teplomér oleje (délkovy, rozsahu 120°) s kapildrou a barevnym oznalenim provoznf teploty oleje 75 +90°;

1 ampérmetr (do 30 A) pro kontrolu intensity nabijectho proudu;

1 vypinai’: vlastnfho osvé&tlenf;

1 vypinat osvétleni budky,

1 prepmac ukazatelG sméru s kontrolkou;

1 pFepina€ svétel ,,Notek*;

1 kontrolni Zirovka nabijenf;

1 kontrolni Zirovka délkovych svétel;

1 tlagitko spoustéce,

1 zdsuvka montazni svitilny;

1 knoflik pro obsluhu spoustéciho zafizeni vstfikovaciho cerpadla,

1 knoflik k nastavenf chodu naprézdno (je na levé strané u pristrojové desky).

Na vnéjsich strandch budky, za dvefmi, jsou na oto€ném drZiku upevnény elektrické ukazatele smé&ru. DrZik
chrénf ukazatele p¥ed poskozenim a pfi jizd€ lesnim terénem se samovoln& natoti ke st&n& budky (obr. 355).

Po projetf timto terénem je nutno vratit driak do pdvodni polohy.

Bezpeénému vyhledu dozadu napoméhd zp&tné zrcitko, které je moZno podle pot¥eby natofit; je upevn&no na
vn&j3f strané& dverf u Fidice. P¥i jizd& lesnim terénem chrinfme zrcitko pFed poskozenim tim, Ze je Gpin& sklopime
k povrchu dvefi. .

Na zadnf st&n& budky Fidi¢e je umfst&na v pryZové objimce svitilna na osvétleni vnitiku budky.
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KapotaZ

20

Obr. 371.
Vnéjsi kryt motoru.

1. VnéjEi kryt motoru.
2. Pfedni blatniky. -

3. Zavés.,

4. Vyjimaci &ep,

5. Otvory.

6. Plech sitové dérovany.
7. Ototné knofliky.

8. Rukojet.

9. Spona.
10. Zamek.

11

. PryZové t&snéni.

12, Drzék.

13. Svétlomet.

14. Ochrannd miiz.
15., 16. Drzadlo.
17. Kryci plech.

Valnikova korba

Vysvétlivky k obr. 372 a 373 (na str. 302 a 303),

. Rdm podvozku.

. PEi€nik.

. Podlaha ploginy.
Kovovy rdm.

. Konsola.

. Oko zdvésu.

. Boinice.

. Zadni &elo.

. PFedni Eelo.

. Drzak,

. Podéiny lem.

. Otvor v podlaze.
. Odnimatelné viko.
. Kovovy ramedek.
. Uzévér. :

. Zakryty vyfez.

. Zavésy,

. Svisly lem.

[ G i G QT Gy

19. Hikovy uzivér — pravy.

_19a. Hikovy uzivér - levy.

Pojistné hatky uzivéru.

21,
22.
23,
24,
25.
26.
27.
28,
29,
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40,

Al

Spinaci Fetéz."
T¥men.

§rouby. )
Néstavky bo¢nic.
Sklopny néastavek.
Timen nastavku,
Oblouk plachty.
Zisuvny t¥men.
Drzak oblouki plachty.
Remeny plachty.
Kryté vyrezy.
Rukojet.

Sklopna lavice.
Pojistka.

Sk¥if na nifadi,
Skifii na Fetdzy.
Visaci zamek.
Ret&z k zavéZeni zadniho &efa.
Pomocny higek.
Odrazka,

. Cislova tabulka.
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Obr. 373.
Valnikova korba {(pohled zezadu z levé strany).
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Valnikov4 korba je dievé&né konstrukce, stavé&nd pro uZitegné zatiZeni 3300 kg pro jizdu v terénu a 5300 kg
pro jizdu na silnici.

, . 1. aZ 12. serie, 13. a dal3i serie,

Hlavni rozméry: mm mm
Délka i s pfednim a zadnfm &elem ‘ 4060 4066
Sitka i s bo¢nicemi T ' 2230 " 2236
Vyska bodnic - ' 500 500

Cista loZna plocha 40102100 40102100
- Maximalnf délka ploSiny i s kovanim ' - 4275 4281
Maximélni 3ifka ploSiny i s kovdnim 2310 ) 3216
Vyska loZné plochy od zemé p¥i zatiZeném stavu © 1200 1200

PodéIné trimce pro upevn&ni na rim podvozku 1 a p¥iéniky 2 jsou z tvrdého bukového dFeva. Podlaha korby 3
je sloZena z m&kkych smrkovych prken, spojenych navzijem drazkami. TlouStka prken podlahy je 28 mm u |. serie,
30 mm od 2. serie. Po stranéch a vzadu ma korba kovovy rém 4 profilu L. Tyto &asti jsou vzijemné& spojeny Srouby
a ocelovymi konsolemi 5, takZe tvofi nosny celek. :

Po obvodu ramu jsou pFivaFena oka 6 pro zavé¥eni bognic 7 a zadniho &ela 8. Pfedni Eelo 9 je zvySeno do horni
roviny ndstavkd boénic a pFipojeno dréky 10 k podlaze a k pFednimu pFi€niku karoserie.

- Bognice a ela jsou sloZeny z m&kkych smrkovych prken; spojenych navzijem draZkami. Tloustka prken je
25 mm u 1. serie, 28 mm od 2. serie. Jsou opatieny svislymi lemy. BoZnice maji podélny lem 11 nahofe, zadnf Zelo
nahofe i dole. Zadni elo md u 1. serie dva, od 2. serie tfi zavésy,

~Na podlaze je p&t ochrannych ocelovych pasé k usnadn&ni posuvu nékladu. Vzadu v podlaze je otvor 12 svétlosti

450% 550 mm pro pFistup k navijaku, zakryty -odnimatelnym vikem 13. V pFednim Zele ploliny je zakryty vyfez
pro moZnost namontovat kladku navijiku 16. Korba takto pfizplsobend pro navijik se dodava i na vozidlech bez
navijaku. Veskeré kovani korby, t. j. zavEsy 17, svislé lemy botnic a Zel 18, hikové uzév&ry 19, pojistné hacky
uzav&ra 20, spinaci Fetézy 21 a pFisluiné podlozky, je normalisovino. Korba je upevnéna na rém podvozku vpfedu
a uprostied Sesti tfmeny 22 a na zadnim konci dv&ma Srouby 23. :

Korba m4 latové nistavky botnic 24 a pIn& sklopny nastavek zadniho Zela 25. Néstavky jsou odnimatelné, vysoké
371 mm. Velkeré kovani nastavkd, t. j. zdsuvné driky 26, zavésy, svislé lemy, hikové uzdvéry a pojistné hatky
uzav&r, je normalisovano. ~

Cty¥i oblouky plachty 27 jsou z normalisovaného profilu U s pFisluSnymi zésuvnymi t¥meny 28 a pruZnymi
dr¥iky, které umoiiiuji vySkovou pFestavitelnost oblouki a plachty. Sv&tla vySka mezi loZnou plochou a plachtou
je 1530 mm nebo 1720 mm. Plachta je nepromokavé, impregnovand. V pFednim Zele plachty je kryty otvor pro
vyhled k Fidi&, v zadnim Zele pak otvor pro néstup, opatfeny svinovaci klapkou, kterd je v poloze'svinuté i spusténé
_ zaji§t&na Feminky. V dolnim okraji plachty je proviéknut provaz pro’jeji upevn&nf k bo&nicim a k &eltm plosiny.

Ve staZeném stavu jsou oblouky a plachta umist&ny na pfednim Zele. Oblouky jsou zasunuty do drZékd 29, plachta
upevnéna tiemi femeny 30. o »

Pro snadny nistup na ploginu korby jsou na zadnim Zele dv& stupétka, mezi nimi dva kryté vyfezy 31 a na bo&-
- nicich po jedné rukojeti 32. Po&inajic 2. serif jsou stupdtka a vyFezy na zadnim &ele vzdjemné& pFemist&ny a rukojeti
na bo&nicich odstrang&ny. C

Na ploginé korby jsou dv& podélné sklopné lavice s latovymi sedadly pro 20 sedicich osob 33. Lavice je tak kon-
struovéna, aby pfi vyklopenf latového sedadla zapadla do mezer latového néstavku. Jsou zajiSt&ny proti sklopeni
pojistkami 34.

V pravém pFednim rohu pod korbou je plechovi sk¥iii na néfadi 35; mé sklopna dvitka a je ut&snéna proti
- vnikani prachu. : ‘ : : o

Dvitka jsou zaji$t&na visacim zdmkem a pFi krajich dv&ma zév&ry. Uvnitf skFin& jsou uloZeny dv& vysouvaci
drevéné desky s nafadim. ‘

V levém zadnim rohu pod korbou je d¥ev&ni okovand skFifi 36 k uloZenf sn&hovych Fet&zd, lana a zvediku
automobilu.

Dviika sk¥in& jsou sklopn4, u podlahy ut8sn&na a zajit&néd uzdvérem a visacim zamkem 37.

Na boénicich jsou odnimatelné stahovaci Fetézy. Na zadnim konci bognic jsou upevnény Fet¥zy 38 k zav&eni
zadniho &ela ve vodorovné poloze a k uchyceni sklopného nistavku zadniho €ela. Na nastavku zadnfho Zela jsou
umist&ny dvé& pryZové narazky. \ :

K zaji$t&nf spe cialnfho nékladu jsdu na prednich a zadnich zévésech botnic pfivaFeny pomocné hacky 9.
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V zadnich rozich pod korbou jsou k podlaze pfipevn&ny vyrovnavaci dFevéné podlozky, jimiZ se upevnf zafizenl
pro nakladéni.

Na vng&jsi stran& pFedniho Zela je upevn&no Zenijni ridFadi — lopata, krumpat a sekera, déle roztadect klika a tyZ
zvedaku. Poginajic 2. serii je mezi Zenijnim naFadim umisténa i pila,

Na vnit¥ni stran& boénic.jsou upevn&ny t¥meny pro uchyceni sanitniho zafizeni.

V zadnich rozich korby jsou umistény na boZnicich a zadnim &ele odrazky (celkem &ty¥i). K zadnimu p¥i€nfku
jsou namontovany &islova tabulka 41, koncova svétla a odrazky na sklopnych zavé&sech (obr. 373).

Vozy s navijakem majf, polinajic 2. derif, v pravém rohu korby bednu s kotevnim zafizenim, kters je proti samo-
volnému pohybu zasunuta do drzakd na bognici a jednoduchym zaFizenim pFitaZena k podlaze. V bedng je uloZena
kotevni souprava a na viku upevnéno kladivo: v

Mezi korbou a budkou FidiZe je nosié zasobnich kol se dvéma zésobnimi koly, upevn&ny k podvozku a k Zelu
korby. Mezi pneumatikami na nosici je u 1. serie vozidel upevn&n elektromagneticky prepinad baterie. Od 2. serie
je prepinad baterii namontovén na pravé stran& horniho vika pfevodovky. ’

Nosi¢ zadnich kol

(u vozidel . serie}. ®

Nosi¢ se skldda z nosné konstrukee 1, ze dvou sklopnych ramen 2 a Sroubd s maticemi 3. §rouby mkajf otvory pro
visaci zdmky k zaji¥t&n{ kol. Sklopnd ramena slouZi k obsluze kol p¥i vym&n&. Maji Zebra 4 proti smyku kol 2 ve
sklopené poloze jsou podepiena stahovacimi Srouby.

Natér korby

Veskeré dfevo na korbé& je na v3ech plochach natfeno zékladni impregna&ni barvou.

Boénice a &ela jsou na vn&[3i strané tmeleny, brouSeny a napustény pojicim prostifedkem (trenkem, co? je zfe-
d&n3 ferme¥ s terpentinem a vysouSecim sekativem). Po napusténi se vn&3i st€ny stiikaji podkladovou synthetic-
kou barvou, po jejimZ zaschnuti se provede st¥ikanim vrchnf ndtér synthetickym lakem: v

Vnitini plochy boénic, &el, loZné plocha a korba zespodu i s p¥i€niky a sk¥in&mi jsou natfeny olejovou barvou.

Veskeré natéry maji odstin khaki. ‘
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~ Obr. 375.
Nosié zasobnich kol
(u vozidel od 2. serie).

Vysvétlivky k obr. 374 a 375.

1. l;lplné konsola drzaku.

2. Uplné sklopné rameno dridku.
3. Upeviiovaci tdhlo s maticf,

4. Vyztuhy sklopného ramena.

VyuZiti prostoru korby a o3etFovani

Unosnost korby maximain& 3300 kg pro jizdu v terénu, 5300 kg pro silni¥ni jizdu. M&-li se pfevaZet niklad
malych rozméri, ale velké véhy, musf se uklddat doprost¥ed korby.

Nesymetricky poloZenym nakladem trpf zejména dFevéne &sti karoserie, nehledic k jednostrannému pretiZeni
per a pneumatik. Nenf spravné ukladat t&2ky niklad t&sné k prednimu Zelu korby, protoZe krom& pfetiZeni
ptedni Zsti korby pFetdZuje se i pfedni niprava. :

T&2ké pFedmity (stroje a zaFizenf) s malou zakladnou se musi pfi pFeviZeni vidy podloZit jest& tlustymi prkny,
aby se viha rozloZila po nejv&ti plole.

Jinak je nebezpeti, Ze se prolomi prkna podiahy. e tFeba si potinat opatrn&, nakldda-li se pfes rdm korby
(vyjiZd&ni po lyZinach). ‘

Proto podkiddejte i zde tlusté prkno pFes okraj rému. Zejména ma-li t&kky stroj sim pojizd&ci kola, je nutno
podkladat tlusta prkna po celé délce dréhy posunu.

NepFet&Zujte korbu! -

Zavirejte peélivé uzavéry botnic Zel a zajistujte je pojistnymi haZky proti samovolnému otevieni. Sledujte jejich
funkci, po¥kozené a opotfebené ihned opravte nebo vyméite, jinak se mohou uzév&ry a bonice samovoln& otevfit.
P¥i pFevaZeni sypkého materidlu. pouZijte vidy stahovacich Fet¥zl boinic, aby se bofnice nikladem neprohybaly
a aby se nepo$kozovaly zavésy. A
~ P¥i sklip&nf nepoudtgjte boZnice nebo Zela z rukou, aby prudce nenarazily na pneumatiky nebo jiné &sti pod-

vozku a nirazem se neposkodily.

Lavice se sklap&ji po odjist&nf pojistky uchopenfim za hornf lat sedadla. Nesklép&jte lavice vytahovinim nohou
lavic ze zaviené polohy, poskodilo by se sklép&ei ustroji (paralelogram).

ProhliZejte Zasto upevnéni korby na rim podvozku, zdali Srouby nebo t¥meny nejsou uvoln&ny, a jsou-li uvol-
n&ny, utahujte je. ‘

Plachtu korby sklddejte a upeviiujte staZenou, jen je-li nileZité sucha. ‘

Odstrafiujte omyvanim blito nastFikané na korb& zejména pod plosinou v koutech, kde byva znaény nénos. PFi
nahromad&nf blata nemiiZe dFevo vyschnout, trouchnivi a rozpada se.
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Postup p¥i sklopeni budky

ey

[, B

Odejmout kapotu po vyraZenf &epli z obou ziv&st a vyjmout vzpEry kapoty z Cepl.

. Rozpojit topeni uvoln&nim timenu hrdla topeni. .

. Uvolnit $rouby pfedniho uloZeni budky, aby se neposkodila pryZové vloZka pouzdra pri sklap&ni budky.
. Odmontovat tyéky pedalt brzdy a spojky. ‘

. P¥ednf osu kol vypodlozit tak, aby kola nesed&la na zemi a mohla se vytotit do plného pravého rejdu.

Sejmout volant a odmontovat objimku na trubce Fizeni pod pFistrojovou deskou.

. Odpojit t&sn&ni trubky Fizenf na pedalové podlaze a po uvoln&ni h¥idele rychlomé&ru posﬁnout t&snéni po trub-

ce vzh{ru asi o 300 mm.

7. Vyjmout sedadla a Ievé'opéradlo. Z prostoru pod sedadlem spolujezdce vyjmout viechno naradf.

11.

12.

13,

14.
15.

16.
17,
18.

. Od3roubovat kouli Fadici paky a paky pohonu piedni népravy, odpojit nistavky péky navijaku a redukinfho

pirevodu.

. Vyjmout kryt motoru a kulisu pék vedle sedadla FidiZe.
10.

Odpojit sponu t¥sn&ni paky brzdy a paku sklip&t podle polohy budky (t&sn&nf se nemusi odpojovat od po-
dlahy).

Odsroubovat matici (dole) na pice uzivérky diferencidlu a vyjmout lanko ze zaFezu (nebo uvolnit lanko

“u ramu nad zadnimi osami).

Odpojit tahlo no¥niho akceleritoru. Na pFevodovém h¥ideli akceleratoru odstranit pojistku a vysunout h¥idel
z kulového loZiska pod podlahou kabiny.

Povolit dva spodnf $rouby Fizeni, které sviraji objimku na kouli, a tfi matice reak&niho ramena a toto rameno
odpojit.

Zéisobni levé kolo vyjmout z drZzakd.

Rozpojit pryZovou haditku spojujici palivovou nddr¥ s odvzdugitovaci trubitkou. (Tento Gkon od 9. dodéavky
. serie odpada.)

TFmen zadnfho uloZeni po uvoln&ni dvou Sroubl odejmout.
P¥esv&dtit se, zdali jsou pfedni kola v pravém rejdu.

Budku sklopit, a¥ se vyztuhy pfi¢né st&ny opfou o drziky na pfednich blatnicich.

|0 o

L

Obr. 376.
Sklapéni budky.
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1. LoZiskova sk¥ii

Kola a pneumatiky

v

!
|
y
|
i

Obr. 377.

Kola a pneumatiky namontované na zadnich napravach.

rin s

2. Vykyvni ramena.

pojovaciho hiidele. 3. Kulovy &ep.

4. Nérazniky per.



Automobil V3§ ma kola diskova, lisovand s plechovymi t¥idilnymi rafky, rozm&ru 7~20.
Pneumatiky jsou nizkotlaké, rozmé&ru 8,25-20.
Rafky a pneumatiky viech kol pFednich i obou zadnich niprav maji stejné rozméry. Kola jsou tedy vzajemn&
-vyménitelnd. Pneumatiky maji terénni Sipovy vzor a montuji se tak, aby p¥i pohybu automobilu vpFed pFichézel .
do styku s vozovkou nejprve vrchol $ipu. ' ‘

3

Obr, 378.
‘Diskové kolo.

(I. zmontované v €asteném Fezu, ll. rozmontované.)

1. Réfek.
2. Bogni krouZek.
3. Pojistka.

S pneumatikami je t¥eba zachazet s nejv&tsi péli a odbornosti, aby bylo dosa¥eno jejich nejvtsl Zivotnosti
a Zidouci hospodarnosti provozu. . : '
Podle statistiky bylo zjité&no, Ze ze 100 pneumatik bylo pouze 58 pIn& vyuZito, t. j. spravn& ojeto.

Dobrym udrZovanim pneumatik se prodlouZi Zivotnost automobilu a vech jeho sou&isti. Pneumatiky absorbuji
(pohlcuji) otfesy a chvéni pochazejici z jizdy po vozovce.

$26,5 1025

Pred&asné vyfazeni 42 pneumatik bylo zavinéno:
1. PFet&Zovanim 30 9.

2. Podhu§ténim 23 %,

3. Prorazenim 17 9.

4. Pfedcasnym ojetim 14 9.

3. Pogkozenim patky 9 9.

6. Jinym poskozenim 7 <.

PretéZovani pneumatiky

je moZno rozdélit na tyto prvky: ‘

a) zv&tfovani nikladu nad maximalni nosnost automobilu,
b) vysoké naklady,

c) dlouhé niklady,

d) rychla jizda v nerovném terénu, Obr. 379.

e) nesprivné rozlo¥eni nikladd, - Matice k pFipevnéni kola.
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Obr. 380.
Uplné kolo.

1. B&houn. ) 4, Kordova kostra.
2, Boéni ochrannd pryZ. 5. Patka s fanky.
3. Néraznik.

P¥et&Zovani pneumatik

PFet&¥ovanim se lime kordov4 kostra na bonich st&ndch pneumatik (jevi se jako klikaté trhlina) a nepravideln&
stfechovitd se ojiZdi b&houn pneumatiky.

PFet&¥ovani zvatiovanim nikladu nad maximéinf nosnost je nejast&j3f a je stejn& nebezpe<né, Zpravidla se tak
d&je pri prepravé nakladd, které maji vysoké specifické vahy, kdy loZné plochy automobilu nenf vyuZito, aviak
maximalnf noshost automobilu i pneumatik je davno prekrogena.

Dojde-li v n&kterych p¥ipadech k nutnému nouzovému prechodnému ptetiZeni, doporuduje se prihustit zadni
pneumatiku (asi o jednu polovinu at) Gmérn& vys&imu zatiZenf, jak uvadi vyrobce pneumatik ve svych tabulkach.

Vedle tlaku v pneumatikach je nutno prihlédnout k rychlosti automobilu, Pneumatika rozméru 8,25'-20, na-
huténa na 4,5 at, ma p¥i rychlosti automobilu 60 km/h Gnosnost 1150 kg.

PFili¥ vysoké naklady pFet&Zuji automobil a pneumatiky v zataZkach, pFi pFedjizd&ni na silnicich s velkym vykle-
nutim, pFi jizd po strand, p¥i ndporu v&tru a pfi brzdeni.

V okamZicich, kdy se naklad nahne na jednu stranu, nastdvé naklon&nim odpérovani karoserie nebezpelné pre-
tizeni pneumatik, které je tim zhoubn&ji a SkodlivEjsi, cim v&t3i je pretiZeni, &m rychlejsi jizda, &im prudsi za-
taZky a &im vySsi naklad. P¥i nikladech dlouhych se pFesune t&Zi§t& nad zadnf ndpravu nebo za ni, &imZ se pretiZi
zadni pneumatiky. PfetiZeni se zv&tSuje na 3patné vozovce kazdym kmitem a dorazem pérovani.

Jizdou v nerovném terénu a na Gzkych vozovkich, kdy jede jedno soukoli na zvySeném okraji koleje, pietiZi se
pneumatika o pinych 100 9, protoZe jeden plait nese naklad, s nimZ se poéitalo pro obé pneumatiky. PlaSt& tako-
vych pneumatik maji popraskanou kordovou kostru, jsou poskozeny na vn&jsich bocich a celd b&Zna plocha je ne-
pravideln& hrub& opotiebovana.

Nesprivné rozloZeni nikladd je jednou z nejéast&jSich pfidin pFetiZeni pneumatik. Je zFejmo, Ze vedle vahy né-
kladu zéleZi také na jeho umisténi. ,,Vystieleni* plasté je ndsledek pretiZeni pneumatik a obvykle plast ,,vyst¥eli*
pfi jizd& na dobré vozovce, kdy vozidlo jiZ nebylo pFetiZeno, nebo i v garédZi, kdy je automobil GpIn& v klidu.

Plast ,,vystieli* v bezprostfedni blizkosti prasklin kordové vrstvy, kde byla poruSena jeji soudrZnost.

Podhust&ni pneumatik

Podhugt&nim pozbyva pneumatika nutného vnit¥nfho vyztuZeni (vzduchu) a nastiva velké namdhinf boku plasté,
je vede k poskozeni kordové kostry, kterd je nejdtileZit&j¥i sou&asti pneumatiky, pokud jde o pevnost a nosnost.
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Pti podhugt&ni auto ,,plave”, jizda je neklidnd, nejistd, zmenSuje se rychlost automobilu a zv&t3uje se spotieba
paliva. . »

Péra, osy, &epy a jiné &sti automobilu zna&né trpl opakovanymi narazy pfi dosedani pneumatik na réfek.

Jizda je hlu¥na. Podhust&na pneumatika ma v&tsi prahyb, neGmdrny své konstrukei, pneumatika se také vice
piehiiva (zvIasté za horkého potasf) a kordové tkanivo se uvolfiuje.

Prvnim znakem pii podhu$t&ni jsou tmavé pruhy po celém obvodu vnitFnich stén pneumatiky, které jsou va-
rovnym znamenim. Kordova kostra neni jest& znidena, ale musi se zatit spravng hustit, jinak sev tmavych mistech
za¢nou uvolfiovat jednotlivé nit& kordu.

Proto je tfeba hustit podle pfedpisu a tlak spolehlivym m&Fi¢em pravideln& (p¥i dlouhych jizd4ch denng) kon-
trolovat, v chladnych dnech pak pneumatiky dohustovat.

Prorazit se miZe pla§t p¥i najeti na obrubnik chodniku, kolejnice, kameny, cihly, ostré pFedméty atd.

Malo nahu3t&né pneumatiky se mohou prorazit o vlastni réfek. Neopatrn jizda na§patnych vozovkach zanechéva
v pneumatice hlub3f nebo m&If trhliny, do kterych pak vnikaji prach, pisek, voda a zvEtsuji je.

T¥enim pla3té o blatniky p¥i pFetiZeném automobilu se pneumatika zna¢n& nici.

Bezohledn4 jizda — na priklad protéceni kol pfi rozjezdu automobilu, t¥sné zajiZzd&ni k chodniku, jizda v ko-
lejich drah, na lesnich a polnich cestach, pres rigoly — mé za nésledek velké opotiebeni pneumatik; také pri pouZiti
pFedniho pohonu na tvrdém podkladu (silnici a pod.) se velmi opotebi predni pneumatiky. '

Pfi ostré jizdé do zatdlek vyvaluji se pneumatiky z rifku, a tim se také pret&Zuji. Jizda na pneumatice beze
vzduchu zni& Gpln& vnitFni i vn&j8i kordové vrstvy. :

Nedojizdét daleko na defektni pneumatice

Je-li zdvada na pfednim kole, tihne automobil na tu stranu, na které je vadni pneumatika. Je-li zévada na zadnim
kole, poskakuje automobil a chové se jako pfi smyku. PFi prudkém brzd&ni se vytrhne ventil a duse se znidf.
Pneumatiky ni¢i téZ sn&hové Fetdzy, jsou-li §patnd dimensovany nebo nasazeny. P¥i jizd& s Fet®zy na silnicich beze
sn&hu se ni&i boky plasta.

Hrubé Gkony pFi jizd& — jako prudké pousténi spojky, néhlé pFidavani plynu, prudké brzd&ni, $kubéni kolem
¥izenl pfi jizd& — ni&f plasté pneumatik. ‘

Sbihavost piednich kol ma velky vliv na odirani okraja b&%né plochy. Je-li pfilis mal4 nebo veliki, neodvalujf se
kola, ale ,,radyruji‘* vozovku. ' » :

Nespravné seFizenf brzd a prudké brzd&ni zavifiujf odirani b&hounu, mnohdy aZ na kordovou kostru.

Uvoln&ny svisly &ep pFedni népravy nebo zdeformovany disk m4 za nésledek kmiténi kol a vinovité ojizdéni
pneumatik.

Vile v Fizenf, ohnuté spojovaci ty€ atd. zplsobuji rovnéz predasné opotiebeni pneumatik.

Obna¥ené kordové tkanivo pFijima pak rychle vihkost a pneumatika se rychle znehodnocuje.

Proto je nutno pneumatiky svrchu i zevnitF kontrolovat a ka¥dou zdvadu na nich ihned odstranit.

DemontaZ pneumatiky (obr. 381—382)

Je tieba postupovat takto:

1. Uvolnit kolovritkem viech osm upeviiovacich matic
kola. Nadzvednout hydraulickym zvedikem konec
napravy tak, aby se kolo po odstran&ni povolenych
pripeviiovacich matic a za pomoci vhodné péky dalo
vyjmout. Automobil musi byt pfitom dobfe za-
brzdén a kola po pFipadé podloZena $paliky, stoji-Ii
vozidlo na svahu. ) o

Obr. 381.
DemontaZ pneumatiky.
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Obr. 382.
DemontaZ pneumatiky.

2. Vypustit vzduch.
Zatlatit jednu montéZni paku mezi okraj rifku a po-
jistny krouZek - co nejblize jeho konce — a druhou
montdZni pidkou nadzvednout druhy konec pojist-
ného krouzku drazky rifku. Prvni montazni pskou
pak nadzvednuty konec pojistného krouzku zachytit.

w

Postupnym posunovénim a pa€enim ob&ma mont4s-
nimi pékami cely pojistny krouZek z drazky rifku
vysunout. Pracovat opatrng, aby krouZek nezapad|
zp&t do driZky. Postupovat po malych &istech, aby
se pojistny krouZek zbyteZn& nezkFivil; pomahdme
si pFitom levou nohou.

4. Vyjmutim pojistného krouzku uvolnit bo&nf krou-
Zek, ktery drZi pneumatiku na rifku,

5. Uvolné&ny botni krouZek sejmout pomoci montézni
paky. :

6. PIast s rifkem postavit-a rifek vyjmout z plast¥; pii
vyjiménf dbat, aby se nepotkodil ventil duSe, ktery
je veden v zaFezu rafku. Dri-li pla3t na rafku piilis
pevng, vyrazit rifek z plast& n&kolika ddery.



7.

Ochrannou vlozku z plast& vyjmout. VioZku vytaho-
vat postupn& a velmi opatrng, aby se jejf okraje o po-
m&rn& tuhé vnitini okraje pla§t& nepotrhaly. VioZka
s potrhanymi okraji maZe zpisobit prodfeni duse.

. Vyjmout dugi z plast&, Také zde pracovat opétrné a

pomahat si rozevienim plasté, aby duse nebyla po-
tkozena nebo aby se neodtrhla n&jakd ziplata nebo
aby se nevytrhl ventil.

Mont4z pneumatiky (obr. 383 a 384)

1.

Rafek, bo¥ni krouZek i pojistny krouZek pfed mon-
taZl pneumatiky Fadn& olistit drit&€nym kartdem
od jakychkoliv zbytkd nelistot, zejména rzi. Je-li
rafek prili§ zreziv&ly, je tieba jej po vy&isténi natFit
rychle schnoucim lakem.

Montovat jen na &isté umetené podlaze.

Pla¥¢ uvnitF zkontrolovat, neni-li n&kde kordova
vrstva poikozena nebo proraZena, pak jej dikladn&
vy€istit od jakychkoliv neistot, zejména od zrnek
pisku — a vytFit klouzkem.

. Opatrné vloZit nenahu$t&nou dusi a vloZenou mirn&

nahustit (jen tolik, aby dostala svd] tvar). Zkontro-
lovat pak, je-li v pl4sti spravn& rozloZena a nema-li

‘nikde %4dné zahyby.

Dit pozor, aby zahnuty ventil byl ve spravné poloze
vzhledem ke sm&ru, kterym mé byt plast na rifek
nasazen. : -

Obr. 383.
MontaZ pneumatiky.
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Obr. 384,
MontaZ pneumatiky,

4,

b

VloZit ochrannou vlozku.
Nesmi byt nikde v plasti pfeloZena, proto¥e zihyby
na vloZce nici kordové tkanivo plasté i dugi.

2w

Nasadit opatrn& plast s vlofenou dusi a ochrannou
vloZkou na réfek. Ventil dufe musi pFitom spravné
a rovné zapadnout do pFislusného zaFezu v rifku.

Nasadit bo&nf krouZek tak, aby byl po celém obvodu
stejn& vzdalen od kraje rifku,

Jeden konec pojistného krouzku zasadit do drizky
na okraji rafku. Pak nasadit montdZni piku do drézky
réfku, stladit krouZek dolii a pevn& podrZet. Druhou

~mnotaZni paku nasadit pon&kud dile a p¥idr¥et no-

wr wr

hou a stlaenim zasunout dalSi &st pojistného krouz-
ku do drazky. Je-li tieba, naklepnout krouZek kla-
divem.

. Druhou pikou krouZek pFidrZet, prvni piku vytdh-

nout, nasadit pon&kud dile, krouZek stladit a tak
pokracovat, aZ cely pojistny krouZek zapadne do
dréZky rafku; podle potfeby naklepnout kladivem.
Potom zkontrolovat, zdali ,,sedi* pojistny krouZek
v rafku ve stejné hloubce po celém obvodu.

Nahustit pneumatiku na pfedepsany tlak, ktery je
nutno kontrolovat spolehlivym tlakom&rem.
Zmontované kolo nasadit pomoci vhodné péky na
upeviiovacf Srouby a naSroubovat upeviiovaci matice.
Po €aste€ném uvoinéni zvedaku je¥t& znovu viechny
matice Fddn& dotdhnout.



Tlak husténi pneumatik (obruci)

Pneumatiky kol prednf i obou zadnich ndprav se hustf stejng, na 4,5 at, beze zietele na roéni obdobi a na zatiZenf
vozu. ‘

Tlak hust&ni obrudf, pFedepsany pro nékladnf automobily, je nutno dodrZovat (viz ustanoveni o hust&nf obruti,
pFilohu 1. vyhlagky 197/1953 U. I.), pravideln& kontrolovat tlakomé&rem a udrZovat ne stejné vysi ve v§ech mon-
tovanych pneumatikach.

Tiak hugt&nf obrugi maZe byt o 10 % niZsf u automobil& urtenych k dopravé nemocnych.
NiZi tlak je dovolen vyjimelné s timto omezenim:

a) 010 9, u automobild, u nich nenf vyuZito dovoleného zatiZenf o jednu &tvrtinu,
b) o 5 9%, u ostatnich automobild.

Unosnost obruge udéva véhu, jakou smi byt obrug nejvice zatiZena. Pneumatiky se hustf podle své jakosti takto:
Hust&ni podle I. plati pro obruge bez oznaleni, pro obrue opravené nebo obnovené (protektorované).
Hugt&ni podle ll. plati pro obrue oznaeni Rayon nebo SK. Pro rozm&r obruge 8,25-20 (10-ply) - réfek 7-20

je husténi — 1. — 4,0 at, Unosnost 1150 kg.
Tl - 4,5 at.

Pozndmka: 10-ply je pneumatika s desiti vrstvami kordového vlakna.
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Obr. 385.
Pokles predpoklidané Zivotnosti pneumatiky p¥i podhusteni.

T = procento normélniho tlaku vzduchu.
km = procento normiélniho km vykonu.
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Hu$téni pneumatik

Tlak vzduchu v pneumatikich je do zna&né miry zavisly i na teplot& okolniho ovzdugi. Stoupajici teplotou se
vzduch v pneumatikdch rozpini, a tim tlak stoupd. Krom& toho stoupd tlak i zahitim pneumatiky p¥i jizdé.

Na pfiklad: Byly-li pneumatiky hust&ny pfi teploté ovzdusi 30 °C, stoupne p¥i jizd& (zatiZenym vozem) rychlosti
50—60 km/h tlak v pneumatikach asi o p&tinu, t. j. byly-li pneumatiky nahu¥t&ny na tlak 4,5 at, stoupne zahF4tim
pfi jizd€ na teplotu asi 80 °C tlak v pneumatikéch asi na 5,5 at.

To je nutno mit na zfeteli jak pFi hust&ni, tak i p¥i kontrole tlaku v pneumatikich, ktery se zésadn& nemi kon-
trolovat po skongeni delsi, rychlejsi jizdy s ndkladem, nebot po vychladnuti pneumatik tlak vzduchu vZdycky pod-
statn& klesne. . 4 '

Pfedepsany tlak 4,5 at je povaZovédn za normdlni tlak pro nezahi4té pneumatiky.

Prog se tolik zddraziiuje spravné hust&ni pneumatiky a dodrfovéni predepsaného tlaku? ProtoZe konstrukce
a tvar pneumatiky jsou na tento tlak vypogitiny. Jenom pFi n&m muZe konat praci, pro kterou byla vyrobena
a dosdhnout vykonu, ktery piedpisuje norma.
¥ Jenom p¥i pfedepsaném tlaku vzduchu mé b&houn ~ nebo jak se také ¥ikd, hFbet pneumatiky — stejnom&rny styk
s vozovkou celou plochou k tomu uréenou, jeho opotiebeni je proto normalni. Také boky zéistavaji pfim&fend vy-
ztuZeny, neborti se, neprolamuji, nepraskaji. Vzduch podmifiuje pevnost pneumatiky. Dava pl4sti takové zpevnéni,
aby pf¥i svédomité jizd& snaSel — bez nadm&rného opotiebeni i pokozeni — plné zatiZenf. Mimo to se automobil se
sprévn& nahust&€nymi pneumatikami snadno ovlada, jizda v n&m je pFijemnd i bezpe¥na.

k) Z grafu (obr. 385) vidime, jak rychle klesd Zivotnost pneumatiky s rostoucim podhuiténim. Pi dodrfovéni
predepsaného tlaku vzduchu dosdhne pneumatika 100 9 pFepoklidaného kilometrového vykonu. P¥i padesati-
procentnim podhust&nf klesne jeji Zivotnost na 25 9 predpoklddaného kilometrového vykonu.

Hust&ni pneumatik kompresorem

U vozidla V3S Ize pneumatiky hustit také stlatenym vzduchem, jejZ dodava kampresor, ktery je namontovén
na motoru. PFisluina hadice se pFipojuje k Sroubeni plni¢e pneumatik. |

PFed huSt&nim pneumatik se musf odSroubovat uzévérka na spodku plnie a dakladn& vypustit odlougeny olej,
po pripadé kondensovanou vodu. . : , :

Pak se paka kohoutu plni¢e postavi vodorovng a tlakovy vzduch z kompresoru prochézi pFimo do hadice, jejit
druhy konec se nasadf na ventil duse.
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Obr. 386. Obr. 387.
Schema vymeény plnych kol. Schema vymény ojetych pneumatik.
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Po skondeném hugténf se paka kohoutu plni¢e musf postavit znovu do polohy svislé, nebot jinak by se ne-
dopliioval tlakovy vzduch v brzdovém systému.

Poznimka:

Od 576. vozu je namontovén plni& pneumatik nového vzoru (viz obr. 311).

Z4aména pneumatik k dosaZeni stejnomé&rného opot¥ebent

Protofe #idny automobil nejezdi trvale s plnym zatiZenim a po naprosto rovnych vozovkach, vznika jisté ne-
stejnom&rné opotfebeni pneumatik jednotlivych kol. : o

Kola jsou proto vzijemn& vyménitelna, zachové-li se oviem poloha Sipového vzorku obruée (obr. 386 a 387).

Nebude-li moZno splnit poZadavek spravné polohy ipu vzorku pfem&nou kol, musf se pfemontovat i obrule.

Mén& opotFebené pneumatiky se majf namontovat na pravou stranu automobilu.

Montai Fetézu proti skluzu (nakluznik)

PFi jizd4ch na zasn&Zenych nebo zledovatélych vozovkich zmensuje se n&kdy zab&r vzorku b&hounu pneumatik.
tak¥e tfeni mezi pneumatikou a vozovkou nestali jiZ k pFenosu hnacf sily, kola pFestdvaji zabirat a prokluzuji,

K zaji§téni plynulého a bezpeZného provozu i za téchto ztizenych podminek zvétiujeme Ginnost zabéru kol
motorovych vozidel pFipevn&nim Fetdzd proti skluzu. PouZivani Fet€za mé viak i stinnou stranku.

V oblastech, kde se &asto stFidajf silné sndhové vrstvy nebo zév&je a Gseky holych vozovek, zaviiiuje pouZivani
Fet&z{, zvI43t& na t&%kych nikladnich automobilech, jednak rychlé opotiebenl Fet&zl samych, jednak poSkozovant
pneumatik i vozovky. C o :

PFi jizd& s Fetdzy stoupi také spotieba pohonnych litek a dlouhodobé poutivani Fet¥zd mé Skodlivy vliv na
jednotlivé Z4sti mechanismu automobilu, zvI&$t& na soukoli diferencidlu. . '

Krom& toho zabere sv&domité snimanf a nasazovéni Fet¥zd p¥i delSich jizdch se stFidavymi sn&hovymi pom&ry
hodn& Zasu a vyZaduje také hodn& zrunosti, zvasté za velkého mrazu.

Aby Fet&z proti skiuzu vydrel provozni ndmahu a aby co nejmeéne poskozoval pneumatiku, musi mft spravné
rozm&ry, to znamena nesmf byt pfipevnén na pneumatice ani pfili§ t&sn&, ani p¥ilis volnd,

Ret&zy proti skluzu se u terénnfho niklad nfho automobilu V3S montujf na ob& piednf kola a na vn&jsf kola obou
zadnich ndprav. ' '

Zplisob montéie

Maj-li Fet¥zy plinit svaj G&el, musi byt spravn& namontovany. Casto se montuji tak, Ze se tlak v pneumatice po-
n&kud sniZi a teprve po upevn&ni Fet¥zli se pneumatiky pihusti na predepsanou vy3i a Fetdzy se po pFipadd jeSte
napnou. Volné Fetézy pFi jizdé klouZou po povrchu plaste, zhor3uji jeho zab&r, poskozuji jeho povrch a &asto
i blatniky a d&lajf velky hluk. : : .

Ret&z proti skluzu upevnime nejsnize tak, Ze jej rozloZime na zem za kolem, na které jej pFichytime jednim kon-
cem, a couvneme s vozidlem tak, aby se fet&z navinul na kolo. Jakmile je ze tFi Ctvrtin na jeho obvodu, spojime oba
jeho konce. i ;

N&kdy je lepsi popojet dopFedu, zvlI4st8 u Fetdzd t&Xich nebo pro dvojité kola, proto¥e jejich nasazovani podle
prvniho zplsobu je obtiZn&jsi. : , ;

Retzy se pripeviiuji dobfe také na zvednutém kole. Na vrch kola polozime Fet¥z, dobfe jej srovndme a pak
kolem otagime, aZ Fetdz navineme. Jeho konce spojime a Fetéz napneme. o

P¥i mont4¥i Fetdzu musime dbét, aby po spojeni obou konci byla napinaci paka zémku postavena ve sméru
otaZeni kola. Po ujeti asi jednoho kilometru mame zastavit, piesv&dit se, zdali Fetézy dobfe sedi, a jsou-li volné,
napnout je. - :
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UdrZovani pneumatik

Sluneénf svétlo a teplo pneumatice $kodi; pneumatika tvrdne a ldme se. PFi parkovanf hledejte stin.

Otvory a trhlinami se dostdvd ke kordové kostie voda a vihkost, kterd zplsobuje poSkozenf vidken a ohroZuje
pevnost pneumatiky; proto i sebemensi poskozenf ihned Fadn& opravte.

Ziludnym nepfitelem pryZe je olej a benzin, protoZe se jejich nepfiznivy vliv projevuje aZ po {ase.

Zmrzne-li voda, kters vnikne do trhlin v pneumatice, trhé se nejen pryZ, ale i kordové tkanivo. Dlouhé parko-
vani. ve sn&hu je tfeba omezit nebo pneumatiky podlofit. Na promrzlych pneumatikich, neZ se jizdou zahfeji,
jedte voln&ji (mrazem pryZ kfehne a lime se).

Po kaZzdém ndvratu automobilu z cesty se prohlédnou vSechny pneumatiky a odstranf se cizi t&lesa uvazla v plas-
tich nebo mezi dvojicemi pneumatik (hFebiky, stFipky skla, kaminky atd.). Zjisti-li se na pla$ti sebemen3i posko-
zeni, musi se dit ihned opravit.

Skladovani pneumatik

Abychom mohli splnit p‘t‘edpoklady odborného uloZeni pneumatik, které ma tak velky vliv na jejich trvanlivost,
musime zndt vSechny pficiny, zhorSujici jakost uskladn&nych plastd a dusf. Jsou to:

svétlo (zvla¥té sluneni, které je bohaté na ultrafialové paprsky),

proudici vzduch (privan),

ozon (od elektrickych generitor( a pod) ‘

horko, vlhko, prach a $pina, oleje a Ziraviny.

KaZzdy sklad pneumatlk musf byt pe€livé chrin&n pied t¥mito $kodlivymi Ziniteli, majicimi vliv na fysikalnf vlast-
nosti pryZe, a tim i na Zivotnost pneumatik. Pneumatiky musime proto skladovat v chladngSich (nejpFizniv&jsi
teplota je kolem 16 °C), suchych a tmavych mistnostech. Okenni tabulky, jimiZ by mohlo dopadat sv&tlo na usklad-
n&né pneumatiky, natirdme proto tmavou barvou (nejlépe modrou). Také dvere skladu otvirdme, jen je-li potieba
(pFi ukladani pneumatik nebo jejich vydeji).

Pneumatikim Skodf i elektrické osvétlenf, proto p¥i odchodu ze skladu vidy zhasneme. NemiZeme-li z né-
jakyeh divodd zatemnit okna skladu zabarvenim, musime regély zakryvat hust& tkanou plachtou, kterd zabranf
pronikani.svétla, vzduchu a prachu k pneumatikdm.

Pneumatiky neskladujeme tak, Ze je nahézime na hromadu nebo naklademe na sebe do vysokych pyramid. Miame
je do regéla stavét a po jisté dob& (nejpozdéji jednou za mésic), kaZdym plasté&m pootoat, aby se neopiral stile
jednfm bodem obvodu.

- Regily s pneumatikami musf byt dostatecné& vzdédleny od topnych téles, aby se plasté a duie v zim& nadm&rn&

nezah¥ivaly. Pneumatiky se nemaji skladovat v mistnostech, kde se nabijeji akumulatory nebo kde b&i elektrické
generitory, které vyrébéji ozon. UloZené pneumatiky chranime také pred priivanem, pfivad&jicim p¥ili§ mnoho
kysliku, ktery md stejné ucmky jako ozon. ,

Skladovaci prostory musime chrénit pFed nadm&rnou vlhkosti, ktera se sraZf uvnit¥ plasta. Novym pléstim
mirnd vlhkost celkem neu$kodi, protoZe jejich kordova vlakna chrini dostateéné& silna kaucukova vrstva.

Znafné viak mlZe uskodit ojetym plastam, jejichZ kordova vrstva je v nékterych mistech odkryta a nassivd
do sebe vihkost, Nasledkem je -~ zvlasté pri del$im skladovéni takovych plé§€t"1 — staZeni kordové vrstvy a jeji
postupne zni&eni. Musime-li jiZ ojeté plasté docasn& ukladat do pyramld rovname je presné na sebe a jenom do
jisté vySe (nejvySe 2 metry). ledy neddviame na sebe st¥idavé rizné rozmery P¥i ukladani pneumatik ruznych
rozmért dime dold plast nejvétsi a nejt&Z3f a na né&j klademe postupn& mensi a lehdi.

Ojeté plased skladujeme teprve po dikladném o&ist&nf, prohlédnuti a po opraveni viech zji§t&nych poSkozeni.

Duse skladujeme stejn& peclivé. Nové duse pfichdzeji do skladu v&tSinou balené v krabicich. Mame je z-nich
ihned vyjmout, mirné nahustit a povésit na dfevéné, zaoblené pricky.

Aby se neproleZely, mdme jimi obdas poototit. U dusi, které prijdou jiZ ymontované do obruéi s viozkami nebo
bez nich, sniZime tlak tak, aby duSe p¥i postaveni obruéfi nevypadavaly. PouZité duse skladujeme také ponékud
nahu§t&né; mame-li ve skladidti opotFebené plasté prisluSnych rozmérd, vloZime je do nich.

Dlouhé skladovéni (delsi neZ rok) 3kodi obrudim i dufim. Pneumatika, ktera je v provozu, Zije, pneumatika, kterd
nedinné leZi, pozvolna umira. '

Pneumatiky nesmime nikdy skladovat spole¢né s benzinem, benzolem, oleji, mastnotami, Ziravinami, um&lymi
hnojivy, protoZe i vypary téchto latek porusuji povrch plastd a dust.

Vidime, jak velkou (lohu v Zivotnosti pneumatik ma jejich spravné skladovanf; tato dileZitost se Casto piehliZi.

Pneumatiky jsou &asto uloZeny ve vihkych ktlnach spoleéné& s mazadly a hnojivy, nahdzené na hromadach, nové
se zablicenymi a znedi¥t&nymi starymi, jinde jsou zase pohézeny mezi,rdznymi vyFazenymi soulastkami, dilci
strojt, hospodéiskym nafadim atd., které je mohou poFezat nebo prorazit.

’
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Elektrické za¥izeni auta.

Terénni nikladni tFitunovy automobil Praga V3S je vybaven elektrickym zaFizenim, k n&muZ patii:

1. Baterie (2 kusy — 12 V, 105 Ah).
2. Osvétlovaci dynamo a regulator.
3. Elektricky spoust&l s prepinadem baterif a spinaci skiinkou.
4. Osvétlovaci souprava ,,NOTEK",
5. Osvétlovaci zafizeni, které se sklada: ,
a) ze 2 sv&tlometd (s noZnim prepinadem pro dalkové a setkavaci svétla i s parkovacimi svétly),
b) z monta¥ni svitilny se zdsuvkou,
c) ze svétla pro Ctenf map;
d) z osvétleni pFistrojil na pFistrojové desce,
e) z pravého a levého koncového svétla (€erveného),
f) ze svitilny na osvétlovani budky.
6. Signalni a kontrolnf zaFizeni:
a) Elektricka houkaZka.
b) Ukazatelé sméru.
<) Cervens kontrolni svitilna nabijent.
d) Modrs kontrolni Witilna dalkovych svétel.
e} Zelend kontrolni svitilna tlaku oleje.
f) Bila kontrolnf svitilna navijaku s uzdv&rkou diferencidlu.
g) OranZova brzdova svétla ,,NOTEK", ovladand mechanickym spinafem, na ktery pisobi brzdovy pedil.

20

1. Baterie. 20. Prepinat ukazateld sméru s kontrolni svitilnou.
2. Spina& baterie. 21. Ukazatel smé&ru jizdy.
3. Dynamo. ' 22. Spinag kontrolni svitilny navijiku.
4. Regulitor dynama. 23. Spinat kontrolni svitilny uzavérky diferencialu.
5. Spoust&e. 24, Kontrolni svitilna navijaku a uzdvérky diferencialu - bila.
6. Tlatitko spoustéte. 25. Své&tlo pro &teni map s vypinatem.
7. Ampérmetr. 26. Levé koncové svétlo ,,NOTEK".
8. Kontrolni svitilna nabijeni - €ervena. 27. Vypina& osvétleni p¥istrojd.
9. Spinaci skfinka. 28. Osvétleni pFistroja.
10. Odporovy polohovy vypinag svétlometu  29. Pravé koncové svétlo,
a odstupového svétla ,,NOTEK". 30. Vypinac stropniho svétla.
11. Noini pFepinaé svétel. 31. Stropni svétlo.
12. Sestipojistkové krabice. 32. Dilkové svétlo,
13. Zisuvka montadZni lampy. 33. Kontrolni svitilna dalkovych svétel — modrd.
14. Houkatka. 34, Setkavaci svétlo,
15. Tladitko houkatky. 35. Parkovaci svétlo.
16. Odstupové svétlo ,,NOTEK". 36. Pétipolovy spodekbzésuvky.
17. Tlumeny sv&tlomet ,,NOTEK", 37. Kontrolni svitilna tlaku oleje — zelen4.
18. Spina& brzdového svétla. 38. Spinag kontroini svitilny tlaku oleje.

19. Brzdové svétlo ,,NOTEK*". 39. Spojky kabeld.
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. Obr.388 . -
‘Schema zapojeni elektrického zaFizeni vozidla,
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7. Elektrické vedeni.

8. Pomocn3 zafizeni:

a) 2 pojistkové krabice.
b) Spinacf skFinka.

Zapojeni elektrického zaFizeni na nikladnim automobilu Prag

a V3S je uvedeno na obr. 388, podle n&ho¥ Ize

kontrolovat zapojenf elektrickych spotiebiZd a vykondvat b&%né provoznf opravy.

Obr. 389.
Akumutatorova baterie.

1. Pély baterie (—a +).
2. SkFiii baterie.
3. Zitka.

Obr. 390.
SkFifi na baterie,

baterie (akumulatory)

Obé akumulatorové baterie automobilu Praga V3S
jsou umist&ny pod podlahou budky Fidi¢e ve zvl&¥tni
skiini upevnéné na ramu automobilu (obr. 390). KaZda
akumuldtorova baterie ma 12 V, 105 Ah. Baterie slouZi
jako zdroj elektrického proudu pro elektricky spoust&g
motoru a jako zdloha pro spotfebice, kdyZ dynamo ne-
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pracuje. PFi uritém poltu otdek motoru se baterie
dobiji proudem z dynama.

UdrZovani, kontrole a ofetFovéni baterif je nutno v&-
novat vyjimecnou pédi, nebot automobil je vybaven po-
mé&rné& znaénym poltem elektrickych spotiebild, jejich



spravn4 &innost zavisf pfimo na bezvadném stavu a Ein-
nosti baterif.

Kontrola nabijenf nebo vybijeni bateril je umoZn&na

ampérmetrem umisténym na pFistrojové desce a cer-

venou kontrolni svitilnou.

Nabfjeni novych baterii

Nové baterie se dodavaji v&tSinou nepln&né a nena-
bité a jsou n&kdy opatfeny viozkami pod zitkami nebo
nilepkami na otvorech zitek. Tyto vloZky nebo nilepky
se musf pfed prvnim nabfjenim odstranit. '

Baterie se naplIni chemicky &istym elektrolytem mér-
~ né véhy 1,21(25° Bé), a to asi 15 mm vysoko nad hornf
hrany desek. Baterii je pak nutno nechat stét 1--2 ho-
diny v klidu, aby jejf desky nasakly dostateZn& elektro-
lytem. ‘

Po této dob# hladina elektrolytu v jednotlivych lan-
cich pon&kud poklesne a musf proto byt pFidinim
elektrolytu stejné m&rné vhy upravena znovemna pfe-
depsanych 15 mm nad hornf hranu desek. ‘

. Obr. 392.
Sk¥ifi ohFivaci lampy.
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Obr. 391.

Ohf¥ivaci lampa.




Jednotlivé pély baterie se pak pfipoji na stejnojmen-
né pély zdroje stejnosmérného nabijeciho proudu (na-
bijete); po prvé se baterie nabiji proudem nejvy3e polo-
viéni intensity, neZ jaky je pFedepsin pro normalnf na-
bijenf baterie, t. j. u dvanictivoltové baterie kapacity
105 Ah nejvySe intensitou 5--5,5 A. (Normalnf nabijeci
proud je 11 A)) -

Nabijf se tak dlouho, aZ hustota elektrolytu ve v3ech
Elancich dosdhne m&rné vahy 1,285, nap&ti jednotlivych
danka (pfi m&Fenfl pod proudem) hodnoty 2,6--2,7 V
a aZ obé tyto hodnoty, t. j. hustota elektrolytu i nap&ti
danka, zistivaji b&hem poslednich 2 hodin nabijent

konstantni.
-

Obr. 39%.
Schema zapojeni baterie.

1
2
3
4
3
6
7
8

. Baterie.

. P&1 minus (—) ke spoust&&i.
. Pdl plus (4-) (uzemnéni).

. Clanky baterie.

. Zatka.

. Spina baterie.

. Svorka 31.

. Svorka 31a.

a

Obr. 393.
Pély baterie.

1.—2. Svorky (+ a —).
3.—4. Kabely.
5.—6. Pély baterie (—a +).

P¥i nabfjeni je nutno sledovat teplotu elektrolytu,
ktery se nesmi zahfat na vice neZ 40 °C. Stoupne-li
teplota nad tuto mez, je tFeba nabijeci proud omezit
nebo nabijeni pferusit, dokud elektrolyt nevychladne.
ZahFaty elektrolyt n&kdy p&ni a pfetékd z otvoru &lan-
ku. Také v tomto p¥ipad? je nutno nechat elektrolyt vy-
chladnout. ‘

Po skon&eném prvnim nabijeni je nutno op&t zkon-
trolovat hustotu elektrolytu a vy3i jeho hladiny v-jed-
notlivych &lancich a podle potteby je upravit na spravné
hodnoty.

K m&Fenf vysky hladiny se nesmi pouZit Zidného ko-
vového premétu. Nejlépe se k tomu hodf tenkd skle-
n&n4 trubitka, kterd se vsune do otvoru &lanku. Hornf
konec trubi¢ky se pak t&sn& uzavie ptitlaenim prstu
a trubitka se vyjme. UvnitF trubi¢ky zistane sloupec
elektrolytu, ktery ukazuje vySku hladiny uvnit¥ &ldnku
(nad deskami).

Tato kontrolni trubi€ka mZe mit stupnici vyrytou
pFimo na jejim povrchu. Elektrolyt odebrany pfi kon-
trole ma se vidy vrétit do tqho &linku, z n&hoZ byl
odebran. :

Po prvnim nabiti je sice jiZ moZno montovat baterii
do vozu, aviak pro zvy3eni jejfho vykonu se rozhodné
doporuiuje vybit baterii pfed montdZi na1,75 V (na jed-
notlivych €lancich) a pak ji znovu nabft.

Nabijeni baterii v provozu

Baterie, které jsou normdln& v provozu, nabfjeji se-
nebo dobijeji stejné&, jako nové.

Po dosaZeni nap&tf 2,6~2,7 V na jednotlivych clan-
cich a m&rné vahy elektrolytu 1,285 se baterie nabiji
dile 2 hodiny, b&hem nich¥ zdstavaji uvedené kontrolni
hodnoty stalé. P¥i tomto ,,piebijeni* baterie Ize sniZit
intensitu nabijeciho proudu asi na jednu &tvrtinu pa-
vodni hodnoty, t. j. asi na 2,5 aZ 3 A,

Teprve pak je baterie skuteén& spravné nabita, ma
plnou kapacitu, sprévnou hustotu elektrolytu a je také



¥4dn& odsulfitovéna (t. j- zbavena bélavého povlaku na
hranich desek, po pFipad& v elektrolytu, ktery byva
pFi€inou vadné innosti baterie).
Po skonZeném nabijenf se musi baterie dobfe uzat-
kovat, oplachnout vodou a osusit.
Nap&tf jednotlivych €lankd nabité baterie v klidu md
Cinit2Vaz2,1V,

Obr. 395.
Dily svorky pro kladny pél.

1. Svorka.

2. Pevna deska.

2a. Odnimatelna deska.

3. Sroub k upevnéni desky.
4. Sroub svorky baterie.

5. Matice,

-
Pfipojovaci svorky maji byt vidy nakonservovany tu-
kem, ktery se pisobenfm elektrolytu nerozklada.
Namazény mohou byt pouze svorky, aby tuk nep¥isel
zbyte&n& do styku se zalévaci hmotou, kterou kazdy
tuk poskozuje.

P¥iprava elektrolytu

K p"pravé elektrolytu se pouZije chemicky isté ky-
seliny sirové a destilované vody v takovém pomé&ru,
aby smé&s méla hustotu 25° Bé! '

Je-li kdlSpOSICI elektrolyt]me mérné vahy, neZ jakého
je prév& potFeba, je moZno dosihnout %¥idané mé&rné
vahy zFed&nim tohoto elektrolytu destilovanou vodou
podle této tabulky:

PFi pFipravé elektrolytu je tieba opatrn& a pomalu
nalévat kyselinu do destilované vody — nikdy naopak,
nebot v opa&ném pripadé se chemickou reakci vyviji
znalné teplo, které maZe zplsobit prasknuti nidoby,
zejména sklen&né. Elektrolyt je moZno uskladnit vy-
hradn& jen v niddobéch sklen&nych nebo kameninovych
(specmlmch nddob na kyseliny), Kyselma sfrova je Zi-
ravina. PFi manipulaci s kysehnou i s hotovym elektro-
lytem je nutno dbat zvy$ené opatrnosti, pouZfvat pryZo-
vych rukavic a ochrannych bryli.

Hustota elektrolxtu

Pro sprévnou &innost baterie jsou nejdaleZit&Si hus-
tota elektrolytu, napétl jednotlivych &lankd a Cistota
svorek.

M&rné vaha elektrolytu neni hodnota trvald, nybri
stoupa nebo klesd podle teploty okoli.

ProtoZe pritom obsah chemické slozky elektrolytu,
potiebny pro fadnou &innost baterie, zlstava prakticky
stale stejny, je nutno v krajinach chladn&jiich plnit ba-
terie elektrolytem vy38i m&rné vahy, kdeZto v krajinich
teplych (tropech) elektrolytem nizif m&rné vahy,

V 1ét€ se elektrolyt zna&nd vypafuje a jeho hladina
v baterii se musf asto dopliiovat na pfedepsanou miru
dolévanim destilované vody.

Vné&jii teplotou se totiZ z elektrolytu vypaFuje pouze
voda, a tim hustota elektrolytu v Elancich baterie stoupa.

" Elektrolyt se v b&¥ném provozu dopliiuje, jen byl-li
n&jakym zpGsobem z -€lankd vylit.

Nizk4 teplota v zim& md znaény vliv na vykon baterif.
Ota&i-li Gpln& nabitd baterie startérem dobfe jedtd
na p¥. pfi teplot& elektrolytu —12.°C, baterie nabitd
jen z poloviny potFebuje k témuz vykonu teplotu elek-
trolytu 4 °C

' " Nutno smisit objemovych dili
Aby se ziskal i
elektrolyt Efektro- Elektro- Elektro- Elektro- Elektro-
&rné vih Destilo- Destilo- Destifo- Destilo- Destilo-
merme vy va:é“v:czjy lYt;l“';;- v va:zt:o‘::ly Iyt;lsz;. v va:zt\lr:dy Iyt;lzgg. v va:z.tvlloody Iyt;lzz‘w’. Ve va:zt\lroody 'yti'za';' v.
1400 0 1000
1360 110 890 0 1000 -
1285 315 685 230 770 0 1000
1240 430 570 360 640 170 830 0 1000
1200 530 470 470 530 320 680 180 820 0 1000
1180 580 420 530 470 390 610 270 730 110 890
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Elektrolyt mé&rné vihy 1,285 mrzne teprve p¥i—70°C,
. elektrolyt m&rné vahy 1,24 pFi —50 °C, zatim co elek-
trolyt mérné vihy 1,08 mrzne jiZ pf¥i teplot& —é °C.

Z toho je vid&t, Ze v zim& musi byt baterie zvl4st
peclivé o3etifovana, a to i u vozidel, kters jsou del3i dobu
mimo_provoz.

Baterie uskladn&né v teplé mistnosti a del3i dobu ne-
pouZivand vyZaduje rovnéz oSetfovani, protoZe i pfi ne-
innosti baterie probihaji uvnitf &lankd chemické po-
chody zpasobujici zm&ny ve sloZeni &inné hmoty desek.
Proto se musi i nepouZivané baterie alespoli po 3 m&si-
cich predepsanym proudem vybit a znovu nabit. Mezi
timto vybijenim a nabijenim se ma kromé& toho usklad-
néna baterie alespofi jednou za mé&sic dobit.

Kontrola polarity

Jsou-li svorky baterie po$kozeny a nelze-li ozna&eni
polt + a — (obr. 393) na nich spolehlivé zjistit, je moZ-
no pély presné& urdit pomoci pélového reagenéniho pa-
pirku. Na navlheny reagenéni papir se ve vzdalenosti
asi 10 mm od sebe pFiloZi obnaZené vodi&e od obou pélii
baterie. V mist& doteku vodi€e od ziporného pélu (——)
se vytvori Cervend skvrna.

Stejnym zplsobem lze zjistit pdly + a — u zdroje
stejnosmé&rného proudu (nabijede), nejsou-li tam spo-
lehliv& oznadeny,

Kontrola tibytku napéti ve vedeni

Elektrickd vedenf vozidla je nutno udrfovat v dobrém
stavu. Zejména isolace vodici musi byt bezvadnd a rov-
n&Z mista dotyku na svorkéch a pod. musi byt &istd a vo-
diva. '

Ubytek nap&ti na konci kteréhokoliv vedeni nema
byt pFi dvanictivoltovych bateriich vyssi nez 0,4 V.
Kontroluje se voltmetrem, kterym se zjisti nap&ti
na svorkach baterie a napé&ti na konci vedeni bezpro-
stifedné u spotfebie. Rozdil obou métenf predstavuje
Ubytek napéti. Je-li vyssi neZ 0,4V, je tieba zjistit pFi-
€inu a odstranit ji. VétSinou to budou pFechodové od-
pory vzniklé nedistotou dosedacich ploch svorek a spojt
nebo jejich oxydacf.

Vliv nizké hladiny elektrolytu

Neni-li elektrolyt v baterii Fadn& dopliiovan, klesi
vypafovanim vody hladina. Desky pak nejsou Gpln& po-
nofeny, &imZ se (<innd plocha desek zmen3uje, a tim
i vykon baterie klesa.

Men3i ponoiena plocha desek je vice naméhana, tep-
lota v €lancich stoupa, a tim i hustota (mé&rni véha)
elektrolytu stoupa nad pfedepsanou mez.

Proto se pak desky &asto borti, isola¢nf vloZka se pro-

- lomi a v €élanku vznikne zkrat. Neni-li ihned odstrangn,

maZe se cely &ldnek Gplné znidit.

Y

Vliv nedostateéného nabijeni

U baterie, ktera nebyla udrZovina v dostateén& na-
bitém stavu, miZou desky zatvrdnout.

Zdali je takova baterie je$t& zpasobila k dal§imu pro-
vozu, ov&fuje se takto:

Clanky baterie se naplni destilovanou vodou a baterie
se nablji asi 60 hodin nabijecim proudem asi 2,5-+-2,8 A,
TymZ proudem se baterie vybiji. Nedava-li viak pfi tom-.
to vybijeni Zadny proud, je baterie naprosto nezpiisobila
k dal§imu provozu.

V opaéném pFipadé se baterie nabiji dal t¥ikrat aZ p&t-
krat po 24 hodinach a b&hem tohoto nabijeni se kontro-
luje m&rna véha elektrolytu. Stoupne-li nad pfedepsa-
nou vy3i, odlije se asi tfetina obsahu <lankd a doplni se
destilovanou vodou.

Nabfjeni slabym proudem se opakuje, aZ mé&rna vaha
zlstava konstantni a v predepsané hodnoté po dobu
aspofi poslednich 2 hodin nabijentf.

Uskladnéni baterie

Ma-li byt n&ktera baterie uskladn&na del3f dobu a ne-
ni-li moZno udrZee ji b&hem uskladn&nf trvale v Fadné&
nabitém stavu, Ize ji vyjimecné& vyfadit z Cinnosti takte:

Hustota elektrolytu V normilnim stfedoevropském podneb( V tropickém podnebi
(m¥¥eno hustomérem) Hustota Mérna viha Hustota Mé&rna viha
Baterie dobfe nabitéd 28° Bé 1,24 27° Bé 1,23
Baterie asi z poloviny nabitd 22° Bé 1,21 23° Bé 1,19
Baterie vybita 15—18° B¢ 1,11—1,14 13° Bé 1,10
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Baterie se pedlivé nabije, vyleje se z ni elektrolyt

< a ¥anky se naplni destilovanou vodou.

Baterie se pak déle nabiji po 23 hodiny nabijecim
proudem intensity asi 55,5 A, &imZ se voda uvnit¥
&lanka pon&kud okyseli.

V tomto stavu je moZno uskladnit baterii na deli
dobu bez jakéhokoliv jiného oletfeni. Je pouze obZas
t¥eba dopliiovat destilovanou vodu, kterd se odpatuje,
aby desky zlstaly trvale (pIn& ponofeny.

Ma-li se pak takova baterie uvést do provozu, musi
se destilované voda vylit a baterie naplnit elektrolytem
pFedepsané m&rné véhy a nabit pfedepsanym proudem.

Nedosdhne-li m&rna viha elektrolytu p¥i dosaZeni
napéti 2,7 V na &lancich sprivné hodnoty, je nutno
elektrolyt upravit a baterii pak znovu asi 2 hodiny na-
bijet.

Pak se baterie vybije a% na nap&ti 1,8 V (na 1 &lanek)

a znovu se spravné nabije.

Uskladifuje-li se baterie v zimnim obdobf, musf byt
uschovéna v mistnosti chrén&né pred mrazem. '

Upozornéﬁi

1. Neodkladat nikdy na baterii nistroje! Nebezpeii
zkratu. :

2. Pfed zapofetim jakychkoliv oprav na elektrickém
zaFizeni vozidla odpojit vidy nejdfive kabely od ba-
terie. g

3. P¥i prohlidce &l4nkd bateril nepouzivat nikdy svétla
s otevienym plamenem. Je nebezpeti vybuchu tfas-
kavych plynd, které se v baterii tvofi. PouZivat vy-
hradn& chringného elektrického svétla.

4. Hustotu elektrolytu m&fit jen pfi spravné hlading
a po dolitf destilované vody a dtikladném promiSenf
(nejlépe asi po palhodinovém nabijeni).

5. Odpafeny elektrolyt dopliiovat pouze destilovanou
vodou.

6. Neuskladfiovat baterii vybitou.

7. P¥i montaZi baterii do vozu dit pozor na sprévné za-
pojeni péli! Zaporny (—) pol do pfistroji, kladny
(+) pé! vidy na hmotu.

8. Ptesvidit se oblas, jsou-li kabelové svorky na ba-
terii dob¥e pritaZeny. TéZ kladny (+) kabel od ba-
terie na hmotu nesmi byt uvoln&n.

9. Kabelové svorky, spojky jednotlivych &ldnkd jakoZ
i poly baterie musi byt vidy suché, bez okysliceni,
jinkk je o¥istit a po p¥itaZeni namazat tukem, aby se
vlivem kyseliny neckyslicovaly.

Dyné mo

Elektricky proud pro automobil vyrabi dynamo.

Je upevn&no na levé stran& motoru v litinové vystied-
nfkové objimce, kter3 je rozfiznuta a ptitaZena do pil-
kruhového ltZka na pFednim viku dvéma palkruhovymi
t¥meny. ,

Na p¥ednim konci h¥idele dynama je naklinovéna liti-
nové Femenice, pohin&né z plechové Femenice na kli-
kovém hFideli klinovym Femenem. :

Remen se napini natoZenim vystFednikové objimky.
Prevod z klikového hfidele na dynamo je v-pomé&ru
1,2:1 do rychla,

Znacky Pal-Magneton
Typ 02-9057.02
Stitkovy vykon 300 W/12V
Stin&ni I. stupném
Smér toleni doprava.

Obr. 396.

Caste&ny Fez dynamem
PAL typ 02-9057.02,

1. BFemenové viko.

2. Stator.

3. Rotor.

4. Vinuti rotoru.

5. Svorkovnice.

6. Uhifk (karti€ek).

7. Dridk kartacku.

8. Krycf pas.

9. Magnetovi clvka.
10. Pél.
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Cinnost dynama

Zacne-li se dynamo otéZet, vznika na jeho svorkich
napéti. Se stoupajicim poEtem otiek motoru stoupa
i nap&ti. Dosihne-li napéti vys3i hodnoty, neZ ma ba-
terie, spoji reguldtor automatlcky dynamo s baterii a se
spotfebili. Klesne-li nap&ti p¥i sniZeném poltu otédek
dynama pod nap&ti baterie, pFerusf regulator samoginng
spojeni, €imZ se zabrani moZnosti vybijeni baterie pFes
vinutf dynama,

Automaticky regulator udriuje nap&ti proudu doda-
vaného dynamem p¥ibliZn& konstantni beze zietele na
stélé provozni kolisini pottu oté¥ek dynama p¥i méni-
cim se poctu otécek motoru, S

Pohon dynama

.Dynamo je pohén&no klinovym Femenem od motoru.
Na kuZelovou &ast hFidele dynama je nasazena Femenice.
Na hFideli dynama je nasazen v&trik k chlazenf dynama.

UdrZovéni spravného napnuti klinového hnaciho fe-
menu je velmi dileZité.

Vv

Nedostatecn& napjaty Femen byva p¥i€inou prokluzo-
vani, a tim nespravné &innosti dynama a nedostateéného
nabfjenf baterie. Klinovy hnaci femen dynama je sprav-
né napjat, jestliZe se p¥i mirném tlaku prstem na volnou
ast Ffemenu uprostied mezi ob&ma Femenicemi da od-
chylit asi 0 10 mm od teény. Klinovy Femen se napma
otééenim vystfedné objimky, do které je zamontovéano
dynamo (obr. 398).

Smé&r tofeni dynama, ktery je vyznalen Sipkou na
kostfe, musi se dodrZet.

OSetiovani dynama

V b&Zném provozu vyZaduje dynamo tuto zékladnf

328.

1. Kontrolovat dotaZenf vodi&i ve svorkovnici. Uvol-
n&né vodi€e nemaji dostateZny kontakt. Pohybujf-li
se, miZe se prodFit isolace, a tfm vzniknout zkrat.

2. Po ujeti kaZdych 1000 km zkontrolovat kartacky
(uhliky) a jejich pFitla¢né pruZiny.
Znecist&né kartacky otistit benzinem a nechat ¥4dn&
oschnout. Nikdy nepouZivejte benzinu ani s nejmen-
Sim pFidavkem oleje, kterym nesmf byt kolektor
znedistén. TotéZ plati o &ist&nf kolektoru. Opotre-
bované uhliky a slabé nebo prasklé pruZiny véas vy-
ménit, pon&vadZ zpisobuji opalovani kolektoru.

3. Kontrolovat hnaci klinovy Femen a jeho napnutf.

4. Po ujeti 10000 km zkontrolovat Zistotu dosedacf
plochy dynama, vioZzky dynama a pouzdra bloku mo--
toru. Povrch dynama udrZovat &isty.

5. Obéas zkontrolovat, zdali se dynamo po del§i jizdé
nadmé&rné& nezah¥iva. Je-li zjist&no pFehFivani, je nut-
no dynamo rozebrat a zjistit pFidinu.

o

Jednou za rok provést generdlnf revisi (jen v od borné
dilng), pFi které se dynamo vy&isti a zkontroluje;
prohlédnout spoje a vinuti, loZiska naplnit &erstvym
tukem a dynamo po zmontovani vyzkouset.

N

Pfed jakoukoliv opravou elektrické instalace odpojit
vidy baterie,

]
Yymontovani karta¢kd dynama

Dynamo ma celkem 4 uhlikové kartiZky, které jsou
umist&ny pod krycim pasem na.zadni &isti dynama
(v prostoru, kde je namontovana svorkovnice).

Postup:

1. Odsroubovat sponu plechoveho kryctho pasu kar-
tackad.

S

2. Nadzvednout pFitlagné pruZiny a karta€ky vytdhnout

(obr. 400).

Obr. 397.

Rez dynama Pal-Magneton,
typ 02-905702, 12 V, 300 W.

1. Viko dynama.
2, Magnetova civka statoru.
3. Stator.
4. PSL.
5. Rotor,
6. Vyvod civky.
7. Pripojovaci svorkovnice.
8. Kolektor.
9. Kolektorové viko,
10. Svornik.
11. Ochranny pis.



Obr. 398,
i Napinani Femenu dynama.
1. Klinovy ¥emen. 4. Otvory ve vystfedné objimce.

2. Remeriice dynama. 5. Sroub k upevn&ni dynama.
3. Vystiedna objimka k napindnf Femenu.

Obr. 399,
Zkou¥eni napnuti klinového Femenu.
1. Klinovy femen dynama. 4. Remenice dmychadla.
2. Remenice dynama. 5. Remenice na klikovém h¥ideli.

3. Klinové Ffemeny dmychadla.
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Obr. 400,
Vytahovani kartaZka.

Poruchy na dynamu

Nepracuje-li dynamo ¥adn&, je nutno hledat chybu

v t&chto pFicindch:

1. Kontrolni Zirovka nesvitf.

a) Pricina zavady: Zirovka je uvoln&na nebo spalena.
Odstran&nf zivady: Zirovku upevnit nebo vym&-
nit.

b) Pfi€ina zdvady: nedostatedné spojeni s kostrou.
Odstranéni zavady: zjistit, zdali je &isty kovovy
styk mezi dynamem, resp. regulatorem a kostrou
motoru. NeEistoty a zbytky barvy peclivé odstra-
nit. Rovné&Z spojeni kontrolni zarovky na kostru
musi byt dokonalé.

2. Kontrolni #arovka sviti stale.

a) PFiCina zavady: uhliky dynama majf $patny dotek
Odstran&ni zdvady: vaznou-li uhliky v dr#cich,
olistit je hadfikem namo&enym v benzinu. jsou-li
znadn& opotfebeny, vyménit je za jing, pavodni.

b) P#icina zavady: kolektor je zneéi§tén.
Odstran&ni zdvady: odistit hadfikem namo&enym
v benzinu. Jsou-li na kolektoru patrny ryhy, dit
jej opravit.

3. Baterie se nedostateén& nabij.

a) PFi¢ina zdvady: Femen klouZe, tak¥e dynamo dévi
pouze mensf vykon,
Odstranéni zdvady: Femen napnout pootofenim
dynama s vystfednou objimkou v drziku.

4. Stav baterie.
Baterie se musf dit ob&s odborn& prezkouset. Jed-
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notlivé Elz’mky periodicky doplnit destilovanou vo-
dou (jednou mé&sicné).

Kolektor

Kolektor dynama musi byt &isty a hladky.

Cisti se had¥ikem navlh&enym v benzinu. P¥ed spous-
t&nim dynama musi oviem byt vy&ist&ny kolektor do-
konale suchy, protoZe jinak by se benzinové pary mohly
vznitit a zplsobit vybuch,

Je-li kolektor opotfeben, pFesahuje zpravidla isolace
v mezerich ptes povrch, kartdcky p¥i b&hu nedosedaji
spravné, a tim vznika jiskfeni,

Isolaci ve spardch je nutno ostrym néstrojem vy¥kra-
bat, aviak opatrn&, aby se pfitom neposkrébal kovovy
povrch lamel kolektoru!

Je-li opotiebeni kolektoru pFili¥ velké — zejména
ma-li kolektor na povrchu ryhy nebo je-li v mist&, kde
b&Zi kartitky, vyb&hdna drizka — musi se kolektor
osoustruZit.

Rotor dynama se upne mezi hroty soustruhu, pe&livé
se vystiedf (nejlépe indikdtorem) a s povrchu kolektoru
se odebere jemna t¥iska — jen do takové hloubky, jak je
nezbytné& nutno!

Nikdy se nesmf kolektor orovnavat pilnfkem nebo
smirkovym plitnem, U kolektoru zale¥i na naprosté
pFesnosti vélcového povrchu, které se dosihne jeding
presoustruZenfm!

Po osoustruZeni kolektoru se op&t opatrné& vyikrabe
isolace z draZek mezi lamelami a opraveny kolektor se
za b&hu na soustruhu vylestf. Cely rotor je nutno na-
konec dtkladn& vy¢istit (zbavit kovového prachu a t¥i-
sek) — nejlépe stlagenym vzduchem.

PFi kaZdé demontaZi dynama vyistte také kulitkova
loZiska a napliite je specidlnim tukem.

Zachytdvd-li za b&hu rotor o stator (dynamo se zpra-
vidla hFeje — na nékterém misté statoru nebo rotoru je
patrné odFeno), mohou byt pFic¢inou siln& opotiebend
loZiska nebo koneZ€né& i nespravné zmontovéni dynama.
Skute€na pricina se musf spolehlivé nalézt a odstranit.

Poruchy jiného druhu (na pF. proraZeni nebo spalené
vinuti) nemGZe obvykle Fidi€ opravit a doporucuje se
dat dynamo opravit do specidlnf opravny nebo k vy-

‘robci,

UdrZovani dynama

KyZdy Fidi¢ automobilu musi mft zdjem, aby dynamo
pracovalo co nejdéfe spravné a usetfilo mnohé starosti,
nepffjemnosti a zbyte&né vydaje.



V b&%iném provozu vyZaduje dynamo pouze tuto mi-
nimélnf pégi:

1. Kontrolovat isolaci vodi&i a Fadné dotaZeni kabell
na svorkach dynama. Isolaci je nutno chrénit pfed po-
$kozenim, horkem, vodou a olejem.

2. Prasklé (spalené) pojistky je nutno nahradit novymi
pojistkami pFedepsané velikosti. PouZitf siln&fSi po-
jistky, jeji nahrazeni dritem nebo dokonce minci
muZe zplsobit spileni dynama, ‘

3. Povrch dynama udrZovat v istoté.

4, Zkontrolovat ¥4dné napnuti femenu (viz stat o po-
honu dynama). \

5. Ob&as zkontrolovat, zdali se dynameo po del3i jizd&
nadm&rn& nezahfiva! Je-li zjist€no prehiivani, je
nutno dynamo rozebrat a zjistit pFicinu.

6. Po ujeti kaZdych 5000 km zkontrolovat kartd<ky
(uhliky) a jejich p¥itlagné pruZiny.
Znedist&né kartacky ofistit benzinem a nechat Fadné
oschnout.

7. Zkontrolovat kolektor. Je-li zaolejovan, odistit had-
fikem namoZenym v lihu nebo v Cistém benzinu a
nechat ¥4dné& oschnout.

ZkouSeni dynama

Dynamo se odborné& zkousi na specidlnim zkou3ecim
zafizeni (zkuSebnim stole), na kterém je jiZ namonto-
vén potiebny automaticky regulitor.

Dynamo se namontuje na zkuSebnf stil a jeho svorky
se spoji kabelem se stejn& oznadenymi svorkami auto-
matického regulitoru, ktery musi byt oviem stejného
typu jako reguldtor montovany v automobilu.

Hnaci motor zkuSebniho zaFizeni musi otalet dyna-
mem spravnym smérem, ktery je na dynamu vyznacen
Sipkou.

Zkouseni vykonu

Polet otidek pak zvySovat dile, aZ zatéZovacf proud
a regulaéni nap&ti dynama souhlasi s Gdaji uvedenymi

. ve sloupcich 4 a 5 pFipojené tabulky.

V tom okamZiku ode&ist polet otilek, které musf
spravné souhlasit s hodnotami uvedenymi ve sloupci
6 tabulky. )

Napé&ti dynama a reguldtoru musf byt souhlasné. Za-
téZovaci proud se nastavi zat&€Zovacim odporem.

Stanoveni zatéZovaciho odporu

Velikost odporu je nutno volit tak, aby elektrické
hodnoty dynama v ustéleném stavu, t. j. napé&ti a proud,
souhlasily s hodnotami uvedenymi ve sloupcich 4 a 5
tabuiky.

Potet otdfek se pak zvysi na 40005000 ot/min a po-
zoruje se, zdali b&h kotvy je klidny a zdali pFili§ nejiskif
kartacky na kolektoru!

Maximélni poZet otdek dynama pfi jmenovitém vy-
konu a doba jejich plsobenf jsou uvedeny v tabulce ve
sloupcich 7, 8 a 9. PretiZitelnost dynama &ini 50 %, jme-
novitého vykonu po 1 hodinu.

Potet otdlek se sniZi, motor se vypne a dynamo se
opét odmontuje ze zkuebniho stolu.

Mazani dynama

VZdy po ujeti 30 000 km musi se dynamo odmontovat,

. Jmenovité nap&ti pri Jmenovity vykon Nejvetsi vykon
hod azd
Dynamo chodd naprazdno regulaéni zaté&Zovaci pi
J v ot/min na\pléti prgud ot/min w max. ot/min Doba, h
1 2 3 4 5 ) 7 8 9
12V 300 W 15,5—16,0 800 13,2—13,4 30 1200 400 4501 1

ZkouSeni chodu naprazdno

Zapnout motor a polet otacek zvySovat tak dlouho,
aZ se kontakty spinall automatického regulatoru spoji
(dynamo za&ina dodavat proud do spotfebici).

V tom okamZiku ode&ist na otétkomé&ru potet otdcek,
jenZ musi souhlasit s Gdaji ve sloupci 3 pFipojené ta-
bulky. -

rozebrat a provést generdlni revise (jen v odborné
diln&) a jeho kuli€¢kova loZiska znovu naplnit specidlnim
tukem. Dbat, aby pfi mazani loZisek nepFiSel tuk ve styk
s kolektorem, ktery musf zGstat isty a suchy.

KaZdého pul roku (asi po 15 000 km) zkontrolovat,
zdali loZiska dynama jsou Fadné& namazina dobrym lo-
Ziskovym tukem.
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Regulitor dynama

Regulator dynama (obr. 401) je montovan odd&len&
od t&lesa dynama, a to na svislé st&n& uvnitf budky fi-
di¢e pod pfistrojovou deskou. Tato montédZ mé tu vy-
hodu, Ze regulator pracuje bez velkych otfesii a neni
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vystaven teplu motoru. Na zakladni desce regultoru
jsou namontovény vlastni regulitor se spinaéem, svor-
kovnice na pfipojeni kabelu a hlavni pojistky regula-
toru.

Regulator a spinaé jsou chrin&ny proti poSkozeni
pevnym vikem, které je pFiSroubovdno a zajiSt&no
plombami. Svorkovnice je kryta odnfmatelnym vikem.

Obr. 401,
Regulator dynama.

1. Kryt reguldtoru.

2. Kryt regulaéniho odporu.

_ 3. Svorky.
Si1
Sk2.
SK3
SK4
' Obr. 402,
Schema zapojeni regulitoru dynama.

D+ 4 pél dynama.
D— —pél dynama.
51 B4+ +pdl baterie.
M magnety.
61 kontrolnf lampa nabijecf.

SK1 SK2
SKJ SK4 57 Ri
Se #m
RK1
VAV RK2
=
b Re
@ @ @)
0+ 61 - D= M
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Rr regulaéni odpor.
jho.
KS kotva spinate.
Kr kotva regulitoru.
Si proudové vinuti spinale
Se napé&tové vinuti spinace.
Ri proudové vinuti reguldtoru.
Re napéfové vinutf regulitoru.
Km kmitacf vinuti.
(g Sk kontakty spinace.

Rk kontakty reguldtoru.
P  pojistka.
B— —pdl dynama,



Ukolem regulitoru je udrfovat stalé napéti p¥i kolf-
sajicim pottu otdek dynama. PFi stoupajicim potu otd-
Zek stoupalo by i napé&ti a spotiebie by se mohly zniit
spalenim, baterie by byla pret&Zovana silnym nabfjecim
proudem a poskodila by se. Spina¢ dovoluje pFipojeni
dynama na baterii pouze tehdy, kdyZ nap&ti-dynama je
pon&kud vy33i neZ napéti baterie. '

Kdyby totiZ spina& spojil pFi niZ¥im nap&ti dynama,
ne¥ je napdti baterie, mohl by prochizet tak zvany
zpétny proud z baterie do dynama a baterie by se bez-
(&eln& vybfjela.

Popis regulatoru

Na zakladni desce regulitoru se tfemi patkami je
k jeho upevn&nf pFinytovana isolaini deska, jiZ je za-
kladnf deska rozdélena na prostor se systémem hlavni
regulace, na prostor svorkovnice a na &st spodni.
V prostoru systému hlavnf regulace je na isolaéni desce
pFinytovano jho a na n&m jadra civek spinale a regul-
toru, i kterych je navinuto regulaéni a seriové vinuti.
Magneticky obvod uzaviraji kotvy. Kotva spinale mi
dva dotyky a jeji vykyv je omezen pfilozkou. Kotva re-
guldtoru je rovn&Z spojena se jhem a mé wolframovy
dotyk. Za&itek proudového vinuti civky spinale je pfi-
letovén do ohybu drZdku kontaktu, ktery je isolované
prisroubovan ke jhu. Konec proudového vinuti je na-
vinut na civku regulatoru a pFiletovan na svorku 51 B+.
V prostoru svorkovnice jsou svorky pro pFivodnf ka-
bely dynama a baterie a pro upevnéni pojistky. Prostor
svorek je uzavien krytem a zaji$t&n ocelovym dritem.

Ve spodni &sti regulatoru jsou pfiletovény spoje svo-
rek a pfi§roubovan dv&ma Srouby regulagni odpor. Celd
spodni &st je uzaviena krytem.

Cinnost regulitoru

PFi malém pottu otd€ek dynama D, kdy napé&ti je je3t&
malé, jde budicf proud magnetového vinutf ze svorky
D+ do jha regulitoru pfes uzaviené kontakty Rk1
a Rk2 na svorku M a do vinutf magnetd. Zv&tSenim
pottu otéfek dynama zv&t3i se i napéti a proud, pro-
chézejicf derivaénim vinutim Re. Jadro civky regulatoru
se vice zmagnetisuje, pfitdhne kotvu Kr a regulagni
kontakty Rk1 a Rk2 se rozpoji. Budici proud prochazf
nynf kmitacf civkou a regulatnim odporem, &imZ se
zmen3{ a nap&ti dynama klesne. Tim se také zménf
proud, prochazejici derivainim vinutim Re, kotva Kr
odskodi, kontakty Rk1 a Rk2 se uzavfou a vyfadi z ob-
vodu kmitacf civku a regulagni odpor. Do magnetd jde
opé&t siln&j3f budicl proud a nap&ti roste.

Regula¢ni pochod se opakuje a kontakty se st¥idavé
rozpojujf a spojuji. Stfedni hodnota kolisajfctho napéti
dynama je jeho jmenovité nap&ti. Kmitaci civka Km
zplsobuje demagnetisaci jddra civky regulatoru a zvy-
uje tak kmitoget kotvy Kr.

Spinag obstaréva automatické spinénf nabfjecthookru-
hu baterie. Stoupne-li nap&tf dynama na hodnotu dosta-
Zujici k nabfjenf baterie, zmagnetisuje se jadro spinaci
civky vlivem derivagniho vinuti Se a pfitihne kotva Ks.
Tim se sepnou kontakty Sk1 a Sk2, Sk3, Sk4 a proud se
zapoji na baterii. Prochdzi viak je3t& seriovymi civkami
spinade Si a regulitoru Ri.

. Seriové zavity spinale majf dvojf vyznam:

1. P¥i spojenf poklesne nap&ti dynama a kotva spinae
m4 snahu opét odskolit a kontakty rozpojit. Silny
proud, prochézejici seriovymi zdvity, viak poméhi jadro
zmagnetisovat, a tim | pFidrZet kotvu. -

n

2. Pti klesnutf napétf se dotyky spinate rozpojujf, jak=
mile nap&ti dynama klesne pod napéti baterie. Proud
protékd opaénym sm&rem seriovymi zdvity, pomahéa
jaddro odmagnetovat a kontakty spinate rozpojit. Se-
riové vinuti regulitoru Ri poméhd pfi silném proudu
pFitahovat kotvu regulitoty, a tim odbuzovat dynamo.
PFi pokiesu nap&tf klesne i proud. i

MontaZ regulitoru

P¥i montéZi regulétoru do automobilu dodrZujte tyto
minimalni pofadavky:

1. Regulator musf byt dobFe uzemné&n, dbejte na ko-
vovou &istotu dosedacich ploch.

2. Mont4Zni misto musi byt-chran&no pfed nepfizni-
vymi pov&trnostnimi vlivy, pfed vypary kyselin a pied
velkou teplotou (50 °C).

3. Nemontujte regulétor jinam ne¥ na misto uréené
v tovarn& a neméiite montaZni polohu, jinak se zm&ni
nastavené elektrické hodnoty.

4. Neméhte prafez spojovacich kabelG.

5. Dodriujte schema zapojeni, které je uvedeno na
obr. 391.

6. Svorky regulitoru a pFipojenych kabelG musi byt
kovové {isté. :

Og3etiovani regulétoru

Regulitor je pom&rn& velmi citlivy pfistroj, na jeho%
spravné funkci zavisi znatnou mérou sprivna funkce
vech ostatnich elektrickych p¥istroji automobilu. Re-
guldtor je proto nutno chrénit pied nep¥iznivymi mecha-
nickymi narazy, prachem a teplotou.

Odstinéni a obsluha

Dynamo a regulitor dynama jsou odstin&ny podle
prvého stupnd (t. j. &aste&né odstran&nf rusenf pFijimant
a vysflani rozhlasovymi a televisnimi p¥istroji. Elektric-
ké vedenf od dynama k regulatoru dynama je odstinéno
jednoduchym kovovym opiedenim. Elektrické zafizeni
je uzemn&no +pblem baterie.

Regulatory nepotiebuji Zddné obsluhy. Vyskytne-li se
na nich porucha, je nutné je dit do opravy odborné
dilng.

Elektricky spousté&c

Pro rozta¥eni motoru je na levé stran& klikové sk¥ing
elektricky spoudt&t.

Je uloZen podobn& jako dynamo v palkruhovém laZku
a pfitaZen dvéma t¥meny.

Svou &elnf plochou je pFisazen zepfedu k zadni pFi-
rub& klikové skfin& motoru a je utdsn&n pryZovym
krouzkem.

Jeho vysouvaci pastorek o 11 zubech zabira pfi vysu-
nuti do ozubeného vénce setrvaéniku, ktery md 140
zubd.

Znacka PAL-Magneton

Typ 02-9187.04 s elektromagneticky
vysouvanym pastorkem

Vykon

Napé&tf 24V

Smé&r toZenf spoutéce pravy .

Prevod 11:140 do pomala,

PFi spou$t&ni musi vyvinout velky zib&rovy moment,
kterého je zapotiebi zvIa3t¥ v zim&, kdy ztuhly olej kla-
de zvy3eny odpor pFi otdteni motoru.
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Obr. 403,
&asteény Fez elektrickym spoustééem PAL - typ 02-9187-04.

1. Kontékty spinate.
2. Civka spinate.

3. Privodni svorka.
4. Stator spoustéce.
5. Rotor.

6. Vinut{ motoru.
7. Pastorek.

Cinnost spoust&ie

Spoustd¥ se uvadf v &innost elektromagnetickym sty-
katem namontovanym na spout¥li. Tento stykac je
ovladan tlagitkem (obr. 404), které je umist&no na pFi-
strojové desce. Elektromagnetickym stykafem se uvede
nejprve v &innost derivani vinutf statoru a pastorek

s kotvou spoust&Ze se zasune p¥i pomalém otéeni do

Obr. 404.
Tlalitko spoustéle.
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8. Zipadka.
9. Kryt.
10. Kolektor.
11. Budicf civka.
12. Spojka.
13. Kluzné loZisko ve viku spou¥té&fe.

zubu v&nce setrva&niku. P¥i zasunovéni pastorku uvoln{
kotva pojistné zafizenf elektromagnetického stykade,
ktery zapoji hlavni (seriové) vinuti spoust&le. Nynf vy-
vine spoust&Z pinou otaZeci silu a protacf motor (vlastni
spousténi). -

Kotva je spojena s pastorkem lamelovou spojkou,
kterd mé zmlirnit niraz zub( pastorku na zuby setrval-
niku v okamZiku zab&ru a zabranit nebezpell poskozeni
spoust&&e zvySenym poftem otalek v pFipadg, Ze by se
pastorek po naskoZeni motoru a vypnuti elektrického
stykaZe nevritil do pGvodnf polohy.

Montaz spou§téée

Spoust¥¥ je upevn&n na motoru ve vélcovém sedle.
P¥i montéZi je nutno dbat, aby dosedaci plochy byly ko--
vové Cisté (Fadny kontakt). PFi montaZi musi byt vyme-
zena vzdédlenost zubd pastorku od zubd setrvaZniku
(3,5 £0,2 mm). Vile v zubech musi byt v toleranci-
0,6--0,8 mm (obr. 405).



Obr. 405. -
Spousté s pastorkem. A
A - Pfed zasunutim pastorku.
B -~ Po zasunuti.
B

Pfivodni kabel musi mit velky praFez, aby dbytek Obsluha a oSetFfovini spoustéce
nap&ti na n€m byl velmi maly, ponévadZ jim prochazi
proud n&kolika set ampérd. Spojeni spoustéle na bate- Kluzné loZisko pastorku se ob&as maZe dobrym auto-
rii musi byt dikladné, dotykové plochy svorek a kabe- mobilovym olejem otvorem ve viku, zakrytym Sroubem.
lovych ok musi byt kovové &isté a po utaZeni se musi Kolektorové loZisko mazdni nepotfebuje, protoZe je
lehce natfit vaselinou, aby nekorodovaly. opatfeno samomaznymi loZisky.

Obr. 406.

. Schema zapojeni spoustéce.

E - Elektricky spoﬁtéc‘:. B - Baterije.

. § =~ Spingg. T - Tladitko k zapinani spoustéce.
H. - Hlavnf vinutf. A - Ampérmetr schema pfipojeni méficich
PV — Pomocné vinuti. V - Yoltmetr } piistrojl.

P — P#fdriné vinuti.

335



Poruchy 4 jejich odstrafiovani 5. Spojka spou§t&e prokluzuje. Musi byt v odborné

. diln& seFizena na spravny zb&r.
: ‘ B. Pastorek spoust&&e zlistdv4 viset na vénci setrval.
A. Spoust&Z nevyviji plny vykon. . nfku. )
1. Baterie nenf dostatedn& nabita. Nabit baterii a vy- Motor je nutno ihned zastavit. B&zi-li spoustt dile
zkouget, zdali jsou v3echny &lanky v poFadku. pfi vypjatém spoustécim tladitku, je nutno jej zasta-

vit odpojenim baterie a nechat prohlédnout v od-

2. Spoje jsou uvoln&ny nebo znedistény a kladou elek-‘ borné dilna.

trickému proudu velky odpor. Otistit je a dobfe
upevnit. .

3. Uhliky jsou opotFebovany nebo véznou v drZicich
vlivem zne&isténi, Prasklé pFitlaZné pruZiny uhlikd.
Opottebované uhliky vyménit za nové, spravné kva- L .
lity — nebo drzéky a uhliky ofistit had¥ikem navihZe- Rozebrani spoust&le
nym v lihu a nechat ¥adn& oschnout. Prasklé pruZiny
vyménit za nové.

4, Kolektor je znetistén olejem, prachem a pod. Vy- Postup prace:

&istit had¥ikem navlh&enym v lihu nebo trichlorua 1, Vy¥roubovat dva Srouby upeviiujici kryt a kryt se-
nechat Fadné oschnout. jmout.

Jsou-li na kolektoru ryhy nebo je-li kolektor opotfe-

bovéan tak, e mezi lamelami vy&niva slida (kolektor Poznamka:
pFi b&hu zna&né jisk¥i), je nutno dat jej opravit v od- U, novych spoust&&d jsou tyto dva Srouby zaplombo-
borné diln&. vany. V dob& ziruky nesmi byt plomba porulena.

AT
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Obr. 407.
Rez elektrickym spoustééem PAL-Magneton, typ 02-9187-04,

1. Matice k upevnéni pastorku. 11. Magneticky spinaé.

2. PruZina. 12. Kryt.

3. Pastorek 11 zubl m3. 13. Z4padka.

4, Mazaci otvor., 14. Spojka (tamelova). -
5. Predni viko. 15. Sroub.

6. Nérazova lamela. 16. Hiidel kotvy.

7. Civka statoru. - ~ 17. Prugina vtahovacfho zafizeni.

8. Pdlovy nastavec. ’ 18. Cep vtahovaciho zafizeni.

9. Kotva (rotor). 19. Kolektor.
10. PFipojovaci svorky. 20. Kolektorové viko.
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2. Nadzvednout prufiny a vyjmout viechny ZtyFi kar-

tagky.

3. Vy$roubovat &tyfi Srouby 15 (se strany pastorku),
které prochazejf pFednim vikem 5 i statorem a jsou
za¥rouboviny do zivitu v kolektorovém viku 20.

. Od¥roubovat matici M 8, kter4 je naSroubovana vza-
du (na stran& kolektorového vika) na konci Zepu vta-
hovaciho zaFizeni 18. Matice je vdlcovéd se zaFezem
pro Sroubovék. :

. Vytéhnout celou zmontovanou kotvu s pFednim vi-
kem 5, pastorkem 3 a lamelovou spojkou 14. Dal3i
rozebranf spoust&e je celkem jasné z obr. 407. Spi-
naé se d4 odmontovat jako celek po vySroubovani
dvou upeviiovacich Sroubt a odpojeni pfivodu. Di-
leZité je poviimnout si Fadn&, jak byly jednotlivé sou-

&sti dany dohromady, poznamenat si spravné ptipo-
jenf jednotlivych vnitfnich spojl a zejména si vSim-
nout umisté&nf a poltu rliznych vyrovnévacich pod-
loZek.

Spravné zapojeni kartdckd spoustéle je znazorn€no
na obr. 408 a 409.

Zku$ebni hodnoty a charakteristika spoustéce

Pro potfebu specidlnich opraven a servisnich stanic
elektrick&ho zafizeni uvidime zde nejdileZit&jsi zku-
§ebni hodnoty a charakteristiku elektrického spoustée
PAL-Magneton, typu 02-9187.04, 6 k, 24 V.

Hodnoty Proud, A | Nap&ti, V | Poiet otalek (ot/min)
!
Vysunuti pastorku
z vénce pfi 73—85 22,3 5300—5500
B&h naprizdno 85—90 22—22,2 5300—5500
13 1480—1520
Prab&h pFi 440—470 15 1800—1850
zatizeni 17 2080—2140
17 2290—2320

Kroutici momenty pFi riiznych proudech

Proud, Kroutici moment,
A mkg
1000 5,7
1050 6,0
Zdvih pastorku p¥i b8hu naprizdno 24,5 £1,3 mm P¥edepsani vzdilenost mezi Zelni plo-
‘ . " chou pastorku a &elnfi plochou vénce
Zdvih pastorku pfi momentu setrvaénfku (v klidu) 3,5 40,2 mm
1214 mkg 25,8 +1,3 mm
‘ . : . Tlak pruZin na kartacky 1,500 4-100 g
Spina¢ spoutt¥e sepne pii vysunuti
kotvy o 16,0 4-1,0 mm  Kartd&ky zab&hnuty aspoii na ' 50 %
7 2 3 =) o~
Obr. 408. H=F ==
Zapojeni pravého (pFi pohledu smérem jizdy vozu) @
kartafku elektrického spoustéce.

1. Vodi€ barvy zelené.
2. Uhlik (kartagek).

3. Dridk kartacku.

4. PruZina.
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" Obr. 409.
Zapojeni levého kartatku elektrického spoust&te.

1. Vodi€& barvy hn&dé.
2. Uhlik (kartdéek).
3. Drzak kartacku.

4. Tyc€ civky.

5. PruZina.

Zkouseni spinale spousté&ce

Uvadime pFedpisy pro mechanické a elektrickézkous-
ky spinate typu 302-8012.02 ve spoust&li PAL-Magneton
typu 02-9187.04.

a) Zkouska mechanicka:

—

Zkontrolovat rozmé&ry zakétované na obr. 410. Vy-
znaZené tam piipustné tolerance nesmé&ji byt pe-
kroceny. l

2. Sila potfebna k Gplnému dosednuti kotvy ve vodo-
rovné poloze, plisobici ve sm&ru Sipky I, mad byt
13 +1 kg.

3, Sila potFebna k nadzvednuti zaji§tovaci paky B a pu-
sobici ve smé&ru Sipky K nesmi pfekrocit hodnotu
250 4150 g.

4. Kotva spinate A a zaji¥tovaci pika B se musi lehce
pohybovat a nesmé&jf nikde véznout (,,drhnout®).

5. Celkovy zdvih kotvy nesmi prekrotit hodnotu
5 40,1 mm.

6. Stykové plochy dotykovych drzdkd C a D musi byt
naprosto &isté a rovné. Spojovaci mlstek E musf na
n& spravn& dosedat v celych plochéch!

7. Zkontrolovat zajit&ni ¥roubd F a matice G. Proti

uvoln&ni maji byt zaji§t&ny zdsekem na spodni &asti,

provedenym opatrn& diil¢ikem. U sefizeného spi-
nage se zajistl matice G je3t& tim, Ze se zakdpne plom-
bovacim lakem.

b)- Zkouska elektricka:

1. VyzkouSet isolaénf pevnost nap&tim 550 Vef, 50 Hz
mezi mastkem E a dotykovymi drzéky C a D, déle
pak mezi mistkem E a kostrou, mezi dotykovymi
driky Ca D a kostrou a koneZn& navzdjem mezi sa-
motnymi dotykovymi drziky C a D.

2. Spina¢ na jmenovité nap&ti 24 V musi spolehlivé se-
pnout pii nap&ti 11--13 V. Zaji¥fovaci paku B je
oviem nutno pii zkouSce nadzvednout! Po vypnuti
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Obr. 410.
Spina spousitéce.
A - Kotva spinate.
B - Zaji¥tovaci paka.
C, D - Dotyky.
E - Spojovaci mustek.
F - Sroub.
G - Matice,
H - NaréZka na kotvé.
} —~ Smér pohybu kotvy.
K -~ Plsobeni sily uvoliiujici zaji¥tovaci piaku.
proudu se musi kotva A se spojovacim mistkem E
vratit vidy do pavodni klidové polohy.

3. Funkce zajistovaci piky B se zkontroluje n&kolikerym
sepnutim pfi nap&ti o 1/3 vy3im, neZ je jmenovité
napéti spinage, anif se pfitom paka B ruén& nadzved-
ne. P¥i této zkoudce nesmi nardZka H, montovana na
kotvé& A spinade, preb&hnout doraz na zajistovaci pa-
ce B.

Zkousky pedle bedu 2 a 3 se konaji se spinacem ve
vodorovné poloze pFi teploté 20 45 °C, kratkodobé.
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Obr. 411.
Schema spinate elektrického spoustéte,
A - Kotva spoultéde.
B - Zaji¥tovaci paka,

C, D - Dotyky drzdki.

- Spojovaci mistek.

— Zara¥ka na kotvé,

- Civka spinace.

— Baterie.

- Regulagni odpor.

~ Voltmetr ) schema pfipojeni
- Ohmmetr ) m&Ficich pfistrojd.
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UdrZovéni spoultéle

Elektricky spoust¥ neklade na udr¥fovéni velké né-
roky. Je oviem tfeba si vZdy uvédomit, Ze u ndkladnfho
automobilu jsou bezvadny stav a funkce elektrického
spouit&e velmi daleZité, protoZe spousténf jeho mo-
toru ndhradnimi prostiedky (ru¢ni klikou, roztaZenim
a pod.) je vZdy nesnadné. UdrZovani spoust&le se proto
musf v&novat aspoii takovito péde:

1. Kontrolovat dotaZenf matic upeviiovacich tFmend.

2. Svorky pFivodnich kabel& obZas dotahovat a kontro-
lovat &istotu spoji. O&isténé a dotaZené spoje vidy
lehce namazat konserva&nim tukem (vaselinou), kte-
Ty je cnram prov koros\. ’

3. Povrch statoru spoust&&e udrZovat kovov& Cisty a
kaZdou stopu korose ihned odstranit. Proti korosi
chranit nanesenim tenké vrstvy konservalniha tuku.

4, Pravideln& kontrolovat pf¥ivodni kabely, zejména
zjistovat, neni-li n&kde prodiena jejich isolace, Vad-
ny kabel v€as nahradit novym.

5. PFi kaZdé montédZi spoust&fe na motor dbdt zvldsté
pedlivé na dodrZeni presné vzdalenosti 3,5 4-0,2 mm
mezi &elnimi plochami pastorku spoust&Ze a ozube-
ného vé&nce setrvalnfku.

6. Ozubeni v&nce setrvatniku i pastorku obdas Fidné&
vydistit benzinem, zkontrolovat, zdali ozubeni nenf
pFili§ opotFebeno, a pak znovu namazat tenkou vrst-
vou loZiskového tuku.

7. Kontrolovat, zdali spina& spoust&&e spina spravné a
bez pfiliného jiskFeni. PFi té pileZitosti také pro-
hlédnout kontaktnf plosky, nejsou-li opéleny.

8. PFibliZné jednou za pil roku (pFi intensivnim pro-
vozu i d¥ive) zkontrolovat kolektor, karticky a pFi-
tla&né pruZiny kartacki. Nedostatky ihned odstranit.
O kolektorech a kartadcich spoustéce plati v zdsad&
toté%, co bylo uvedeno jiZ u dynama. PFi kontrole,
o které zde hovoFime, ma se také vyzkou3et Cinnost
zafizenl k zasouvani pastorku spoust&ce do zab&ru
s ozubenym v&ncem setrvacnfku.

9. Jednou za rok mé byt spou$t&€ podroben generalni
revisi v odborné opravng, pfi které se cely spousté
rozebere, vycisti, drobné zévady.opravi a loZiska pro-
malou. e nutno mit na. z¥etel, Te zakladni podwmin-
kou pro spravnou &innost elektrického spoustéle
jsou Fadn¥ nabité a dobfe obsluhované baterie!

Dotykové plochy stykale musi byt kovovE Cisté a
rovné, aby na sebe dosedaly celou plochou. ZnediSt&ni

a opéleni dotykové plochy je nutno ob&as opravit v od-
borné diln& Kolektor musf byt &isty a suchy. Uhlik
musi na kolektor dobfe dosedat, v drZiku se musi lehce
posouvat a nesmi se pFicit. Jsou-li uhliky znegistEny,
je nutno otfit je hadfikem namogenym v lihu a Fadn&
osusit.

Kolektor nikdy nelist&te pilnikem, smirkovym pa-
pirem nebo noZem.

Jsou-li uhliky opotFebovany, vyméiite je v&as za nové,
stejné kvality; zabranf se tim opiélenf kolektoru, a tim
zna&nému znehodnocenf kotvy.

Uhliky spou3t&Ze a pFimazini pfedniho vika kontro-
lujte nejpozd&ji po ujeti 5000 km. Zuby pastorku spous-
t&e a zuby vé&nce setrvadniku se musi také mazat.

NepFetrzitd &innost spoult&le nesmi byt delsi neZ
5 vteFin. Neptekradujte tuto maximalni hranici - sni-

Zujete tim Zivotnost spouSt&e i baterie. Nepoda¥i-li se

motor po n&kolikerém startovani uvést do chodu, hle-
dejte zdvadu v motoru.

Mazini spoustéce

Spoustél se maZe pri kaZdém_ mazinf 4. stupn& po
20 000 km jizdy, po pFipadg i pfi jiné pFileZitosti, kdy se
rozebira.

V ptednim viku je prodlouZeny naboj pastorku ulo-
Yen v kluzném loZisku, které je opatFeno dvéma plsté-
nymi mazacfmi pasky pFitlaovanymi perem a mazacim
knotem.

K tomuto mazacimu zafizenf vede zventi otvor uza-
vieny Sroubovou zitkou. Po jejim vy$roubovanf Ize olej
doplnit olejni¢kou. Vyrobnf tovarna pfedpisuje pouZi-
vat k mazénf spousté&e automobilového oleje AF.

Mazaci zaFizeni pFedniho lo¥iska spotfebuje asi 6 cm?
oleje (bylo-li Gp!n& prazdné).

LoZiskové uloZeni na stran& kolektoru je ze samo-
mazného bronzu, tak¥e b&#ného provozniho mazini ne-
vyZaduje. . :

PFi montaZi rozebraného spoustéée se nékolika kap-
kami oleje opatrn& namaZe vnitini Celnf plocha pfiruby,
kterd je montovana vzadu t&né& za kolektorem, a po-
vrch &epu zadniho vika. Pozor na kolektor ~ nesmi byt
pfi tom sebeméné& zamastén!

Také kartatky se nesméji dostat do styku s olejem!

Bateriovy pf¥epinal,,PAL-MAGNETONY,
typ 02-9443,02

PouZiti

Bateriového pFepinale se pouzZiva tam, kde drob-
né elektrické spotfebife jsou pro napéti 12 V, aviak
motor se spousti velkym spouit&&em na 24 V.

Ve vozidle jsou dvé& baterie na12 V, které se paraleln&
nabijeji dynamem 12 V.

V okamZiku spu$té&ni motoru odpoji bateriovy pte-
pina& nabijeci okruhy, ob& baterie sepne do serie a
timto dvojnisobnym nap&tim se pak napiji spouSt&Z.

Po skon&eni startovani spalovaciho motoru pFepinad
opét odpojf spoust&Z a zapoji nabijecf okruhy obou ba-
terifna12 V., -
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Popis vyrovnévéci odpor 21 v podobé vinitého pasku. Nadru-

hé stran& tvofi vn&jsi kontaktové pruZina v klidové po-

Konstrukce pFepinate je zndzorn&na na obr. 413a414,  loze zkrat Eésti zévitd civky elektromagnetu, aby proud
vyvinul pfi spindnf v&t3i silu, neZ jaké je zapotiebi k udr--

Na zikladové desce 10 z tvrzené lepenky je upevn&n  yo .t L ontaktt v sepjaté poloze.

cely systém prepinafe. Na mistku je elektromagnet 17, . )
jehoZ jddro 19 nese rameno,se stav&cimi Srouby 12 Kontaktni mistek dosedd na m&d&né dotykové plo-
a kontaktni mastek. - chy spojené se svorkami na druhé stran& zikladové des-
ky, kde jsou vyvedeny také pFivody ke kontaktim a
elektromagnetu. Nabfjeci okruhy baterie a svorky &. 30
Rameno nese na jedné stran& 2 stav&ci $rouby, nadru- * a 31 (svorky s modrou a Eervenou isolanf trubitkou)

ey

hé stran& jeden. Na této stran& pFepinale je pFipevn&n jsou zajift&ny pojistkami 9 z tenkého plechu.

Stav&ci Srouby tladi na pruZiny s kontakty 22.

Obr. 412,
Bateriovy pFepinat.

1. SkFifi prepinace.
2. Viko prepinate.
3, Sroub k upevnéni vika.

Poznimky a dopliky Elektrické za¥fzenf




Obr. 413.

Bateriovy pFepinat,
typ 02-9443.02.

1. Kryt spinale.
2. Matice M 6.
3. Pruind podlozka.
4. Matice M 10.
5. Pruini podioZka.
6. OdpruZeny $roub.
7. roub s vilcovou hlavou.
8. Pojistkovy $roub.
9. Pojistka.
10, Zékladni deska.
11. Tésnéni.
12. Stavéci Sroub.
14. PruZina.
15. Isolagni podloZzka.
16. PruZina mastku.
17. Civka elektromagnetu.
18, Sk¥iii spinace.
19. Jadro elektromagnetu.
20. Kontakt.
21. Vyrovndavaci odpor.
22, PruZina s kontaktem,

Cinnost bateriového pFepinaée

Schema zapojeni a vnitini propojeni spinaci je sche-
maticky znédzorné&no na obr. 417.

PFepinal se uvede v &innost stlafenim tlagftka spous-
t&e T. PFi stisknuti tladitka T protéka proud baterie B
ptes svorku 30, svorku 5/, spinacf skffnku Ps a tlatitko
T na pFistrojové desce do vinutf civky elektromagnetu.

Cast zavit tohoto vinutf je spojena pomocnym doty-
kem D nakratko, aby po&ite&ni pFitaZliva sila byla v&t3i.
Civka eléktromagnetu tedy vtahne kotvu, a tim se stla&i
raménko i kontakeni mistek K.

Soudasn& se oteviou pomocné (zkracovaci) dotyky -

D, tak¥e proud za¥ne probihat celym vinutim civky
elektromagnetu, &imZ se pFitaZliva sila zmen3i, nebot
k udrZenf vtaZené kotvy je zapotFebf mensi sily neZ pFi
vtahovini, ‘

AY

Kontaktni mistek K dosedne na p¥isluiné m&d&né
dotykové plochy, takZe vytvoFi spojeni mezi svorkami
30 a 3/a, &im¥ jsou ob& baterie A i B zapojeny do serie
(za sebou).

Vinuti spinade na spouit&i Sp dostane pak proud
timto okruhem: svorka baterie A, svorka 30a na ochran-
ném spinati, pojistka P, sepjatd kontakty, svorka 50
ochranného spinale, svorka 50 spoust&le, svorka 3/
spoustée, hmota (kostra) vozu H.

Spina& ve spout¥&i Sp zapoji proud a spoult& se
rozb&hne.

Po spuit&ni motoru se vypne tlacitko spoustéce, a tim
se preru¥i proudovy okruh elektromagnetu, zanikne
magneticky tok, pruZiny uvedou jidro do klidové po-
lohy, proudovy okruh spinate ve spoust&Zi-se pFerusi
a spoust&Z se zastavi. Kontaktovy mistek pFerui se-
riové spojeni baterif a kontakty na pruZinich zapojf na-
biject okruhy baterif.
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Obr. 414, 4
Bateriovy prepinad.

Rezy A-A, C-C, E-E.
1. Stav&ci $roub nabijeciho dotyku.
2. SkFifh pFepinade.
3. Kryci deska.
4. Zakladni deska.

5. Stavaci §roub nabijeciho dotyku.

6. Kotva.
Obr. 415.
P¥ipojovaci svorky na zakladni desce bateriového
pFepinade.

P = pojistky 50 A. .
(Oznateni jednotlivych svorek a jejich pfipojeni je totéi jako
ve schematu na obr. 417.)
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Provedeni

* Bateriovy prepinat je uzavien v hlinfkové sk¥ini, aby
se mezi kontakty nedostala nedistota.

Svorky jsou kryty plechovymkrytem, zavienym ze t¥i
stran, na jehoZ vnitFnf &asti jsou pfipevnény pruZinou
dvé& reservni pojistky. Viechny kovové &isti jsou zinko-
véany, aby nekorodovaly.

Montdinf pFfipominky

Bateriovy prepina€ je namontovan na nosiéi néhrad-
nich kol z t&chto dlivoda:

1. aby byl co nejbliZe baterii, aby spojovacf kabely byly
kratké a nevznikaly na nich velké dbytky nap&tf,

2. aby pFi skl4p&ni budky nebylo tFeba odpojovat ka-
bely baterie nebo pFepinace baterie.

PFi montéZi je tfeba dbit na Fadné dotaZen kabeld,
které musf byt opatfeny kabelovymi oky, nebo musi
byt konce kabell spajeny a Fadn& pFitaZeny.

Od |l. serie je pFepina& namontovin na horni viko

pFevodovky, kde je 1épe chrinén proti vodé a blatu.

UdrZovani

Bateriovy pFepinaé nevyZaduje Zadné obsluhy, ma-
zinf a pod. Je nutno udrZovat jej v suchu a chranit pfed
nelistotou. Vyskytne-li se na prepinadi porucha, je tfe-
ba dét jej do opravy odborné diln&.

Spélenou pojistku vym&ite za novou, pfedepsané ve-
likosti.

Kdyby se i nova pojistka ihned spélila, dejte pFepinad
prohlédnout a pFicinu odstranit.
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Obr. 416.
Dal3i dil¥ Fezy bateriovym p¥epinadem.

Rezy B—B, D—D.

1. Za¥atek zddriného vinutf - Eerveny vodig,
konce vtainého vinuti.

2. Pomocné dotyky,

3. Konec zadr#ného vinuti - zeleny vodit.

4. Podlozka.

5. Matice zaji§téna dalgikem,

6. Za&itek vtaZného vinuti - Zluty vodié.
7. Nabfjeci dotyky.
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Kontrola bateriového p¥epinace

P¥i mechanické kontrole spina&l se kontrolujf zejména mezery mezi kontakﬁy (dotyky) a tlaky, kterymi jsou

spindny.

Uvidime pFedepsané mechanické zkuebni hodnoty:

: &
Mezery stav&cich Sroubd 1 a 5 pro nabijeci dotyky
Mezery stavécich $roubl pro pomocny dotyk

Vzdélenost nabijecich dotykd 7
Vzdalenost pomocnych dotyki 2

UloZenf kontaktniho mastku:

Stfedni dotyk u svorky 50 k zaéétkd uloZeni mastkuy

Tlaky pruZin:

PruZina kotvy

U nabijecich dotykd

U pomocnych dotykd
Celkovy tlak pruZin
Tlak pruZin s Al vinutim

Vegkeré matice musi byt Fadn& dotaZeny a zajift&ny
pruZnymi podloZkami.

PFi elektrické kontrole se zji$tuji hlavn& pFechodové
odpory a funkce spinanf.

Pfechodovy odpor mezi svorkami 51 a 30a (obr. 417),
mezi svorkami 31a a 31 a svorkami 51 a 30 p¥i prochéze-
jicim proudu 50 A nesmf pFestoupit 0,01 Q 410 9!

Spina& musf spolehliv& sepnout p¥i nap&ti maximalng
8 V - 20 A, Po sepnutf smi byt pFi nap&ti 12 V celkovy
proud civky maximaln& 5 A,

asi 1,5 mm
asi 3,5 mm
4,0 4+ 0,2 mm
1,0 - 0,2 mm

0,3 mm

1,700 4 0,200 kg
200 - 100 g
150 = 30g

1L 15g

5—7 kg

V sepjatém stavu musi nastat:

5) bezpe&né propojeni svorek 30 a 31a celou dotyko-
vou plochou mistku tak, aby se p¥i proudu 300 A
+10 % neopalovaly dotykové plochy,

b) spolehlivé propojenf svorek 50 a 30a,
¢) rozpojeni svorek 51 a 31a,

d) rozpojeni zkratovacich kontakt& mezi vyvodem civ~
ky Eerven& oznafenym a svorkou 31. _
Spinag smi rozpojit p¥i nap&ti men3im neZ 3 V.

~
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Obr. 417,

Schema zapojeni
bateriového prepinale,
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Pred montai musi byt nat¥eny viechny dosedacf plo-
chy, na nich¥ se styka zakladni deska spinatd se skF¥inf,
t&snicim tmelem dobré jakosti, aby se dosahlo vzducho-
t¥sného spojenf. Z téhoZ diivodu se t¥snicim tmelem
potirajf i v8echny spojovaci $rouby, podloZky a pruZné
podloZky.

Osvétlovaci zaFizeni

Osvétlovaci zafizenf automobilu V3S se skldda ze dvou
hlavnfch sv&tlometd, z nichZ kafdy ma dvouvléknovou

¥irovku pro dilkové a setkavaci svétlo (tlumeni sv&tel

se ovlddd noZnim pFepinadem). Parkovacl svétla se za-
pinajf otoéenim kli¢ku ve spinacf sk¥ince.
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Sv&tiomety jsou znaky PAL a maji Géinny pramér
skla 170 mm (Zarovky 12 V 35/35 W).

Pfed sv&tlomety jsou ochranné m¥iZe proti posko-
zenf. MFfZe jsou sklap&ci pro pFistup pFi vym&n& Ziro-
vek.

Obr. 419.
Levy svétiomet, zamontovany ve voze.

1. Tlumené svétlo ,,NOTEK®.
2, Hak. )
3. Ochranni miit.

Obr. 418,
Rez svétlometem znalky Pal.

. Sklo.

. Objimka ¥arovky.

. Parabolické zrcadlo.

. Driak svétlometu (s otvorem pro kabely).
. Ridmovy kruh.

. Kulova podlozka.

. Matice.

. Sroub k upevnéni rimového kruhu.

. T&leso svétlometu.

O 00 N W

A, B - Baterie 12 V.

P - Pojistky.

PS - Spinaci skiinka.

T - Tlagitko spoustéie.

SP - Elektricky spoust&e.

- Nabijeci dotyky.

- Pomocny dotyk.

- Kontaktni mastek.

- Vyrovnévaci odpor.

- ZaZitek vtainého vinuti.

<X < X 0OZ

- Konec vtaZného vinutf,
zatitek zadriného vinuti.

Z - Konec zidriného vinutf.
L - Nabijeci proud 12 V od dynama.
H ~ Spojeni na hmotu vozidla.

50 - Svorka pro spinaf spoustéce.

50a - Svorka pro ptipojeni tla&ftka spoustée.
51 - + dynamo.

51 -~ Spojeni se svorkou 30 spinaci skiinky.
31a - + baterie A.

30a - — baterie A,
31 - 4 baterie B ~ pfipojeni na hmotu.
30 - — baterie B.
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PFi vyhleddvéni zivad na osvétlovacim zafizenf je nut-
no piesv&deit se nejdfive, zdali jde proud do pfislusnych
pojistek (viz obr. 388), a pak stejnym zptsobem, zdali
jde proud aZ ke svorkdm spotiebice.

PFi vym&n& spélenych Zirovek dbejte, aby byly na-
~montqvany Zirovky spravnych elektrickych hodnot,
jaké na prisluiné misto skuteZn& patfi (viz tabulku
»PFehled Zirovek). »

‘Castym zdrojem potiZf byva nesprivny dotek pFimo
v objimce (zneli§tény nebo oxydovany kontakt, zlo-
mena kontaktnf. pruZina a pod.).

Jinak jsou opravy osvétlovacich zaFizenf b&Zné a vie-
obecn& zndmé a'omezime se jen na dalefité pripominky
pro sefizovani a pod.

Obr. 420.

Pravy svétlomet zamontovany ve voze.
1. Cislova tabulka.
2. Ochranné mfiz.
3. Svétlomet.

Obr. 422, _
Schema zapojeni zasuvky pro montazni svitilnu.

1. Zastréka.
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Obr. 421,

Elektromagneticka montaZni svitilna.

1. Dvoupramennd §fidira,
2, Zastreka.
3. Zarovka.
4. Objimka.

M

]

MontaZni svitilna ma 6 m pFivodniho kabelu s né4-
strékou,

Zasuvka pro montdZni svitilnu je umfist&na na p¥istro-
jové desce pfes pojistku na svorku spinaci skFfnky, ktera
je propojena na svorku p¥ivodu proudu z baterie.

1
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Obr. 423.

Zisuvka montaZni lampy.

Svitilna pro ¢teni map -

je umist&na na pfednim okennim ramu budky Fidite
pied spolujezdcem.

Zirovka je sufitova 12 V 5 W. Rozsvitit a zhasnout
svitilnu lze pootolenim kuZelovitého krytu s vyfezem.

Obr. 424.
Svitilna pro &teni map.

I, Stary vzor.

Ii. Novy vzor.

1. Svorka_pro uzemiiovaci kabel.
2. Uzemiiovaci kolik.

3. Kontakt.

N
0D REGULATORY
- Is
@ 15(800)
54
N HONTROLKA OLEJE ®075 (2000)

Osvétleni pFistroju

Kontrolni pFistroje na pFistrojové desce maji vmon-
tovano vlastni osvétleni, Zarovka je kulova, 12 V a
1,5 W. Svitilna se zapina a vypina vypinaem na pfistro-
jové desce. Objimku se Zirovkami Ize vyjmout prostym
vytaZenim zespodsu, bez jakéhokoliv néstroje.

Obr, 426,
Schema zapojeni stropniho svétla.

$15(820)

05 REGULATORY

#0,75 (6900)

I:

Obr. 425.
Schema zapojeni svitilny pro &teni map.
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Sprivnd montdz dvouvidknové Z4rovky a skia
ve svétlometu

Dvouvidknovou #irovku je nutno vidy spravné& na-
sadit, aby kryt vlikna pro tlumené svétlo uvnit¥ Zirovky
smé&Foval doll (je pak otevFen sm&rem nahoru), jinak
sv&tlo oslfiuje protijedouci auto a neosv&tluje spravn&
vozovku (obr. 427).

Obr. 427.

Spravné a chybné nasazeni dvouvlaknové iét;ovky
v hlavnim svétiometu.

" A - Svételny tok dilkového svétla.

B -~ Svételny tok tlumeného sv&tla pFi spravném nasazeni
farovky.

C - Utinek opa&n& nasazené Zirovky — paprsky odrazené od
spodni poloviny zrcadla smé&fuji vzhiru, neosvétluji vozovku,
ale osliiuji protijedouci.

Zarovky maji na patici dva upeviiovac koliky rozdil-
nych rozméri, takie je nelze nasadit obricend. P¥i ne-
pozorné montéZi Ize viak vidycky nasadit obricen& pa-
rabolu (zrcadlo) svétlometu, coZ mi oviem stejné né-
sledky. Poloha Zirovky po nasazeni byva oznagena na pf¥.
pismeny TOP, ' : ’

Hrana krytu (clonky) vlikna pro tlumené svétlo musi
viak jeSt& také byt nastavena do pFesné vodorovné po-

lohy. Je-li Zirovka pon&kud poototena, oslfiuje rovn&Z

protijedoucl automobily &ist paprskd, které pFitom od-
réZi spodni polovina zrcadla (obr. 427).

Dalsf nemén& dilefitou podminkou spravného sefi-
zeni tlumenych sv&tel je sprévné nasazenf prednich skel
svétlometd. Vroubkovéani (ryhovénf) skla rozptyluje
svétlo. '

Charakteristicka optickd vlastnost rozptylnych pfim-
kovych vroubkd je v tom, ¥e rozptyluji sv&tlo vidy v ro-
vin& kolmé ke své ose — tedy svislé vroubky v rovin&
vodorovné, kdeZto vodorovné vroubky v rovind svislé.

Sprévn& musi byt sklo namontovéno podle obrazu
432. Pak jsou v hornf polovin& sv&tlometu vyhradn&
vroubky svislé a hornf polovinou zrcadla sv&tlometu
vrhané tlumené svétlo je spravn& rozptylovéno pouze
do stran, takZ¥e osvétluje celou 3ifi vozovky, ani¥ osliiuje
Fidi¢e protijedoucich automobili.

Nasadi-li se v§ak sklo opa&né& (obr. 428), budou v hor-
nf polovin& sv&tlometu i vroubky vodorovné a p¥isprav-
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ném nasazenf ¥arovky rozptylujfcf &st svétla v roviné
svislé, takZe &st z nich je op&t pFitinou oslnéni proti-
Jedoucich automobili.

O sprivném ustaveni dvouvldknové Zirovky se lze
pfesvddiit pfiloZenim archu oby&ejného bilého kance-
Is¥ského papiru na p¥ednf kryci sklo rozsviceného svét-
lometu. Rozsvicené tlumené svétlo mé na papife pro-
svitit péilkruh s pFesn& vodorovnou zikladnou.

Neni-li tomu tak, je nutno ustaveni Zirovky nebo
zreadla pfisluSnym zplsobem opravit.

N&kolik charakteristickych p¥ikladd nespravné mon-
td¥e skla nebo Zirovek je znizorn&no na obr. 427 aZ
431, '
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Obr. 428,

Nesprévni monta¥ Zirovky.
Je nasazena obriceng, viidkno tlumeného sv&tla sviti
do poloviny sv&tlometu a osliiuje.
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Nespravnid monté¥ ¥irovky.

Rozptylné sklo svitlometu je nasazeno spravng,
aviak Zirovka je pongkud pootogena. Cist paprski je
odraZena spodni polovinou paraboly svétlometu nahoru

a osliiuje.
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Obr. 430,

Nespravna montaZ skla.

Zirovka je nasazena sprivng, aviak sklo opa¥n¥;
- rozptylenf své&tla neni spravné — svislé ryhovani lomf
ast paprskd nahoru, takie osliiuje.

Nesprivnd mont4¥ skla.

Z4rovka je nasazena sprivng, ale sklo je pongkud po-
-otoZeno. Sikmo postavené vroubky lomf &st paprska
nahoru, takZe svétlomet osliiuje.
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Obr. 432.

Sprévnd montaZ Zirovky i skia.

Vldkno tlumeného svétla sviti jen do horni poloviny
svétlometu, kde je rozptylné sklo opat¥eno j&n svislymi
vroubky, které rozptylujl do stran.
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SeFizovéni svétlometu

Po kaZdé demontaZi se musf sv&tlomety Fadné& sefidit.
Ridn& sefizené svétlomety osvétlujf Fidi&i spravné vo-
zovku a neosliiuji Fidice protijedoucich automobild.

Doporutujeme proto kontrolovat sefizeni svétlo-
metG pravideln& i pFi rdznych jinych opravich nebo
udrZovacich pracich.

KaZd4 automobilovd opravna mi k tomu Géelu mit
aspofi jednoduchou kontrolni tabuli podle obr. 433.

K sefizenf (nejlépe za tmy nebo v tmavé mistnosti) se
pouZije bud svislé stény vzdalené 10 m, na kterou svétla
svétlometl dopadajf, nebo zvlastniho pFistroje (kon-
trolni tabule).

St&na nebo pFistroj méd mit pfim&fené rozm&ry a
matny svétly povrch, aby se dopadajici svétla na nf
dobfe znadila.

Doporu€ujeme nakreslit si na zkuSebnim mist& na
podlaze dv& rovnob&Zné barevné Cary (na p¥. na tmavé
podlaze bilé), vzdalené od sebe 1290 mm (rozchod pied-
nfch kol) a vyznadit pFicnymi Carami zkuSebni vzdéle-
nost. 10 m. Svétlomety se smérové sefizuji na vozidle
zatiZeném jen vahou Fidice.

PouZijeme-li kontrolnf tabule, musf byt opatfenapod-
stavci stejného rozchodu (obr. 434), takZe p¥iprava pro
sefizovani svétlometl je potom snadnd a rychla.

Koly vozidla se najede na podélné &ary, aZ jsou plochy
skel svétlometi nad prvni pFiénou znakkou, a kontrolnf
tabule se postavf na druhou pFi¢nou znacku.

Podlaha mista mé&feni musf oviem byt pfesn& vodo-
rovna (nesmf se v Zadném sméru svaZovat).

Natiéenim sv&tlometd v jejich zivésech se sna¥ime
dosahnout, aby stfedy svételnych kuZel@ (intensivnf
svételné skvrny), vrhanych jednotlivymi svétlomety,
byly presn& na stfedech bilych kifZi na kontrolni ta-
buli.

Nejlépe je seFizovat kazdy svétiomet zvla¥t (druhy
pfitom vhodnym zpisobem zakryt, aby nerusil).

Po sprivném nastaveni se sv&tlomet v zav&su opét

f4dn& dotihne. Rozméry sefizovan{ u kontroln{ tabule
(obr. 434) plati pro viz nezatiZeny.
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Obr. 433.

Spravné a chybné sefizeni svétlometu.

1. Spravné,
2. Spravné.

3. P¥ili% od sebe.

4, P¥li% blizko u sebe.

Podotykdme, Ze zde uvedené sefizeni svétlometl je
v souhlase s GFednim listem & 87 ministerstva vnitra ze
dne 1. &ervence 1953, ktery v § 18, odstavci 6, predpi-
suje, ¥e u nakladnich automobild musi byt predni svétlo-
mety nezatfZeného automobifu upraveny tak, aby stied-
ni paprsky sv&tla dopadaly na vodorovnou vozovku ve
-vzdalenosti nejvy3e 8 m, vozidla zatiZeného ve vzdale-
nosti 10 m.

5. Vlevo nizko.
6. Vpravo nizko.
7. Vlevo vysoko.

8. Vpravo vysoko.

Takto sefizené svétlomety osv&tluji Fidi&i sprivné
vozovku a neosliiujf Fidi€e protijedoucich vozidel. Do-
porucuje se kontrolovat sefizeni sv&tlomet@ pravidel-
n& i pFi rGznych opravich nebo udrfovacich pracich.

Kontrolnf tabule se d&ld nejastdji dFev&nd, Eernd
natfend matnym lakem. Sefizovaci kfiZe se vyznadujf

~ bile.

Obr. 434,

SeFizovani svétlometu.

(uvedené rozméry plati pFi nezatiZzeném voze),

A - Kontrolnl tabule.
B - Bile vyznaleny kiiz.

1. PFed sefizovénim svétlometu sklopit ochrannou mfiZ. 4
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Parkovaci svétia .

Parkovaci své&tla jsou kulové Zirovky 12 V, 1,5 W,
umist¥né v hofej3l €asti hlavnich svétlometd. Zapinaji
se otoenim klitku ve spinaci skiince do polohy 1.

Pravé a levé koncové svétlo (Cervené)

Umist&ni koncovych svitel je probrino ve stati
»Osvétlovaci souprava NOTEK", &l. 3. Zapinaji se pfi
pIn& zasunutém kli¢i do polohy 1 a 2. (Zarovky jsou su-
fitové 12V, 5 W.) '

Noini pFepinac na tlumeni svétel

je namontovédn v 3ikmé &sti podlahy budky Fidite
tak, aby byl snadno ovladatelny levou nohou Fidice.

Obr, 435,
Schema zapojeni parkovaciho svétla.

57%
- 0,75 (2700)

~$Q35[3200)

P& 60,75 ( 3200)

- @075 ( 3080)

g B Q75 ( 3080)

LBO75 (2420)

#0,75(1200)
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Obr. 436. bl

- " ':W )
SefFizeni tlumeného svétiometu.
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.15 (650) - #15 (1300)

. #15(650)
‘ Obr. 437,

Schema zapojeni svétla setkivaciho
s noZnim spinafem.

Obr. 438.
NoZni spinaé&.

Svitilny k osv&tlovani budky

Svitilna k osv&tlovani vnit¥ku budky mé paZkovy vy- _
pinal namontovany na pfistrojové desce. Je umist&na N
na zadni st&n& budky Fidie v pryZovém pouzdfe. Y
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Elektrické vedeni

Jednotlivé elektrické piistroje spojuji m&déné auto-
kabely SGL pedle normy CSN-ESE 143-1951. Prafezy
kabeld jsou voleny tak, aby pokles nap&ti od zdroje ke
spotFebi&lim nebyl v&t3i nez 3 9.

Ve3keré konce kabelli, pokud nejsou opatfeny ocky
kabel& anebo jinymi koncovkami, jsou naméleny do .
pajky Sn L 45.

Na koncich kabel@ jsou namontovany znalky kabelG
odpovidajici oznafeni svorek elektrickych ptistroji.
Toto oznadenl je provedeno v souhlase se schematem
zapojeni elektrickych pristroji (obr. 388).

- #15(800)

58

N #0,75(900)

Obr. 440.

Schema zapojeni osvétleni pfistroji
na pFistrojové desce.
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Obr, 441.
Obr. 439, : Spojka.
Svitilna k osv&tleni budky (stropnf svétio).
| — Sou&asti svitilny.
Il - Zmontovana svitilna: -

1. Zarovka,

2. PryZova objimka. 1) T
Skl = @j

{73

_ Kabely od dynama k reguldtoru dynama jsou stin&ny
v provedeni SUAEs, t. j. opatfeny kovovym opfedenim.-

Jsou vmontovany do vozidla ve t¥ech svazcich. Nej-
d¥ive jsou svizany do celkl a pak opfedeny Ctyrnédscb-
nou bavin&nou pfizi. OpFedenf je chrin&no proti vlivu Obr. 442
pov&trnosti acetylcelulosovym lakem. , PFichytka.
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Upliny o

Obr. 443.

pFedeny svazek kabeli od pFistrojové desky k pojistkovym
krabicim a spotiebiiim (s oznafenim svorky).




Obr, 444.

UplIny op¥edeny svazek kabelll od pojistkové krabice
ke spot¥ebitim (piFedni &ast).
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Obr, 445.
Upliny opFedeny svazek kabeld od pojistkové krabice ke spot¥ebi¢im (zadni &ast).

A znadi svazek kabell ke svétlometim. B znal¥i svazek kabell k zadnim svétlim.
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Spojovacf kabely mezi baterieml, pfepina&em baterii  k ukazatelim sméru Jizdy jsou vloZeny do ochrannych
a spoust&Zem jsou chrin&ny ohebnou pancéfovou ha- isolanich trubek (buZirek) a vmontovény do budky
dici. Fidi€e. Vy&nivajicl konce kabeld k ukazatel@im jsou chré-
Kabely od pfistrojové desky ke stropnimu sv&tly a nény pancéFovou hadicf.

_ Obr. 446, -
Uplny svazek kabeli od pFiZné stény ke konci rému,

Obr. 447.
Schematické znazorn&ni umistZni kabelovych svazka.

1. Viz obr, 443
2. Viz obr. 444.
3A Viz obr. 445
3B Viz obr, 445,
4. Viz obr, 446,
5. Vizobr. 448.
6. Viz obr. 449.
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Obr, 448,

l’Jpln)’ svazek kabelii od konce ramu ke koncovym svétitim.

D+

=

Obr. 449.

Uplny svazek kabeld od dynama k regulatoru.
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P¥ehled pouZivanych Zarovek

- Kust < v i -
P¥ikon ozna&ent v t‘.innosf:i Zasoby ; Druh. Patice Pouziti

12V 35/35 W 3 2 Billux Ba20d PIné a tiumené svétlo svétlometd a tlu-
SN 304311 mené svétlo NOTEK
12V15W 1 2 Kulovi Ba91s Parkovaci svétlo, osvé&tleni pFistroji,
CSN 304317 kontrolni svitilny, piepinaé ukazatell
12V3W 2 1%) Sufitova $7 Ukazatelé sm&ru jizdy
CSN 304319 : - g
12V3W 4 1 Sufitovd 58 Koncova svétla, Svitilna na &eni map.
CSN 304319 Stropni svitilna
12VI0W 2 1 Sufitovda S8 Odstupové svétlo, brzdové svétlo
CSN 304319 '
12V5W 1 — Kulova Ba15s | MontaZni svitilna
&SN 30431
8 12 5 8 amp. dIouhék
¢SN 72581 26 mm

Poznidmka: *) AZ od Il. serie.

Pojistkové sk¥inky

Na pFi¢né st&né pFed fidi€em vlevo pod pfistrojovou
deskou jsou namontovany dv& &asti pojistkové skiinky.
PouZivé se b&fnych pojistek 8 A podle normy 8 CSN
72581,

Schema uspoFadéni a zapojeni jednotlivych pojistek
je uvedeno na obr. 450.

15 P12 10 6 4 2
és 13
Obr. 450.
Schema zapojeni pojistek v pojistkovych sk¥inkach.

20 18

1. Kontroln{ svitilna ddlkovych 11. Stropnf svétlo.

svétel. 12. Pravé koncové svétlo.
2. Levé dilkové svétlo. 13. Osvétleni pristroji.
3. Pravé dilkové svétlo. 14. Levé koncové svétlo.
4, Levé setkdvaci svétlo. 15. Kontrolni svitilna navijaku a
5. Pravé setkavaci svétlo. uzavérky diferencidlu.
6. Levé parkovaci svétlo. 16. Piepina& ukazatele smé&ru.
7. Pravé parkovaci svétlo, 17. Svétlo pro &enfi map.
8. Zasuvka montazni svitilny.  18. Kontrolnisvitilnatlakuoleje.
9. Houka&ka.™ 19. Tiumeny svétlomet,
10. Brzdové svétlo. 20. Odstupové svétlo.

Spinaci sk¥inka (obr. 452)

Spinacf skiinka je znatky Pal Magneton, typ A 02-
9440; jejim Gkolem je rozvadét elektricky proud od ba-
terie nebo dynama k jednotlivym spot¥ebi&tm.

Kli€ek spinaci skFinky mé tFi polohy 0, 1 a2 a mdZe
byt zasunut Castecn& nebo zcela. PFi vytaZeném kli&,
beze zFetele na jeho polohu, jsou zapojeny t. zv. stalé
spotFebile, t. j. houkatka a zdsuvka ruéni (montaznf)
svitilny a brzdové svétlo (spinadem); déle je zapojen té%
odporovy spina& tlumeného svétlometu a odstupového
svétla ,,NOTEK*. P¥i pIn& zasunutém kli¢i v poloze 0
jsou zapojeny t. zv. dennf spotfebile, t. j. ukazatelé
sméru jizdy (pFepinalem a kontrolkou), kontrolnf svi-
tilna tlaku oleje — zelend (spina&em), kontrolnf svftilna
navijaku nebo diferencidlu — bfld (spinatem). Zapojeni
svorek spinacf skfinky pfi jednotlivych polohich a oté-

- &enf klitku je zndzorn¥no na obr, 451,

Déle je na dennf spotiebite zapojena té¥ svitilna pro

Ltenf map, namontovand na pfednim okennfm rému

pred spolujezdcem. P¥i pIn& zasunutém kli&i v poloze
1 Jsou zapojeny kromé& dennich spotfebiéd téZ no&nf
spotfebite, a to osvétleni pFistrojid (vypinag), vnitinf
osvétlenf budky Fidi¢e (vypinag), pravé a levé koncové
ervené svétlo s osvétlenim &islové tabulky a déle t, zv.
parkovacf svétla.

PFi pootogenf. pIn& zasunutéhs kli¢e do polohy 2 se
odpoji parkovaci mald svétla a zapojf se velkd svétla,
a to bud setkavaci nebo dalkova.

Tato svétla se zapinaji noZnfm pi'epinadem svétel, na-
montovanym v Sikmé &isti podlahy budky Fidi¢e tak,
aby byl snadno ovladatelny levou nohou Fidice.

PFi Casteném povytaZen( kli¢e z postaveni 1 2 2 jsou
vypjaty krom& stilych spot¥ebi¢d viechny denni spo-
tFebice a zlstdvajf zapjaty no¥nf spotFebile.

Je-li automobil v gara¥i nebo parkuje-li za dne, vy-
tahneme kli¢ek pFi postaveni na 0 ze spinacf sk¥inky.

Parkuje-li 2utomobil za tmy, vytihneme kliZek ze spi-
nacf skfinky z postavenf 1, €imZ zastévajl rozsvicena
parkovaci sv&tla a koncové osvétleni. PFi zasunutém
nebo povytazenem kiiéi v poloh4ch 0, 1 a 2 je stale za-
pjata &ervend kontrolni svitilna (svitf pFi odebfrénf
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Obr. 451, .
Zapojeni svorek spinate sk¥inky pFi jednotlivych polohich kliZku.

A. Klgéek zasunut.

B. Ki

proudu z baterie a zhasne, jakmile dynamo nabiji ba-
terii).

Pr)o spinaci skfinku PAL-Magneton se pouZivd b&%-
ného zapinactho kifi¢ku PAL podle normy B CSN 72766.

Zavady uvnit¥ spinaci skiinky se vyskytuji ziidka.
Opravovénf uvnitf skFinky se nedoporuéuje. Pro spo-
lehlivost provozu je rozhodn& lep§i vyménit celou
skiinku.

MontaZni pFipominky ‘

Skiinka se namontuje na pfistrojovou desku pomoci
osmihranné matice. Proti oto&enf sk¥inky jsou na ma-
tici vystupky, které zapadaji do vyfezu v pF¥istrojové
desce.

PFipojovacf kabely musf mit koncovky (nebo jsou
konce kabeld spijeny cinem) a byt ¥4dn& dotaZeny.

Obsluha - o3etFovani 7

V provozu pouZivejte vidy klitkd, které jsou pro
skiinky uréeny. H¥ebik, kusy dritu nebo 3roubovik
nejsou vhodnou ndhradou za ki€ a jejich pouZivinim
se skFinka zna&n& poskodi. KIi& zasunuty ve sk¥ince
nesmf byt ni€¢im zatien (domovnimi kli&i a podobng).

Poruchy elektrickych zaFizenf a jejich odstran&ni

Nejb&Zn&j3f zdvady, které se mohou na jednotlivych
Zistech elektrického zafizeni vozu vyskytnout, jsou
sestaveny prehledn do tabulek podle Gkazd, jakymi se
projevuji; téZ jsou uvedeny jejich pFi€iny a zplsob je-
jich odstranéni.

PFipomindme znovu, Ze rozebiréni a opravy sloitj-
Sich &sti elektrického zaFizeni (dynama, spoust&le, re-
gulitoru a pod.) maZe providét jen zkufeny odbornik,
vybaveny potiebnymi pomuickami. Neni-li takovy pra-
covnik k disposici, vyplati se rozhodn& poslat radgji
vadny pFistroj k oprav& do speciélni opravny vyrobky
PAL nebo pfimo do matefFského zédvodu.
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Cek vytaZen.

Obr. 452.

Spinaci skFinka typ A. 02-9440.01.

1. Kligek.

2. Kryt skiinky.

3. Bakelitova viozka.
4. Upeviiovaci matice.
5. PodloZka.

6. Tla&n4 pruiina.

7. Areta&ni deska.

8. Zikladni deska.

9. Svorkovy Sroub M 4,
10. Svorkovy 3roub M 3, 5.
11. PruZina kontaktu.



Poruchy elektrickych zaFizeni a jejich odstranéni

Zikladni Gkaz

Pravdépodobna p¥ifina zavady

Zpisob odstranéni opravy

Cervena kontrolni svitilna ukazuje zidvadu
Poruchy v nabijen{ baterie a dodavce proudu

»

Cervené kontrolni svétlo
pfi stojicim motoru a za-
pjatém kli€ku nesviti,

Cervené kontroini svétlo
zhasind aZ pfi velkém poétu
otifek motoru - Dbaterie
jsou milo nabfjeny.

Cervené kontrolnl svétlo
nezhasind ani p¥i velkém po-
ttu otdgek motoru.

a) Zérovka v Zervené kontrolni svitiln& je spa-
lena. 4

b) Baterie jsou vybity. ¢
c) Baterie jsou vadné,

d) PFipoje baterii maji 3patny dotyk.

€) Je pFerudeno vedeni proudu v okruhu: hmota
(kostra) vozidla — baterie — spinaci skifinka -
kontrolnf svitilna — automaticky regulitor —
dynamo -~ hmota vozidla.

f) Spina¥ automatického regulétoru je vadny.

a) Elektrického spoust&Ze se p¥ili§ €asto a dlouho
pouZiva. L :

b) Dlouhodobé pouZivini svétel a jinych elek-
trickych spotiebigd pfi notnich jizdich - dy-
namo nesta&ilo dobit baterie.

c) Zavada v bateriich.
a) Chybné& sefizeny automaticky regulitor.
b) Hnaci klinovy femen dynama je pietrien.

c) Hnaci Femen dynama je pfilis volny a proklu-
Zuje.

d) Zavada v dynamu.

e) Je pFeruleno vedeni v okruhu: dynamo-bate-
rie-hmota vozidla.

Vymé&nit za novou.

Baterie spravn& nabit cizim zdrojem proudu (na-
bijeZem).

Dat zkontrolovat, po p¥ipadé opravit v odborné
dilng,

Zkontrolovat, vy&istit, Fadn& dotihnout!

Pomoci zkouseci Zirovky vyhledat vadné misto
a poSkozeny kabel vyménit za novy.

Dét opravit nebo vyménit za novy.
SetFit baterie! Nedostate&n& nabité nechat dobit,

Baterie dobit cizim zdrojem proudu (nabijeZem).

D4t zkontrolovat a opravit.

Dat setidit v odborné opravné.
Nahradit novym.

Napnuti femenu zkontrolovat a sefidit.

Dynamo zkontrolovat a opravit (viz dile uve-
dené zavady dynama).

Nalézt.vadné misto a opravit vedeni.

Zelena kontrolni svitilna ukazuje zavadu

Zelené kontrolni svétlo pfii
vétsim poltu otacek motoru
zhaslo (p¥i b&hu naprizdno
nemusi oviem trvale svitit).

Zelené kontrolni svétlo svi-
ti, i kdy% je motor v klidu.

a) Zirovka v kontrolni svitiln& je spalena.

b) Vypinaci peistroj tlaku oleje (hlidag mazinf)
u motoru je vadny.

¢) Nedostatek oleje v olejové nadrii motoru.

d) Poskozené nebo ucpané mazaci potrubf, po
piipadé kanily,

e) Ucpany 3térbinovy listi¥ oleje a jeho komora.

f) Zanesené sito ssaciho potrubi olejovych &er-
padel.

g) Vadné olejové Eerpadlo.
h) Vadny redukéni ventil.
a) Kritké spojeni na motoru.

b) PFivodni kabel tlakového pfistroje je utrien
nebo prodien a dotykd se nékde hmoty vo-
zidla.

Vym&nit! - Potfebni kontrola se provede od-
pojenim kabelu od tlakového pFistroje a doty-
kem odpojeného kabelu na hmotu motoru. Ne-
rozsviti-li se #irovka - je vadnd. Sviti-li, je nutno
hledat zivadu v tlakovém pfistroji, a je-li i ten
v poiédku, pak v mazacim systému motoru.

Opravit nebo vymé&nit. Kontrola se provede
stejné jako v pF¥edchazejicim pFipadé.

Doplnit olej na pFedepsany stav!
Vadné misto vyhledat a opravit nebo vygistit.

Vydistit,
Vyéistit.

Rozebrat, vadné souZisti vymé&nit a pFeszu§et.
Opravit!
Pristroj (spinak) opravit nebo vyménit.

lhned zivadu vyhledat a odstranit! Kontrolni
zaFizenfl musf byt bezpodminedné& v poiidku, aby
byla jistota, Ze b&hem |izdy se mazaci systém kon-
troluje.
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Poruchy elektrickych zafizenf a jejich odstranéni

Zakladni dkaz

Pravdé&podobné pFitina zivady

Zpasob odstranénf zdvady

"Dynamo

E' A

kon.

bfjeji.

Dynamo nedidva piny vykon.

Dynamo nedivé %idny vy-

Kolektor silng jiskfi.

Cerveni kontrolni svitilna
na pFistrojové desce nesviti
ani pFi zastavenf motoru.

Cervend kontrolni svitilna
sviti stile.

Baterie se nedostateiné& na-

a) Kolektor je zaolejovan nebo jinak poskozen.

b) Karti&ky nedosedaji sprivn¥ na kolektor,
v jejich drzdcich je nedistota, takZe kartacky
vaznou. ¢

¢) Karti€ky nedosedajf pro pfili¥né opottebeni.

d) Ptitlatné pruZina n&kterého kartitku je prask-

14 nebo ochabla.

e) Hnacf kiinovy Femen prokluzuje, protoZe je
volny nebo pfili¥ opotFebeny.

f) N&které civky vinuti kotvy jsou spéleny.

g) Chybn& sefizeny automaticky regulitor (re-
gulace napétf).

a) Vinuti né&které magneto&é civky je pFeruSeno
nebo spéleno.

b) Automaticky reguldtor je vadny.
) Vinuti kotvy je spaleno.

d) Uvoln&ny spoj v dynamu nebo pFerufené ve-
denf mezi dynamem a automatickym reguld-
torem.

a) Opotiebeny kolektor ~ slida (isolace) vy&nivd
z mezer mezi lamelami.

b) Civky vinuti kotvy maji zkrat.

a) Zirovka kontrolni svitilny je uvoln&na nebo
spalena,

b) Kontakt na hmotu je nedostatecny.

a) Kartd&ky dynama ¥patn& dosedaji.

b) Kolektor je znekistén.

a) Hnaci klinovy femen kiouZe, takZe dynamo
dava jen sniZzeny vykon.
b) Baterie nejsou v pofadku.

Oéistit hadFikem navlh&enym v benzinu a nechat
F4dn& oschnout! Jinak hrezi nebezpeti vybuchu.
O¢istit kartaZky (uhliky) a jejich drzdky had¥i-
kem navlhéenym v benzinu a nechat {idné&
oschnout!

Namontovat nové kartacky (uhliky) a zabrousit
je pfedem na primér kolektoru.

Vyménit.

Klfnovy femen sprivné& napnout. Je-li pfili§ opo-
tfeben, vyménit.
Kotvu dat opravit ve specidlni odborné opravné
nebo u vyrobce.

Regulitor prezkouSet a spriavnd sefidit, MiZe
provést jen zapracovany odbornfk,

Vadnou civku p¥evinout nebo nahradit novou.

Zkontrolovat, opravit nebo vyménit (jen v od-
borné dilng).

Kotvu dit opravit v odborné diln& nebo namon-
tovat novou. :

Vyhledat misto poruchy a opravit. Vadné veden(
nahradit novym kabelem.

Kolektor presoustruZit opatrn& na soustruhu a
isolaci ze spar mezi lamelami opatrné& vySkrabat.

Kotvu pFevinout (jen v odborné dilng).

Zarovku upevnit, spilenou vyménit.

Zkontrolovat, zdali je sty kovovy dotek mezi
dynamem, jeho konsolou a motorem. Zkontro-
lovat rovnéZ pripojeni svitilny na hmotu. Ne-
Zistoty nebo zbytky barvy v misté spojeni Fadn&
odstranit!

Viznou-li kartigky v drécich, je nutno karta¢ky
i drisky otistit hadiikem namofenym v ben-
zinu. Jsou-li prili§ opotiebeny, vymé&nit za nové
(vyhradn& za plivodni).

Otistit hadifkem navlh&éenym v benzinu. jsou-li
na ném patrny ryhy, musi byt opraven.

Remen spravn& napnout, je-li pfili§ opotieben,
vyménit.

(Viz stat o bateriich.).

Elektricky spoustéc

Spouit&l viibec nepracuje.

a) Baterie vybity.

b) Na svorkich spoust&Ze neni proud. (Vedeni
ke spoust&ti je pFeruieno, po pfipadé je pre-
rufeno vedeni mezi spinagem spoustéle a tla-
gitkem na pfistrojové desce nebo samotné tla-
itko je vadné).

) Spélené nebo pieruené vinutl spoust&le.
d) Kartiky nedosedaji na kolektor.

) Bateriovy spinaZ nespind.

Diét f4dné nabit.
Zkouseci Zirovkou nebo voltmetrem nalézt vad-
né misto a pFisluiny vodi€ opravit nebo vyménit.

SpoustsZ dit opravit v odborné diln&.
Driaky kartatkd vyéistit, po pfipadé karticky
vyménit,

Zkontrolovat ptipoje. Je-li zdvada uvnitF spi-
nale, poslat jej do opravy a nahradit jinym.
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Poruchy elektrickych zaFizeni a jejich odstran&ni

ZAldadnf Gkaz

Pravdépodobna pFitina zavady

Zpiisob odstran&ni zavady

] Spoust&E se po stisknutf tla-
&itka rozb&hne, pastorek za-
sko¥l do ozuben( setrvadni-
ku, ale neotd¢f motorem.

Pastorek spouitéte se po
natolenf motoru nevysouvd
ze zib&ru z ozubeného vén-
ce setrvaéniku.

Spoust&l se silné zahfivd a
nemi plny vykon,

a) Baterie nejsou dostate€n& nabity, nebo jsou
mélo naplnény, po piipadé majf elektrolyt ne-
spravné hustoty.

b) Spalend pojistka.

c) ¥éktera ze svorek nenf fddné dota¥ena nebo
je siln& oxydovéna, takfe se do spoustéle ne-
dostavi silny proud. R

d) Civka spinate spoust&le je spalena nebo pfi-
vod k ni je poruden.

e) Mechanickd zdvada uvnitf spoust&Ze (piiruba)
za kolektorem neodji¥tuje zdpadku, takZe kot-
va spinafe nemdiZe sepnout).

f) V zim& ztuhly olej v motoru (spoust&Z nepie-
muZe jeho odpor).

g) Je zaFazen n&ktery rychlostni stupeii.

Zlomeni nebo siln& ochabli pruZina vtahovaciho
zarizeni uvnitF hiidele rotoru spouitége.

Velké radiini vile v loziskich (rotor zachytdva
o stator). K

Zkontrolovat stav baterii a uvést je do potadku,

Vyménit,
Svorky Fidné ofistit a spravné dotihnout.

Spinag-dat opravit nebo vymé&nit._

Zkontrolovat spou¥t&& — zdvadu odstranit!

Viz postavit do vytopené mistnosti, nebo motor
opatrné nahiat. Olej vypustit, motor proplich-
nout a naplnit. Sprivny olej podle doporugenf
tovirny (viz stat o mazini).

Radici paku postavit na volny chod.

Spoust& rozebrat, vadné soudssti vyménit,
LoZisko vymé&nit. ;

Nikdy neodpoméhat pietoZenim statoru! Tim by
se spousté trvale znehodnotil.

Ostatni elektricki za¥izeni

Zirovka v n&kterém osvét-
lovacim t&lese a pod. nesviti.

Zirovky se spalujl,

Ukazatel smé&ru nevykyvne
nebo vykyvne jen milo, ale
Zirovka uvnitF se rozsviti.

-

Elektricka

houkatka ne-
houka. .

Elektrickd houkatka nemai
spravny ton.

Baterie neudrfuje napéti.

a) Vadna Zirovka.
b) Spélend pojistka.

c) Osvétlovaci t€leso nemi spravné spojeni na
hmotu.

a) Automaticky regulitor nemi dobré spojeni
s hmotou nebo s baterii.

b) Regulitor je vadny - spotiebite dostdvaji §pit-
kové napéti dynama,

a) Spojeni civky elektromagnetu uvnit¥ ukazatele
je pFerudeno.

b) Civka elektromagnetu je spilena.
¢) Cepy, téhla atd. jsou zrezivélé.

“d) Celuloidové kryty deformovany (teplem %3-

rovky).
a) Pojistka je vadna.
b) Kabel je uvolnén,
c) Spatny dotek u tlagitka.
d) Spatny dotek na hmotu.
Nespravné vyregulovini membrény.

a) Baterie je vadna.

b) Maélo elektrolytu v baterii.

c) Mnoho elektrolytu v baterii (elektrolyt p¥e-
téka, pouzdro je vlhké a vznika t. zv. ,,blou-
divy proud” od pélu baterie k pFipeviiova-
cimu pésu, &imZ se baterie trvale vybiji). To-
téZ se stivd za horka a tehdy, kdyz je baterie
piebital Elektrolyt se vypaFuje a st¥ikd zatka-
mi ven,

d) Nabijeni je vadné, spotfebite trvale odebiraji
proud z baterie, kterd neni dobijena.

Vyménit.
Nahradit novou! Spali-li se vSak pojistka bezpro-
stfedné znovu, bude patrn& ve veden( (nebo ve

spotiebici) zkra:. Zkontrolovat a zivadu od-
stranit.

Misto pFipojeni oistit a spojovécf $rouby Fadn&
dotéhnout.

Misto dotyku oistit a spojovaci Srouby dotéh-
nout.

Regulitor vyménit, vadny poslat do opravny.

Provést fadné spojeni.

Previnout nebo namontovat novou civku.
Okistit, uvolnit, promazat.
Celuloid vyménit.

Zasadit novou pojistku.

Sprévné pfipojit.

Vy¢istit misto dotyku.

Misto spojenf otistit. Dotdhnout!

Otilet regulaénim §roubem umistdnym vzadu
na houkagce pomalu vievo nebo vpravo, a% se
dosahne sprivné vylad&ného ténu.

Baterii vyménit (plivodni poslat k opravé do vy-
robni tovarny).

Doplnit elektrolyt na sprivny stav (asi 15 mm
nad deskami).

Pozor!

Pro'spravnou &innost baterie je dile%ité dodret
pfesné predpisy pro nabijeni a zejména udriovat
téZ spravnou hustotu elektrolytu.

Hiadinu elektrolytu sniZit na spravny stav,
pouzdro baterie Fddn& ot¥it do sucha.

Viz dfive uvedené zivady dynama a zivady, které
ukazuje €ervend kontrolni svitilna nabfjenf.
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Signalni a kontrolni zaFizeni

Do této skupiny je moZno zafadit elektrickou hou- Elektricki houkatka
katku, ukazatele sm&ru, Zervenou kontrolni svitilnu \
nabijeni, modrou kontrolni svitilnu dilkovych sv&tel, Elektrickd houkatka PAL-MAGNETON 12 V je na-
zelenou kontrolnf svitilnu okeje, bilou kontrolni svitil-  montovana pod krytem na levé stran& motoru vpiedu.
nu (navijéku a uzav&rky diferenciélu) a oranZové brzdo-

vé svétlo. Cinnost houkaZky

V klidu je pFeruSovat proudu v houkaéce spojen. Po
stisknutf tlacitka na volantu (obr. 454) protéka proud
do civky s jadrem (obr. 455), ktera tvoFi elektromagnet,
jenZ pritdhne nistavce membrény.

Tim se sou€asné& rozpojf kontakty preruSovaée prou-
du a uvedeny pochod se znovu opakuje, dokud se stisk-
nutim tlagitka na volantu do civky elektromagnetu p¥i-
vadi proud.

Rychlym kmitdnfm membriny (obr. 455/12) vzniké
potfebny tén.

Obr. 453. N
Elektricka houkaéka.

1. Kryt houkatky. 5. Kondensator.
2. §roub na jemné sefizeni ténu. 6. Vyrobnf titek.
3. Membrina. 7. Zivér houkatky.

4. Jidro civky elektromagnetu.

Obr. 454.

Schema zapojeni
houkatky.

- 1~(800)
(i
K Uy K @& :
0 .
1 e
S Obr. 455.
‘ 1. Tla¢itko hou- . .
L. pg75(1250) Katky. e Rez elektrickou houka¥kou 5
60\ 1. PFipojovaci svorky. 9. Kontakty pferuSovade.
6(1 2. Houkatka. 2. Isolaéni podlozka. 10. Matice (k zajisténf regulag-
bo? 3. Pouzdro houkatky. niho $roubu).
; 4. Regulaini Sroub. 11. Regulani $§roub membriny
5. Jadro civky. (pro jemné vyladén{ ténu).
20,75 N ™~ 6. Civka elektromagnetu. 12. Membréna.
(1250) P \ 7. Upeviiovaci zav&s houkatky. 13. Ozdobny kryt houkaZky.
8. Pferuoval proudu. 14. Spojovaci $rouby.

364



Houka4-li elektrickd houka¥ka nedostateén& nebo ne-
ma-li jeji ton spravné lad&ni, je moZno provést korekei
zmé&nou napnuti membriny pootolenim regulagniho
Sroubu na zadni stran& houka&ky (obr. 455/4). Sroubem

je nutno otélet opatrn& a vidy jen o malou &ist otdcky -

za stdlého zkouSeni ténu, nebot regulace je velmi citliva.

Nespravnd Cinnost hoykatky byva n&kdy zavinéna
opélenymi kontakty p¥eruSovade proudu. Po kaZdém
rozebréni a &iSténf je tfeba houkacku zmin&nym regu-
latnim Sroubem spravné& vyladit.

Dotykova mista v tlagitku musi byt oviem &ist4.

Tladitko elektrické houkalky na volantu vyjmeme
z ndboje volantu tim, Ze pod jeho okraj vsuneme opatr-
n& Sroubovék a lehce tlacitko vypéatime. Po vypagent
tlacitka se povolf Sroubek, ktery upeviiuje kabel pro-
chézejici sloupem volantu.

Kabel pFipojeny ke spodnimu kontaktu tla&itka hou-
kaZky prochizi dutym hF¥idelem Fizeni a je vyveden
druhym koncem ze spodniho vika prevodky Fizeni
k elektrické houkaéce.

Y i
=2
DT

H
i

Obr. 456.
Tladitko houkaiky.

1. Tlatitko.

4, PruZina.
2. Kabel. { 3. PruZina.
3. Kontake. 6. Sroub.

Ukazatelé smé&ru

Na vn&fSich strandch budky za dvefmi jsou na otoé-
ném driku upevnény elektrické ukazatele sméru.

Kontrolni svitilna ukazatel@ je umist&na uvnitF trans-
parentni packy prepinale (obr. 458). V raménku uka-
zatele je sufitova Zarovka 12 V, 3 W.

Ma-li byt vym&n&na, vychyli se raménko 1 (elektric-
ky), pFidrii se a pfepina& opé&t vypne. Pak se vySroubuji
Sroubky upeviiujici kryt raménka, vysune se opatrné
jedna z celuloidovych krycich desti¢ek a vadna Zarovka
se vyjme. Pfi montéZi je nutno dbdt, aby raménko bylo
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Obr. 457.
Schema zapojeni ukazatele sméru.

1. Ukazatel smé&ru, 2, Pika pFepinate.

Obr. 458.

Pfepinat ukazatele sméru.

1. Vykyvné raménko. 2. Kontrolni Zirovka. 3. Svorky.

spravn& sestaveno a nezachycovalo p¥i vykyvu o stény
pouzdra ukazatele,

Pracuje-li ukazatel nespravng (vykyvne-li nedostateé-
n& nebo nevykyvne-li viibec) a je-li pFi tom p¥ivod prou-
du a spojeni s hmotou automobilu v poFadku, musi se
ukazatel odmontovat, rozebrat a zjistit p¥icina zévady,

Cerven4 kontrolni svitilna nabijeni

Kontrolni Zirovka pFi zasunutém kli& ve spi