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Záruka za nave vozy.

Zn svd vrohky i-nh automohilka
sniyslu, e takové nedostatky, ktemé
keni vadnCho rnaterhélu nebo vadnC
dodCvk y a v tCto dobC niajetnikein
eny, odstrani podle své volby bud'to

,,Praga" prvnithu 1 majetniku v torn
by so vyskytly prokazatelnC nasled-
prñce v dabS Cacti rnCsicS ode due
vain by] y a utomo hi Ice ,,Pmaga' hi a-

opra Va mi prov eden mi V to y S i-nC,

DâIcitá pravd1a.

P?ejete-ti svému vozu douh ivot a cheete-Ii s ohm b9ti vdy spoko-
jeni, ?idte se pokyny v této kniee uvcdenrni a nezapnminejte i-ta tato
hlavni pravidila

1. Aby se vechny souãsti nového vozu s prAvn6 zabha1y a vüz po-
drel pro pozdëji dub" dobré vlastnosti, vymennjtc z poëãtku olej
ëasteji (po njeti nejprve 500, pak 1000 a potom p0 dalich 1500 km)
a nejezdète prvnich 500 km p?1 phmétn záhëru rychieji • ne 40 km-
hod.; u ka±dch dalich 500 km zvyMe p?ect tim poqivanou rychtost
0 10 km/hod.; ph druhé rychiosti pouivejte max. rychiosti polo-
vieni, ph prvni ëtvrthtiovc.

2. Do ujeti prvch 1500 km dotahujte ëastêji a s citem ? Me pevnë a p0-

stupnè ?adu za ?adou grouby ye have válcft (poCinaje prosifednirni
rotiby), áby New,dhstateenC stahovala pddajné tCsnëni a in-

mezilo se vniknnti vody do vélcé.

3. Dbejte peëlivC pedpisft pro mazSni motoru a von a ne5et?te pH
tom on jakosti maziva, ahy nenastalo p?edasné opdt?ebeni souëSsti.
Pokud sviti zelenavé iampi6ka, mazáni moloru neil ;dostatené.

4. Stoji-li motor, nes,ni bvti zapalovéni zapiato a èervenâ kontrolni
iampiëka svititi, aby Se nevyhijela baterie a neniCiig elekirickd son-
prava. BCi-li motor, neuvádete spoutCC v chod.

5. Baterie vyaduje take obëasnS obsiuhy, jak je uvedeno v nAvoLtu.

6. Pneurnatik y hustCte prtsne pod]e pTedpisu a pravidelné koittrolujte
tiak jejich vzduchn, nehot vydri mnohert dCle a zajistite si phi-
jemnou jizdt.

7. Kontrolujte ëasto, ada mate v motoru dostatek oleje a v chladiëi
dostatek vody. Zn jt'razü dhejte o to, aby voda v chladiSi nezamrzla.

8. S voiem zachãzejte opatrnè, nep?ete2ujte jej, pcëlivC lei eistete
a prohIiejte a vechny, i sebe meni •nedostalk y , ihned odstrafiujte.

9. Jezdëte jen takovou rychiosti, abyste vz an dandh okolnosti v2dy
a acela ovládali, a dbejte dobrého stavu brad, jako I vech
zñkorittch p?edpisft 0 jizdC.

10. NejmdriS jednou za rok neho po vCtãicn poEtu ujet9ch khloinetrt
clejte vuz peClive	 prolileclnoitti,	 piointtriCt	 I	 nCkrerñ	 strop	 mao-
brati a vyCistiti, ;11)y hylo tie pi-ekonlrolovati hezvadny sta y son-
ásti i celSho shoje. Opmavy itCvcjhi provadelt zktteti9ni neclia-

nikém v dobrch, nejlEpe némi autorisovanVch cliliiñch a pouivejte
spolehlivch originálnicli souCàsti ,,Praga'.

v dilnSch prodejen, zSstupcü, auto,nobilkou Pmaga" autorisovan9ct, sp.....
kdmnhch, do kterch jest majetnik vozu povinen vSz bez jakictikoiIv v..
oh pro automohilkit ,,Praga' dopraviti, aneb dodávkou náhradaich diti

a v'rnCnou poCkozench souCSstek. DalCi nérok oa odCkodnCnl, zejmnérma
na ráhradu uMého zisku neboutrpëné kody pHCrazech a puruchSch
V provozu .antomobilka ,,Praga" zamitá ; rovnè neil kupujici vSdnPai
pflpádé opranSn aruCiti koupi, nebo po2adovati snieni kupni deny a pod,
a vz4áva Se tudia vslovnë techto nérokS. •Demontdni a niontá'Zn.i prSce
s v9'menou vadnch dilü spojené so v ka±dém phpade SStuji najetnilrn
void. Ze zSruky jsou vylouCeny veCkeré dily automohilkou ,,Praga' no-
vyrábené, jako na p?ikiad prisiuenstvi nebo vVbava, zapalovaci soupravy
a osvSttovaci za?izeni, më?ici pi'istroje, pru±iny, kuliCkovS IW.A ska a pneti-
matiky. Ve vech jmenovao?ch plipadech postoupi antomnobilka„Praga
kupujicimit, arcif hez jakCkoliv zSruky, veCkere ji p?isluCejhci nAroky an-
ruEni na své dodavatele; p?ipadnC rekiarnace zprost?edkuje a svoji inter-
vencj podpoh'i. Za pflrozené opotfebeni, date in kody a poCkozeni vznikiri
neodborn9m pouitim a nepeSlivou obsluhou aneho zanedbSitim nepatr-
nfth vad automobilka ,,Praga” vCbec Si-uN. Narok na zéniku zanikS,
jestlie zmCny nebo opravy an voze nebo jeho dilech byly •provedenynub tovérnu, nebo mimo dilny prodejen, zástupc a automobiikou
,,Praga" autorisovanC dilny. Vady podléhajici ±áruce nutno limed oznaniiii
autornobilce ,,Praga', junk zanikS záruka an bezp]atnou nShradu a auto-
mobilka ,,Praga' neruOi vftbec za kody, je mohly btti zanlezelm y Mèas-.
nm oznán]enhin zãvad. V garancil adstrañue automobilka ,,Praga" jon
vadv majetnikem zjiCtëné a spoleënosti hlâCend; kupujici iteni oprávnCu
±áddti bezplatnou .prohlidku, nemCe-[i udati konkretnich var] a po2ado-
vati nd automobilky ,,Praga", aby vady na voze hiedala. So,iCñstky rek]a-
niovand co vadoé, musi bVti ihued vráceny automohilce .,Praga' framiko
k p?ezkoumáni. Antomobilka ,,Praga 	 avyhotovi SCot n	 rEly odeolanC no
v9ni6nu; uznS-li reklamaci za oprãvnCnou, bode uznanS CSstka SCtu ph-
psSna k dobru zákaznikovu. ZSstnpci neoiaji prSva o hezplamtmC
nãhrhdé rozhodovati. Pak1ie se ukS2e p?i provhdCni Praci spo-
jenbh s opravou na zãruku, 2c bezpeCnost jizd y nebo bezvadn provoz
vozidla vyaduje daiich oprav nebo doddvky daiich souSstek, k jejichl
dodéni n-a zákiadC poskytovanC záruky automobilka ,,Praga" neni noviuna,
ma prSvo tako yd dalCi prSce nebo dodavky kupujicimu i tehdy zaSCtovati,
neddstala-li od nCho svoleni.

Doprnvni viahy nShradnich dilS, pot?ebnch k api-aye, dñ]e cestovul
vlohy a pracovni Las montera zaCCtuji so v kadémn pripod(., ktmpm.ijicl,iimu.
NalirmizenS sotiCSstka z&stS y S majetkemn automobilky Pruga".

ObjednávánI nâhradnich dIM.
Ahy objednSvka nShradnieh due mohia b?ti bezvadnC vy?izena. mush

obsAhovati tyto správné a itelné ádaje:

f. V9robni Cislo vozu (vyra±eno na typové tahulce an )PiCmiS stSoé ii
vyznadeno v certifikatu).

Z OznaSeni, jakm zpflsobem niaji bti souSésti odeslAny,
I Objednévané mnostvl (poCet kusC mush vady bti udrin slovy.
41 Pojmenovani po2adovanch souCSti (uvedeno v ,,Soznamu nShrod-

nich



5. OznaeniádanVch souásti (uvedeno v prvérn sloupci 	 Seznamu
náhradnich dil').

6. tJpIná adresa objednavatele.
(Na p1-.: Objednàváni k vozu ë. v'r, 35301 It zaslâni potou expres
dva ventily 03-1830. Karel Kropãeek, Nova yes, po(a [<olin".)

PH tclegrafickch objednAvkich mono pojmenováni souëásti vyptthliti
a jako o•zilaeili zpüsobu zásilky pouaiti tchto zkratek:

pax .....znth .	 zaèlete poitou
plus ...........zalete . expres
pedel	 ..........zaMete jako zboai riákjadjj
perfect ..........zalete jalco zavazadlo
priuzil)	 ..........alete jako rychioxhoki

(Na ff.: bekadecent Praha k vozu 35301 plus dva 031830 Karel Kropá-
ek, Nov Ves, pota Kolin.) .- Ahy kádand souöásti hyly vaak správnd

vypraveny, pntvrcTte ihned tuto telegrafickou objednávkn dopiern, ozna-
enm vyslovnd jako dodateáné potvrzóni telegrafickd objednavky, tak,

ahy dopis uen,ohl h?ti povaovãn za novou objednávku, a opakujte v ñêm
vechny üdaje.

Dbjedadvka musi v±dy b3'ti uëinëna pIscmn& Na telefonickd objed-
navky nebo istni (ofdrô, z?izenc a pod.) nebere se z?etel.

Neni-Ii mono zjistiti ëislo nebo spránd poimenovAni souèástky, zü]ete
ji jako vzor vyplacenë na ndis sklad.

Vekeré ohjednávky náhradnich diI se vyiizuji jen zahotové p?edcm
nebo dobirkou na ñet a nebezpeei objednavtete.

Ceny v ,,Cenika nahradnich dill" se rozunif v2dy za jeden kus, Ioco
nd sklad, mirno dane z obratu, bez potovnCho a bea ahab. Zmdnu ceo
si vyhraujeme. Ohal nebereme zpdt.

Na reklarnace bereme z?etel jell do 8 dnü po obdreni zboi a je-li
idin 1lO,ulL) cislo dodaciho listu. Souasti p?ijimárne zpCt jen pH souëasñém
picdlOeni dodaciho listu. Sduëásli, kterch na skladC nevederne a - kferE
zhotovtijerne ion na ohjednávku, nehereme v aadnem p?ipadë.zpCt. 	 -

Service Praga.
Ueciiau mapku ,,Service-Praga" Se seznalncm opraven- lovàrnich, u

zisfupci a a uñnni autorisovanfth správka?d, jakbk i skladd originãliiich
smcás!eR ,,Pnnga" obdi-aite oilnás kdykoliv na pokád;ini. Doplñte si V ni
ëis]o telelonu a lelegrafickou adresu SVC nejbli2i opravny, ab y ste mCI
V Ica2cleui okajuiku p0 ruce odbornou pomoc.

Ciselné ádaje o vozu.
Obsah oleje v pftvodove

skitini ai ..........-.2 kg
Obsah vody v chladiëi

a motoru as! .....11.5 titr&
Obsah benzin. nñdrfly asi . 25
Napèh baterie .......6 volt
Obsah oleje v tël&se zadnii

	

ndpravy cmi	 .....1.3 kg

Kapacita baterie . .; 75 ampCrhodin 	 Páfek kola . . . . 3.25 0-16 W. B.Pozvor nCprav .....2500 mm	 Rozrnèry halonovch.
Rozchod pFednich kdl . . - 1190 mill 	 pneus ........5.25-16"
Rozehod zadnich kot ... 1200 ruin	 TIak v pneu vpiedu i vzadu 1.3 atm.
Celková ddlka vo	 .-:3930 mm	 Poeet rychlosti vp?ed -......3Celkoyá ika vozu	 Poëet brzdovch kotouëü - 	 - 4(p?es- blatnIky) ...... 1500 mm	 Vaha chassis asi .......635 kg
Celkova vka vozu	 . . 1555 in 	 Vaha za yFenéhovozu asi . . 900 kg

ZaHzeni k ovládáznj vozu.
Uspo?Cddin tCchto zatizeni je patr, 1 6 z ohr, 1.;

-- pedal spojky; selápnutiui peddbu levou nohou se sojka vypne
putCnirn pedáiu zapne.

16 15	 '17	 6	 ILtISQIO 12711
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Obr, I. RIdici üslroji.

Poet Va cu motoni .......4
Vitâni válc .........0 mm
Zdvih pistO ........88 mm
Obsah válcâ ......0.995 litru
Normabiji poCel otdëek 3000 za mm.
NejvCti vkoii motoru	 22 ks.
Qhsah O)L'n)e V raotornve

skHnj ISI	 ......4 I
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2 - peciál 3,rzdy sesla povarnrn ped âltr pravou notion so brzdi vechria
OtyFi kohi.

3— ?ilapha acIc1er6tOrfl; sclápnutiin Mapky pravou nohoit ,,piidãvá so
plyn' a zvyuje vkon motoru.

4— rychlostul páka ; zapinhnirn r6zo9ch ozuhcncli l<ol do zábdru Sc

mdni pievod od notoru na zadni osu ; pohybern pftl<y vievo a k se-
dadlu zasunc Sc prvá rychlost (1.), vpravo a k nãvdtni desce dna-
ha rychiost (II.) a vpravo k sedadlu IFeti rychiost (Ill.);	 zpá-
Leëni rychiost So zasunc pohyhem vievo a 1< nàvêtni desce (Zt
je-Li ryclilostol páka uprostftd mezi tdrnito polohami a inie voiné
kvati vlevo a vpravO (neutral), nejsou rychiosti zapiaty a motor
bdi voind, ncjsa spojen se zadni osou.

5— pálta brzdy; zataenim za jeji rukojcf srndrcnl k sedadlu zabradi
so vechoa kola a brzda z5stãvá utacna; pàkà brzdy se m62e
uvolniti vftyveni kupPedu, stlsktie-li so knoflik v rukojeti, cot so
ulehëi krátk9rTl zabrzd'ovacim pohybem.

6 - ?jtIici kolo ; 0! 'Ic eIIIm do 1ev a jede vu a vievo, ol aCe 11101 di) prava

ode vz. vpr:tvo.
7 - knollik spoutëëc stiskuutiin kLIoflihLI Sc z.apre proud ttO spocila-

do, jeho pastorek so zasirne do ozube,iého vdnce seirvaCitiku p
spoutéd poane natáCeti rooter	 bdi-Ii motor; nesmi so knoflik
stiskati.

8— kohout k p?Ivodn bcnzinu a-li vytaeno odpátko s rhovarqm
koledkern vyponti se benzin hlavni trubiëkou. D6jde-li bladina hen-
zinu 0, k ãsti tdto truhky. züstãvã v n6dr2ce Lasoba benzinu asi
5 litrfl. Tuto Ize vypotitdti vytacnim druhdho 	 oupatka, opat?enC-
ho koleCkem So estihrane,n ; prvni oupdtko musi vak zdstati roy-
netvyta.eno. Upind uzavi'cni pi-ivodu benzi.nu docili se zavPenin,
ohou oupátek.

9— zaMdovaci skHñka ; üpinm zasunuirm IUisu do ot yorli so zapuc
zapalovaci souprava, honkaCka, ukazatel smdru, stiraC skla, kontrol-
iii lampiEky a tlaCitko spoutdCc; pootodenim klidku napravo so
zapnc jedtd osvCtleni vozu; into zstaric zapiato, avak zapalovCni,
houkaCka, ukazatel smëru, stiraC skia, koritrolni lampidky a tlaCitko
spouMdde se vypnou, povytáhneme-ii klidek Vi tOLD pravé poloze
napolovic nab dpinê yen.

10— rychloinér (,,Prema" Ievotodiv'I, do 100 km/hod., pi-evod 	 I otáCka
no I ujet metr) rudieka ukazuje na stupnici; okani2tton rychlost
voza, liorni poEltadlo udévé La y . ,,denni" uje.té kilometry (Ize je
pos I a vi ti ia rio Iii otàCeriiiri p6rov6 ty Ci cik y cia a add I oLd tie rych I amer u),
spodni poectadlo zaznarnenF'Ivâ 	 celkovy	 podet	 kilonietrfl	 vozedn
tc1etych.

II - knollik pro rudni regulatei p?cdstibu dim Vice ic < poll Ic 'lit S Li riot,
till,vdti je pPodstih, t, j. tim dfivc jdo	 clektrická jiskra do stia-
Cone smCsi y e vàlcich. NejCastCji so jezdi so apoit vytr'enm kiln-
III kern.

12— kontrolni 1ampika tiaku oloje Sviti, jestIie olejova pumpa levy-
viji pjffiCny tiak oleje. Jakmile tiak oleje stoupnc, lampiCka saniocinne
zhasiie.

13— kontrolni lampiiilra elcktrickébo zaizeni; svcti Cervenrn svCtleu
jcstli2e se 7. bateric odebirC proud; pPestanc-Ii se proud z haterk
odebirati, lampiEka zhasne.

14-- knoilik samospoutée karburátoru vyta2enim knofliku so otvir
samospouitdC a do rnotoru se .nassrivñ sines bohatñ 'La benzin.

knoflik houkaky stisknc-li so, poCnc elektrickd hoc'tca''- zvuc
páka pro p?cpináni svtel naped so musi svdtlo zcpc'ah ktC-
kern v zafad'ovaci skFice ; je-li potoin pdCka pootodena do lova,
sviti jon mestská svdtla; pootodi-li so do stPedni polohy, ;;a pnor' OC

svdtla tiumená, pootodi-li se do prava, zapnou Sc svdtla veIl:i.
páka pro ukazatele sméru; y e stiedni poloze jsoii riaCidky eiolc-
trického ukazatcie sputdny; pootodi-li so páCka do lava, vyskoci
lcvã rudieka, pootoCi-ti Se do prava, vyskodi pravC rucidka ; pa
projoti zatCdky vraci Sc pádka i rudiCka saniodinnd do ,reuti-1irn
polohy.

Obshiha vózu pH jIzdé.

t Uvedeal motoru v chod.
htive nut uvedeme motor do chodu, p?esvCdCime so co toruto:

- tie-u c1sladi6 napinén vodou. Chiadid so pini •hrdlenr pa od,'otbov iliti
zdtky pod kapotou. V pinicim otvoru je site.

2. Jo-li motor napinen olejem. Nalévaci hrdlo jc na levd strand motoru
a je zakryto vikem. Vku hiadiny udãvá záiez no kontrolni tyCce,
umistdnC pohli± nalévaciho hrdla.

3. Jo-li benzinová nâdrika zásobena benzjnem. Naldvaci hrdlo s viCkem

Il
e na nádrce umistêné pod kapotou.

4. Jsou-Ii ástroji, pokud toho vyaduji, }ádn namazána.
5. 3sou-li brzdy spriwnii se?izeny. Paka rudni brzdy ma by!' utaaena ad

'piedchoziho zastaveni vozu.
6. Json-Ii pneumatiky správné nahutéuy (asi 1-3 atrn.i
7. de-Ii rychlostni páka postavena na volut chod.
8. Je-li kohout k pflvodu benzinu otev?en.

Pa vykonanE prohlidce sedneme na misto Fidide a zasuneme ipin
kliéek do zaaovaci skiñky ,,9" '(obr. 1), dim± so zapue zapatováni a
sodCasné se rozsviti kontrolni lampieky ,,12" a ,,I3". Pote stisknóme
knoltik spouftö6o 07", 

at 
so motor rozbehne. Jakmile Se motor foCi

vlatni silou, nesmi Sc ji2 dreti knoflik spouMdCe stisI<nut, ani so
nes,ni znovu stiskati, nebof by so tim mold zniCiti pastoc-ek spoutCCe.
Rovnet neni radno stiskati knoflik na dlouhou dobu, protoe Ic y so v y

-bijela baterie.
je-ll motor chlacIn?, usnadnirne si sputdni motorn tim zcpreil sI ak-

nutirn knofliku spoutCCe vytãhneme knoflik samospoithtCée I-I": Touto
knoflik musime vlak opdt zasunouti, jakmile so sputdri3 motor prohiél,
ahy so dIouhm nassCvánim bohatd sindsi nedostalo innoho henairuc do oleje
motoru a nezvyovala celkovã spoti'eba benzinu.

SpoutCni motoru usnadnirne take najizenim meniho 1ñudr<tihn, I.
povytaenim knouliku ,,Ii". Po prohPáti motoru naP-idime pFcdstih opel on
normal m.

Nenaskodi-li motor ani p0 pouiti tdchto zalizeni, jo ndco v nopo-
?ádku a daIM protádcni starterem by bylo zbyteCn)?ni. Zdvadu pak musime
nejrve odstraniti (viz. stati Odstraneni poruch strojniho a elektrickdho
zaFizeni").

15
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Po spuMéni nccliãme motor béeti Pottle teploty poëasi nékolik Si-
nut, a se stun stejnomërnë prohFeje dilve s vozem neodjedeme. Je to
velrni dGle±itd zejména V zimé: Zahi'iváme motor ph pomaléni béhu, pro-

to2e ye valcich neal jSté dostatek rnaziva a ph vysok9ch otakách
by cc ted y vhlce opoftebovávaly. Ddje-li se toto zahiváni v garái, ote'.?e-
me dokeian jeji dve?e, jeto kysliènik uhelnatt v6 vttukovjch pIyncli
Ohsaen je neohyejné jedovat. - •Kdyby tepl?' motor ph pomalem
behu, L j. pH neselápnutém akcelerátoru, sainovolné Se zastavoval, zy-

illlC miniinalni poCet jeho otáëek stavècim troubkem u skrtici klapky
Ic rburá torn.

PH prohf-ivãui kontrolujemezda mazàni a zapaIovnI pracuie spray-
n. Zrychlujeme-Ii bèh motoru selapovánim t1apky akcelerátoru ,,3" a morá
Lampièka 12" na p?istrojové desce ztsstãvã stale rozsvicena, lest, to zna-
menu, c v otejovdm potrubi neni dqstateënébo tiaku. Nutno tudi 	 Pe-
dál ihned uvotuiti a vyëicati, a± •'Sodrá latnpiëka'. zhàsn'e, na zoameni, 	 e
olejovã pumpa dodãvá dostateën tlákoleje k Cmazan fl) mistftm. PH
ponCkñd vyich otaekach,' ne"<: le pomal	 bèh, ma ëervená kontrolni
Iaopiëka 13" zhasnou'ti na znameui, e elcktrická sit je ji napájena
dynamenl d lie bateril nezhasne-Ii lampiëka am pH vysokch otakách,
je eIektrck'i zaHzeni poroucháno. Kiepe-ti zapalovaná smés ye yatcich,
jest zapulovani nastaveno na pfili 	 velk9 p?edstih	 zmeueni p?cdstihu
provedeme povyta±enim koofliku ,,11". 	 I

Chcetnc-li motor zastaviti,, povytáhneme klieek za?ad'ovaci skNSky
,,9 4 , ëiink pferuime proud pro zapalováni.

2. RozjidnI vozu.	 I

Béi-li motor bezvadnd a je-Ii proh?át, uchopime Ievou rukou fidici
kolo 6" (ohr. t), levou notion seClápneme pedal spojky ,,V' a dr2ime
jet seilãpuut. Pa kráticém vyëkáni zasuneme pravou rukou prvni rych-
lost pohyben' rychlostni $ky ,,4" vievo a Pak vzad (viz schema rych!osti
u obr. I, poloha	 N): Pa zasunuti prvni rychlosti uvoln	 uujeme rni
Isrzdu stisknlliim knot liku pàky ,,5" a jejhn' vkyvem dop?edu. Souëasué
zcychLuienie ponenñhlu .bCh motoru selãpnutiin akcelcrâtoru ,,3" pravou
nehoit a añroveñ zvolna povolujomo levou notion pedal spojky ,,V', aby
spojka poneriáhlu zabirala. Jakmile spojka zahere, vhz so zvolua rozjede.
Pti toni rnhlsirne pFidávati tolik plynu, aby se motor nezastavil, nbr
plynule zryehloval.

Kdy seIdpnutitn akcelerátoru cc vz rozejel na10-15 km/hod. mu-
y em'e zaounouti druliou rychiost. SeMápneme pedal spojky, souëasné dyol-
l1:me'akceleraLor, ahy cc niotor..pHli nerozbehl, 'a pohybem kup'fedu vy-
suneme rychlostni páku do neutrálni potohy Pak ji pohoetne vpravo a
potom minié bez nãsili tlaeime kup?edu, 'a2. rychlost zaskoëi Ilpo-
aba 11,, naáe povolime pedal spojky a phdáme plyn. Kdy se vuz roz-

je de narychlost 20-25 km/hod., mü±cme stejnm zpflsobem zasunouti
rychiost t?clI jell PO 	 rychlostpi pàky cc déje smérem dozadu Ip?es
ueutrálni pololiu do polohy

Synchronisaéni zaHzeui :' Zasouvàni jednotIivch rychlosti u kadého
Vnzu iml SC dill nehlucne, I. I. v okam!iku, kdy otáéky motoru a spdjky
sou pc vyiñpnIlti spojky nále±itC zladény s otâëkami kardanového i hil-
o&e a kd y 'Iedv zuhy koleCek v p?evod'ovd skhni zaskoCi do sebe, bez rázu.
K usaadnéui takového nehtuëného zasouvâni je ph druhé a ti-eN rych-
loch .tohoto vozu synchronisaëni zahzeni, které samoëirinC otâCky pHsIu-
rch' Eásti p?evodu zladuje. Zasouváme-11 nékterou z obbu zminench
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rychlosti, pocitinie nejprve ph poëãteCnini tlaku na zasouvaci páku od-
por, ktery nan, nazriaCuje pCisobeni synchronisace. Kdy pa chvdce tento
odpor pomine, ' je s'nchronisace otaejicich se ëásti ukonëena a pit

 jetë tiaku ruky an páku ëásti se nehluCnC spoji, rychtost te-
mef sama zaskoCi. -i--- Ozvc-Ii se p?1 p?esnuvani p?ece len hiuk, je to do-
azem, 2e jsme ph tom u2W násili, nevyCkave dokoneni synchronisace.

Shubne-li sebou vz, plidali jsme plynu • mãlo (akubouti vztid) nebo mno-
ho , (kubnuti vpied) a niEf se spojka. - Vypinati spojku na dvakrat u
ouech rychlosti Se nesmi.

Rozji2dirne-Ii vüi so svahu deWs, müeme z prvni rychtosti pa do-
stateCném vyekani zasunouti p?imo rychlost ti-cE, zvIátè je-Ii svah prudky
a vuz so svoji vahou velrni zrychluje.

3. Jizda do kopce.
Ph jizdé do kope must ph nezménCué rychiosti motor pracovati se zv-

enou silou, I. j mu'sjroe plidati plyn. Je radno ja pied poatkem stow'
páni rozjeti viz no véti rychlost, ahyclorn stoupani vyjetl podtemonosti
setrvaiuosti. PH spravnCrn rozjezdu a ópinC seIápnutém akeelerâtoru vy-
jedeme tak mooho kopcd, ania by rychlost vozu phIi kiesla.

Jo-Ii vak stou,6n1 p?iIiC phkré nebo pHIi dtouhé, kiesa rychiost
vozu Ink, 2e musimb zasunouti rychiost nFi, bud' abychom zachovali
dostateCnou rychiost nebo abychom zabránili zastaveni vozu vubec. Prato
u ti-eti rychiosti liesmime rychlost vozu nechati klesnouti pod 20-25
km/h., u druhd joHis km/h, ani2 bychom nezasuuuli ni2i stupeñ rychlosti.
ye skuteënosli jej v,ak zasuneme ji± 	 mdhve. Ph zasunuti nièl rychtosti a
motor ph Se rychlosti 'vozu véthi v9kon, prot&e se todi pomCroë vys-
imi otiCkami.

Bezhluëoé zasunuti druhé rychlosti z tteti provedeme üpinë stejom Zpu-
sobern jako shora popsáno ph zasouvãni z nith rychlosti na vyI, jetñe
musirne ph tom vice phdati plynu, aby vGz nekubnuI vzad.

Pouze zasouváoii prvni rychlosti z druhé vy±adujc sto±itejswh, pohybu
z toho dcivodu, ft t tomto pi-ipadé nepüsobi synchronisatoi zahzeni a

u	 àCk	
mu-

sio,e vyrovati otv motoru a ozubench kol v r WilliIns citem,
ma-ti cc dociliti beznãrazovdho zasunuti ozuhench kol do zãbëru. Poetname
Si JN tom takEn:

a) Vypneme spojku po pr-y e, nechéme àkceleráior ponCkud seIapnut9
a vysuneme rychtostni páku do neutráloi polohy.

h) Pastime spojku po prvC a p?iICputitim akce!erãtoru zrychtime
otCCky motoru a spolky.

c) Vypneme spojku po druhC a uvotnime akeeterátor.
d) Zasunenie prvni rychiost, pastime spojku pa druhC a pi-islapneme

ua akcelerátor.
Vechn y tyto poh yhy je ti-eba provésti nAIoiA6 rychle za sebou, ally

zatim véz, jedouci do kopce hez pohonu, oeztratil ninoho na rychlosti. Nseal
nabudeme p?1 tomto p'i-esouváni takového c yiku, ft je provadime podle
sluchu a zcela bez rdzu. Pro zaëatek ni/i.eme si ovieni pohyby z;ednodusiti
takto vypneme spojku, Iehce dr2inie akeelerator, zmCoime rychlost, pustime
spojku a phdáme plyn.	 -

ZrychIiI-Ii so nãrn v 6 ph jiz.dé do kopce prvni rychlosti tie Io-20
km/hod., ph jizdC druhou rychlosti on 40-45 km/hod., zasuneme opét
rychiost vyi oflem nãle±ité rychle, aby vfiz zatim neztratil na rychlosti.
Po dosaieui yrcholu, a2 je vftz na roy inC, zasuneine opét nejvysi stupen
rychlosti.



4. Zpétu chod.
Zpêtn9 chod nesmi bVti nikdy zasouviin, pohybuje-li so vüz vpftd, nebof

by so kola v pievodové skhni mohia váoe pokoditi. Nejlépe so provádi.
jestli±e vz stojI.

Zpêtn chod zasuneme tak ±e selàpneme pedal spojky ,,1" (obr. 1.),
potom vypoeme rychlostni páku 4 v neutrãlni poloze: vievo a vysuneme
ji kupftdu do polohy 2, naëe sou&snë üvolfiujethe ruëni brzdu 5
poiitime spojku ,,1" a phIapujcaio akcelerñtor	 3. Ph torn so diváme
dozadu, ahychorn nenarazili 

no nêjakou ptekaku.

5. Kontrola rychiosti vozu.
Provádi se trojirn zpisobem

a) Zztsouvânim stupñâ rychiosti, a to jon ph rozjidëni (viz odst. 2.)
a klesne-li neb zvi-li so rychiost vozu ph daném rychlostnini stupni
md stanovenou moz (viz odst. 3,), at je to ph jizde Øo rovinë, do kopce
ëi S kopce.

b) PHdávánim nob ubirinim plynu, t. j . rznm otevteoini krtici klapky
karburátoru ph urëité vysunuld rydhiosti se1ápnuim akcelerãtoru so
otevirá klapka, tak2e mnosLvi nassáté srnési a tedy vfton inotoru a
rychiost vozrt e zv6ttij1 uvolnënini akcelerátoru so ;klapka zavirá.

C) Brzdnim. No2ni hrzda ,,2" (obr; 1.) i rua- al brzda ,.,5" pQsobi-na vk'cka
tyh kobi. Za jizdv pouivàine hdiië jon noni hrzdy, ruëui brzclou

pak pojitnjemo zasraved v5z proli rbzjetL jen v nutnch pFipadech,
musime-li vz rychie zastaviti, pouijeme ohou brzd souëasne a ryclile.
Brzdéni mA so did, pokud Ic to motnd, poseuáhlu a znkco. Brzdimo
proto tak,	 e ponenAhlu zesilujerne tiak pravé nohy na pedal nebo
tah pravé ruky za pAku, a± so vAz zpomali nor ddariou rychiost.
Prudktm nta5enim brzd trpi toti* povrch pneAmatik a cel9 vAz.

Prudké selApnuti brzdy müe take zp5sobiti zablokovãni kol a smyk
vozu, zvlAtê ph ojetch gurnAch na blñtivC cestë, mokrC dlat.bë, nAledi
a pod. Abychom zabrAnili I menim smykftm v (edith phpadech, oevvpi-
nejme ph ptibrzd'ovAni spoiku.

Na sprAvnd furikci brad zAvisU bczpeuost vozu, .eestujicich a Okoli.
Neopomenne ii tedy konirolovati, a uejsou-li brady v pMAdku, dejme je
ihned sehditi.

P11 Apindrn zabrzdCni vozu musinie zavCas vypnouti spojku, proioe
by so jinak zastavil motor (viz odst, 7.), 	 I

Jiné zpAsohy brzdCni !son popsAny v datim odstavcj 6

6. Jizda s kopce.
Ph jizdë S kOpCe fidiore rychiost vozu p?idãvAnirn neho ubirAnirn plynu,

p?ipadnC i brzdCoi'o.
Jedcnie-li deli kiesajici trai l kterã je phniá, volnA a neni kluzkA,

mé±eme svahu vyuiti a projidCti traf s vypnutm p?evodeni. Vypouti
pi'evodu provederne, jakmile vA-i. nahyl y e spAdu dostateCoC rychlosti:, tak,
ie mime povyClApneme spojkim, vysutmemne lehce treti rychlost ze zAbCru
do neutrAlni polohy, povolime akceferL'inn a oechthne motor zvolna htieti
napraztIno ON torn spojku nechimnie zapnntou. Po sleti svahir, dokud
vAz jeAtC jode rycirte, pitidaimme pl yn, zrychline tim motor, a2 so jeho
otáky piesrsè ziadi S otaCkamn kardanovCho h'ridele, a nrirn9m tlakemn
dvou prstii zaliaCinie -- bez n&siti 	 rychlostoi pARk do tied rychlosti
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Tuto klouzavoir jizdu mAe si vak dovotiti jon zkucxit HOL". In.,ai
vAz ph tom nesedi tak bezpeCoC na silnici a nesnadnCji Be oviatfa.

Abychom pH dlouhtch a znaën skiouZutch svazich udrieli rychiost
vow v ádanch mezich, je radno pou±ivati sifidave no±ni a radii br>'dy.
Tim zamezime p?ehiáli bad. PH jetë prudich svazich pak brzdime oro-
tore

r,
Bud' nechame zasunutu tteti rychiost anebo zasunenme rycklosm

d duhou, nCkdy dokonce I prvni. Ph tom ant neselapujemne akcelemAtor
nébof sjidëjicI vAz svym pohybem pohani motor, jehoA mnechanickd ccl-
pory zpOsobrmji brzdèiri, am nevypiodmo zapatovAni pmotoAe by Se za-
otejovaly sviCky. Tohoto zpiisobu hrzdeni pomrivAme take nonzc:C v ph -
pride, stala-li so nAm ph cestC porucha ma brzdAch.

7. Zastaveni von.
i Provedeme je tak, 2e pustime akcelerátor 3' 	 (obr. 1), sorréasnè se-

14pneme levou nohou pedal spojky ,,l" a uvolnènou P'fl'ou notion pone-
nãhlu selapujemne pedAl brzdy ,,2', a 	 se vAz zastavi. Nyni vysunenle
ryhhlostni pAku ,4 do nektráhii polohy, pustime pedAl spojky	 1", utAh..
nob-re pevue ruëni brzdu ,,5" a konedië pustimne pedal brzd y 2".

Chceme-Ij zastaviti oa deli dobu,; vypneme zapalo yAni casteonymnob Cpin?m vytaenim kliCku ze zafadovaci skhñk y ,$" )koutr)lnj lain-
plCka 13" zhasne) a zastavime taR motor, event. uzavtome t,!,phvod
herizinu Lohoutkem 8''..Zastaviji-li jsme na svahu, pojistimne 1e2 vuz pnfli
ro3cjezdu zasunutim kol v p?evodove skhni do ' zAbCru (pied sputAmjim
rndtoru musi se oflem rychiost vysunout). PaR a vozu v y stoup l me a debitjej I, uzavienie,

8.1 Pokyny pro jI2du v zin1é.
Za mrazivého poëasi je tieba uëiniti tato opat1'ni
a) Pied piichodem chtadného poëasi zamënime za yCas husty, t. z

lotni olej v motoru za hdi ,,zimni" olcj, proto2e hust9 oloj by 	 maman
v .

velmi ztuhnul a nemohl by dostateënè mazati motor. RovnC2vyejstfme
a eiidime karburAtor, vyCistime sitko olejovCho filtru a zkontrolqjemne
je-li hiava vdlcCi uta±ena tak, aby nepropouteja vlhkost je-Ii spouC-
tCã utuen, ahy spr'zivne zabiral, jo-ti haterie nabitane
vo	 pOFAdlr,srky jejich	 kabelA CistC	 a . nAle2ité kpevnCny	 a	 nh_i	 kyseli rio

spdavnou hustotu, funguje-li dyniamo a zvlAAtO jeho retrIA tot 	 prh vrmd
a MA-1i hezvndné phpojeni, maji-li sviëky pathCnou vzdAlonosm etekimod,
ne5orueoou isolaci a jsou-1i ëisté, neprobijeji_li kabely sviC-ek 

1 vyso-kého nupCti, jsou-Ii jejich svorky dotaeny a jsou-ii ventily sprAvirC
seir'zenv.

b) Stane-lr so, ±e za velikého mrazu olej v inotoru ziubue (a po-
honné !Atky nebo vlhkdho vzduchu dostává so nëkdy do oleje voda neho
byib pou±ito nevhodriCho oleje), musime . pied spuMCnim mnotorir nahi-Ati
plebhovk spodek jeho skhnC, aby ztuhly olej audi a nob! prouditi,
Spditeriy motor necháme paR bèAeti zvolna na prdzdno, a 	 olej vuikrredo vèech mazanych mist,	 rnco2 so projevi tim, a0	 odrA lanpiCka no
p?istrojové desçe zhane. Dokud olej nepoëne obihati, nesmime s vozern
vyjcti,'jeto by se motor mohl tèce porouchati. Nikdy neeiune motor
hued po sputCui do vysokch obrãfok.

C) Olej ziubit Vt válcich mdtoru hrzdi pohyb pistd a otcherri klika-
vCho hi-idele. Tenfo olej mono ziediti .vst?iknutim petroleje do vilteG
otvhry pro sviCky po odrokbovAni tèchto.

•i

!•?	 II	 "I'	 .,.



d) Protoe motor ph mrazu a detMm stáni snadno prochiadne a potom 
I 
Se

tè2ko natáëi a 9patn6 I nepravidelnètáhne, doporuëuje se pouivatip?ikrfrky
on cMadi, event. I kapotu. PHkrvka bvá tak uzpisobena,. e lamely
se daji ph mrazivèjim poëasi vice, pit poëasI méné zakrti
bèhem dcli jizdy, kdy se voda v chtadiëi prohála, poodkryjeme daiM
ëãst lamel. Nezapomeñme vak ph rozjidënf odkrti ëãst larnel, jestlEe
jsnie je p?1 p?edchozim zastaveni ápinë zakryli, jinak by Se voda zaedla
valit.

e) PH ltra1icb zastávkách staëi zakrti lamely chladiëe a kapotu
tOlkou pokrvkou, ncbo nechãme motor zvolna bèeti, aby zcela nevychla'dt,
po plipadé voda nezamrzla.

I) Ma-li vAz stâti deli dobu se zastavén tm inotorem bez ochraiy
prod thrazern, nebo garáuje-Ii v, nevytopené garái, je nutno vcly vyp1u-
still veclinii vodu z chladiëe aJvalcü motoru protoe zamrzlou vodou
sliudno povstcivaii tdkd trhliny na chladiëi i ye válcovém bloku.

g). Ahy riebylo t?eba miti obav ize zamrznuti vody a nebylo mitno vHdu
vypoutëli, p?idává so do ni ped pficbodem rnthzivého poëasi bud nè-
která protimrazovâ pilsada, kteroa ize koupiti v odbOrn9ch obcto-
dech, neho ëist, ne kysel? glycerin (zandi ponekud chladië), di deia-
turovan9 lih (vypaluje Se a nutno jej obas dopinovati). Tabulka udáwá,
pro jaky mrñz vystadi urditd procento glycerinu nebo lihu v chiadici
vo(1ë:
ti /a libu tieho g yceri in 	 C iii razu pro liii	 0 C in ra zu pro glycerin

10	 -3	 -2
20	 -7	 -6
30	 -12	 -II
40	 -19	 -18
50	 -28	 -26

Na jate musilnu overn tuto sines z chladide vypustiti, chladid doble pro-
pldchnouti a teprve pak napluiti distou vodou.

Ii) Postup pH natáCeui motoru: Udinili-li jsme tato opat?eni, net
niin natcidaiti motoru diniti vellqeh poiii. Ndlidy motor spusti norm
julco v letS, naiIejve pou2ijeme samospoutede karburatoru (viz. odst.
Frosiydl-H rooter, protoëimc jcj nëkohkrãte runi rozteci WE
pled zapnutim spoutede, aby se olel ponékud uvolnil a aby baterie no
sila vydat an sehe phli macho proudu. Bráni-li so motor houevnatC
gteni, puk bud nalijeme do cb1adic tcpiou, nikoliv plili ho'
vodu, anebo namodime njakf hadr v horké vodé, ph1oime
ia ssaci potruhi a pak ihned zkusime motor natoditi. Ph torn
dbSti o to, aby Sc voda z hadhi nedostala do nekierého mista, kde je be
nebo olej. nehof by tam mohla pozdëji zamrznouti a zpdsobiti ohtie
tat;ideiii. Pa itatodeni neehátne motor dobie arobrati.

i) Z,t I zU y sitCilieiii je radno no zadiucli kolecli pouiti snChovch
HtlCzi kovovch riebo gumov9ch proti kiouzAni. Jede se s nimi v mdl-
mini s,idtiu nubo na n;iledi toliko zvolna a sejmou so ihnecl, jakihile
j ich neni	 t?eba na tvrdC vozo yce so toti2 hidi a pokozuji pieu-
matiky.	 -

) Na roserie so soil onztvatt jen studenon vodou a jon y e vytoØend
gurSthi. Pa ka2ddm omyti so inusi jeji povrch ?ádnë osuiti, uby lakoSni
nepo p raskalo inrazem. le-li vdz opatlen skládaci stfechou, btidi2 tato v go-
r;h2i natac,ia, zvlate jo-11 vlhká,
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clobu bez pou±iti, vyzvedneme vechnakola
a ulo±ime je na suchéni a studendm misté.
a uloime ji na suchém mistC.

pokyny pro jizdu
im on&I' dtieittcb pravidcl, je jsou uvedena na

Ddu k obsluze.
tãch, Zn tiny, za patného podasi a v neplehlednich
£gté opatrné. Naudte so vyrovndvati srnyk.
iCrnou rychlost, je	 rnu tohoto vozu jest nejhospodãeji
Nepi-idávejte ant neubirejte prudce plynu, nemèflte zby-
i neudrujte chod motoru ye zbytedné vysokch otád.
ytednè spojku ani nejezddte s vypnutou spojkou, re-

tdstih a uzavirejte knoflik samospoutCde karburatoru
s trozem s citem a uet?ite na pohonn9ch látkdclt a

automobil jest dostryclil, ne abyste musili spCchati,
sebe vckerd pot?ebné d?edni listiny, budte gentlema-
dvo?il a v nehodé kaddmu pomi*e, a stane-li Se

:b si ihned aspoh dva svédky a naertnete si plánek mista
yzdàlenostmi vech dle2itch hod i okoli.

MaaánI vozu.
Jecinini z nejiepich prosttedkd jak udreti vciz v hezvadndrn stavu, jest

správn mazáni.
Ue1uou pomiakou ph rnazàni a pod. obsiuze vozu bude nSm schema

chassis znSzorndnd v obr. 2.

1. Vysv&tlivky :k obrazu chassis.
Nalévaci hrdlo chladide.
Urdlo k naldviuii oleje do ma-
torn..
Ukazatel hiadin y oleje.
Naldy aci hrdlo henzinovd nã-
drcky.
Karburdtor.
Pthka hrzdy.
Rychlostni pdka.1
Pedal akeelerãtoru.
Peguladni matka pedñlu spojky.
Pedal brady.
Fed S I spojk y.
Vypoiitdci zStka oleje z no-
torn.
lndci kdni civka.
Pleruov,i5 a rozddlovad.
VypouStdci kohout vody.
Naldvaci zStka ti lo2iska yeah-
IS torn.
Otvor v koniofe spojky.
IKohout k plivodu benzirin.
Regul. rnatka pledni brzdy.
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Ic

no

ph

k) MA-Ii vdz stzti deli
nebo sejmeme pneumatiky
Rovn6z baterii vymontujeme

9. Veobecné
Dbejtc pi'cdcvi

zadAtku tohoto navi
Na kluzk9ch ces

mistecli jezddte "I
Udrsujte stejnon

ph 55-60 km/hod.
tednd dasto rychlost
kSch, nevypinejte zI
gulujte správné pt
- krdtce zacházejti
opravách.

Pamatujie, e
neopnriiinejtc miii u
oem, kteri je vdy
nehoda Vain zjistCt
nehody S pFesn3?mi

a.
6.
7.
8.
9.

10.
II.
12.

13.
14.
15.
16.

17.
18.
19.

20. Maznice u pruného kioubu kar-
danovdho htidele.

21. Reguladiii natka zadni hrzdy.
22. Mazaci dirka pãky brzdy.
23. Maznice plevodovd pthky pledni

brzdy.
24. Nalévaci hrdlo plevod. sk?ind.
25. Vypontdci zdtka zadni nápravy.
26. Vypoutéci zdtka pftvod. sk?inè.
27. Naldvaci zatka zadni nápravy.
28. Ptetoková zâtka zadni nãpravy.
29. Mazuice klide pledni brzdy.
30. Mazuice loisek zadnich kol.
31. ViEtca nShojU plednich kol.
32. Nuldvaci zStka ski-md ?izetii,
35. Kulovd depy thhla ?izeni.
3'1. Kulovd depy spojovaci tyde li-

sent.
35, 0 todnd dopy l)tednic h k 01.
36. epy ptcdnich per.
37. Copy zadnich per.
38. Maznice Rude zadrii brzdy.
39. Lokiska pievodu akcelerátoru.
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2. Druhy mazacich mist.
Mazaci mists, vozu Ize podle zpsobu p1nni rozddliti tie tyto skuphi':

a) IlnicI otvory:
•	 2. Hrdlo k nalévani olele do motoru.

16. Nalévath zátka u loika hfidele kentilatoru,
24. Nalévaci hrdlo pevodovd skilné.
27. Nalévaci zátka zadni nápravy.

•	 31. Prostora pod viëky naboj& p?ednich kol (dye)
32. NalCvaci zStka skflnC iizeni.

•	 b) Mazaci dirky (pini se olejovou niazniëkou iiapltiCnou olejem)
22. V nñboji páky brzdy.
39. V 10isk6ch p?evodu akcelerãtoru.
10.-11. V nSboji pedálfl.

C) StaufJerovy mazaice (pi'imazávã se pootoëenim viCka mazuice)
14. Maznice hHdele p?eruovaëe a rozdëlovaëe.
30. Maznice Ioisek h?idele zadnich kdl.

d) Maznice pro tlakovou pumpu (Tecalemit"; tlakovS puinpa je obsa-
ena v naadi vow; napindná pumpa se nasadi na tiakovou niazilici

a pootoëenim rukojeti se vuaëi mazivo do inazanCho nista):

F	
20. Za hvCzdici pedniho kioubukardanovChO h?idele.
23. U pitevodové páky pitedni brzdy..
29. U kliCe pitedni hrzdy.
33 Na kuIovch depech tahia Hzeni (dye).

•	 34. Na kuIovch Cepech spojovaci tyëe itizeni (dye).
35. Na otoenvch Cepech pitednich ko (dye).
36. Na Cepech pitednich per (est).

F	
. 37. Na Cepech zadnich per (est).

38. U kliCe zadni brzdy.

3. Pouiváni maziva.
kazivo ma mitt co nejIepi jakost, nebof na 06m zévisi trvaulivost a

bezhiadn chod stroje. Odbornou radu, jakého maziva manic kde a jakm
zpüsohem poLtiti, obdditne v . obehodéch automobilnimF oleji a tuky.
Podevad2 prftmCrn automobilista neñiá rnonosli veskerC oleje zkoueti,
radime mu kupovati oleje t. xv. znaëkové v plonibovaucIi plccLiovkñch.
Jste-li v nejistotC, pokud so tèe mazSni, obratte se na tovñrnu, jeji
odhornici nestrannC a dobfe poradi.

1< mazáni pouaivatne techto maziv:
a) Molorofl olej Pro náplfi motorové sk?inë (obsah asi 3.7 kg) po-

uivãme v zimC fidiho zimniho" oleje..asi jakosti ,,Arctic", tuhnouciho
asi pH —250 C, v ldté hustiho ,,letnihO oleje asi jakosti A' a event.
jen pH abnorrnálnich horkéch a pH velkém narnahani vow v kopcovitCm
terénu jetë husthiho oleje asi jakosti ,AF'.

b) Husi olej: Pou±ivá se pro pinèni pevodové skitinC (obsah asi 1.2 kg),
tClesa zadni nSpravy (obsab asi 1.3 kg); skitiné itieni a mazacich direk;
Pro tento üCel pouiváme oleje asi jakosti ,,C". V zinC, kdy zasututi
rychlost by Cinilo pH tonito oleji s poCátku ohti±e, v y pistirne z pite-
vodovC skitinC asi 1/3 oleje C' a nahradime ji olejeni Arctic'. Chce-li
nCkdo miti obvzlSté dobry oiej v pitevodové skitini a v tClese, zadni
nápravy, pou2ijte speciSiniho oleje znaë. ,,Whitmore" anebo Duplex".
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c) Tub( mazivo: Jsoia 11111 rüzná polotuhá vaselinová mazadla dobré
jakosti, je Ize dostati pod obchodninis:nazvem Stau1feràv tuk" Pa-
uivá se pro pineni viáek nábojü pednich kol, pro néplé Stauffdro-
y èh niaznic a pro tlakovérnaznice. .

4. Rozvrh mázáñi a obsiuhy vozu.
• Jék so judnottivi trista nidi, je podrohnd popsáno ii jednoUi)ich
thstroji v da[i staff ,Pnpis a obsluha souëásti vow". Rozvrh mazáni a
obsiuhy jest asi tento
a) DENNE PEED JtZDOU:

Zkontrolujeme ohsah vody v chladiëi hrdlem 1" (obr. 2.), obsah
benzinové nadraky hrdlem .1," a tyëinkou ,,3", zda bladina oteje
v notoru sahã pa záez tyóinky, eventuelnë tato niista dophuime.

b) P0 T.JJET! AS! 250 KM NEBO POUMYTIVOZIJ,
Prornñznerne veèkeré t1akovmaznice na chassis, t. j. Inaznice! na
kuovch epech táhta HZCIÜ ,,33" a spojovaci tye I-izeni ,,34",{ na
otonchepech piednich Itot 35" a rnaznice ëepA per pednIch
34" i . zadnich ,,37".

e) P0 UJET! AS! 500 KM:..
P?itM:neine viëka Staufterov 3?ch maznic rozdIovae 14" a loisek
hHdetü zadn{ch kol 30", olejovou mazniëkon nakapenie olej do maza-
dcli direk v nâhoji páky brzdy 22" a v Ioiskách pfevodu akcèle-
rater,, 39" a v riãbojich pedAla 10 a 11" a tlakovou purnpou proma-
2emc innanice na Øevodovch pákách p?edni brzdy ,,23", u kliëfi
pfedni brzdy p 29" i zadni brzdy 38" a u prundho kioubu kardano-
vébo h?idele 20'.

d) P0 UJETI AS! 2000 KM:
P?edevini vyinénhine oIej , inotoru (2"), p0 pfipade propláchnétne
motorovou sk?ih ãistkm olejem. Potoni zkontrolujemc, zda v pFevo-
dove sktini (24") v zadni ose (,,27'") a ye skfini hzeni (,,32")! je
dostatek maziva, event. je dopininie.

e) PO UJET! AS! 5000 KM
Do pl '"mc ma z vo v nib ojich p?cdnich kol ,31" a narn a acm cii sty
per vozi'.

I) PC IJJETI AS! 10.000 KM:
Vyëistinie sitko olejovéholiliru a spodek motorové skEné

Popis a obsiuha souëástI vozu.
1. VKeobecny. popis motoru.

Motor vozi, jest atyivAlciavt, Uyitaktni, vodou chiazent.. Jeho
nejpodstatnëji souëásti - nepoëitáme-ti mazaci, zplynovaci, zapalovaci a
chiadici zaFizeni, o nich Se doëtete v dalich odstavcich jsou vãl'ce s
hlavou a motorovou sk?ini, klikové üstroji a rozvàdovC dstroji.

Vike jsou litinové a veéhny ëtyfi slity v jedin blot Blok jest
epevhiTh troubv na motorové skhni, talde jej p0 sejmuti hlavy mdzeme
snadno odmotitovati a Iehce 'kontrolovati vnit?ni ptochy vélcU I pisty,

kterd zastaly ye spodku a jsou Pak snadno pi-istupnd. Vnit?nf plochy válc,
jejich2 prArner udävá t. zv. ,,vrtâni valca" jsou jemne vybroueny. V bloku
kolern válcü jsou dutiny pro chladici vodu, které souvisi s podobnmi duti-nami ye hlavë.

Motorova skiñ je elektronova a je zespodu kryta p?ièroubovanou pie-
cliovou rnisou. Motor je upevnCn na rámu na gurnovch podioakách. - lila-
Va válcA je hliniková,.ahy se ldpe odvádëlo teplo vznikld spalovãnim ho?-
iaviiiy, a jest odniuiateli,n ye lilavd nad plsty a nad veutily jsou podie pa-
tenth Ricarda vytvh?eny kornprcsi,j prostory, do nicivk shora zasahuji sviëkyzapatovani .

 - MezAl hiavu a vdicov Wok je v!o2eno asbesto kovovd tésnéni,
kterd soudasnC s h!avou je utaeno ttemi ?adaini i-oubü. - Na v61cov 3? blok
je Ila pravd stranC upevnCno ssaci a v1ukovê potrubi, je2 Se spot,, sty-
kaji v jednom niistè, aby nassavana sines byla ptedehfivana. KarburAtor je
iipevnCn phmo na ssacim potrubi. Za vyiukovym potrubin, v rámu vozu. je
upevnèn tlumië vjfuku.

Klikové istroji pozGstává z pisth, ojnic, klikového hhdeie a setrvaC-
nilcu. Pisty json speciSlrij hlinikove type ,,J3olinalitc", opatFend ttemi tCsni-
ciii iitiiiovjrni krouky a béhaji ye vdicjch $ urCitou p?esnou veil. ]son SOjilicenli Spojeny pitnirni Cepy, pro nea jsou v hornicli okSch ojnic bronzove
vloaky. Drdha niezi nejvy;i a uejni2i poiohou pisti: je t. zv. ,,zdvih". -

Min jsoa kovane a maji spod:ii hiavu pro kiikovy Cep dClenou a vyliton
komposici - Klikovy hFidel je Ctyhkrat zaIomen a nloaen v moth-rove Si(rini ye dvoe Ioiskich (bronanvC pdnve vylitd koinposici.) - Pisty,

ojaice a klikov hHdeijson vyvdend aby chod byl pravidelny. Setrvanik
je npevnén iia zadui;n konci ktfkovdjjo hlidcle a opatien ocelovm oztihenyin
vëncem pro ãhCr pastorku spouteae.

liFidele	
- Na pftdnirn konci h?idele je on-bone sroubovC soukoli (t. zv. rozvodova kola) pro potion vaCkovét,o

Rozvodove 6stro5I obsaliuje pFedevim vaCkov' h*Idol, ktery je ulo-
aen v motorovd skhai na pravé stranC ye t?ech bronzovych lo2iskách a otacise poloviCnimi otSEkarni klikoveho hiideie. VaCk y jsou pro ka±d3? válec dy e,
jedna pro zvedinj ssaciho, druM pro zvedãni v?fukovdho veatiiu; krorne
Folio je na hFideii spirdlovC ozubeni pro Pollen hljdele rozdëlnyaàe a olejove
purnpy. WaCky ph svéni otáaenf nará2i svymi kalen9mi palci na pioche
náraznifty vontil,, jea Se pohbtiji ye specielnich vedeoich a jsou p?is-lupay • pa odroubovanj krytuventilovtclt per. - K horniniu koac.i là-
raznikâ dolehaji s urCitoii, pi-esnC sei1zeno,i vülI (asi 02 mm) spodrit konce
vflukovcj, a. ssacicl,ventilü, <lore jsoii zvedány vaCkanii prostied-
nictylin niraznjkC a k sedléni v blot, vâlcft po pravC Strane fliotoru pri-
tlaaovnny ventilovmj .pery. Ventiloye dosedaci plochy a jejich sedla jsou
vzdjernne zabrouaeny. PHstup k seFizeni veto a kontrole per je po odnCtizniinCnCho krytu.

POPIS FUNKCE MOTORIJ: OtdCenjm kliko yého htidele pohybuje oj-
nice pistem nahoru a dolh, vaekovy hfldél st?idavè otevira a zavirá sSaci
a vyiukove ventily (viz obi-. 3 1 4 1 5 a 6; a ydlec motoru, b pist, c ssaci
ventil, d sviéka, e v9ftikov ventil, I ojnice, g klikovy h?idel) a zapalovaci
iistroji vyvolává z proudu. dodaneho haterii nebo dynainem, elektrickoujikru y e sviCce. Pio pohybu tCsnC ye vClci dolChajiciho p15w dolu d phzavftnijC, vyfukovem a otevFeuCm ssacjin ve,itjJu nassáyd se z karburatoru
sniCs hotiaviny a vzduchu ssadirn potruhim do vãlce (ssini, takt prvñi,
ohr. 3.). Ph ndsledujicim pohyhu pistu nahoru json nba ventily uzavleny a
nassàtC sinds stlaCnjd Se do neprodyne uzav?enélio kompresniho prostoru,
alma so souCasne zatiFiyá (stlaovini CIII komprese, (takt druht, obr. 4.).
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en (vjfuk, taki ëtvrtf, oh. 6.). Pote se vyliëené ty?i takty stale
.uji. - Klikovj liNdel pN tèchto ëty?ech taktech (odtud náxev tyi-
ii motor") tj. p11 •dvou pohybech pisth dolü a dvou nahoru vikonal
otáky. Jeden praco yni zdvjh p?ipada tedy na jednu polovinu otñky
vého hNdele, zatirn co ostatni jeden a pul otàky je t pist OhãLIeII
benIm setrvaënjku Je2to jsou vak válce éty?i a jejich funkee vzájeninè
?idd, pNpada na kadou polovinu otá&y hHdele pracovni zdvih jednoho
cu. Válce pracuji v poad{; prvni - t}etl - ëtvrtt - druhy (viz diagr.7.). - Vekeré teplo spálenim hoNaviny vzniklé nepteméi i uje se v me-
ckou energfl, zpâsobujicj otáëeni kfikového h?Idele; velka jeho.ëast se

.1

Obr. 7. Tabulka zcj vjhâ ye vájcjch.

odvádj v 2fukovmj plyny a. druha velka 6A'st olifivaja by stény vaica a: hlavyna kod1ivou teplotu, talc±e Se tytb n1usIchtdiflvo dou ..... spoJelIljvosteh Q dftmotru nutno pak zabezpeejti vydatnyrn mazánjn, veeh plodi, vystavenychtFenl.

V okam2iku, kdy p1st dobiha do nejvyi polohy, p?eskbai na sviëce jiskra a
zapáli horkou stlaëenou smës, ãinl± se tato spaluje a vyvinuje vysoce stIaëen
plyn (vbuch), kter ph stale jeaté zavftn9ch ventilech svm: tIaI<em na p1st
tlaëi tento mocnë doIQ a vznik!á

Obr. 3. Prvni talci.	 Olw. 4. Druht (alt!.

Ohr. 5. Tfeti tahL	 Obr. 6. ëtvrttakt,

sila otáëi poinoci ojnice klikové hNdelem (rozpnáni dii expanse, pracovni
zdvih ëili taftt tetl. obr. 5.). Plyny se rozepialy, vykbnaly svoji praci a:
jsou vytlaëovány z vãtce do vfukového potrubi pfl dalim pohybu pistu
nahoru otevftnVm ilyni vfukovm ventilern, zatini Co Issaci züstavá stale

18

2. Mazani motoru,

pravne mazinj ma nejdüle±ite$i vjznam pro bezpenost a spolehivost
chodu motoru. Je t?eba vénovati mun èpfctrifou pozornost, protozepr' 1edpstatenem dohledu mI±e mjtj porucha mazánj 	 tèza nàsledek,	 kepOkozeni Siroje.

S obledem na tub dileitost je celé mazáni motoru üpinu sarnoinné,
Dbane (cirkulaenj) olej je Haden pumpikau do mazanch mist pod Ha-
kcz a rnazánj je vybaveno svételn3?m . signalisanjm zatizenini, které rox-
wicdnim Iampiëky na ptroiové desce upoofnj ?idiëe nfl závadu v ma-
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záni(tnoly flak nedostatek oleje a pod.) Rovn62 je postaránb o náIité
itñ1 oleje, 0 snadnou regulaci tiaku oleje a o véntilaci motorové

skHnë. !	I
Schema mazáui motoru ije znázornèao na obr S. Spodelc motoové

skiinà A jest upraven jako nádr2ka na oIej,ktervpumpa C odtud nassvâ.

Obr. 8. Schema nlazãnj juotoru.

A NhdrRa na ole].	 0 Loiska kuikového hHdcIe.
.B Oleiov filti-.	 H Kanãlky kilkovdho hfldele.
C Olejova punipa. 	 .	 .
Dl Trublcv k pfivodu oleje ke
i.f	 klik6v1?ni 1oisk6m.. . . L Kanalky. Ii rozyod. hHdeli.
F Vypin kL sign ilni lannpicky.	 M Loziska rozvodoveho hudete

Nassévaci ole] prochazi nejprve sitem olejového I iltru B, kterv zachycuje
veflkeré aeistoty, a je tlaen pumpikou C do dvou trubek D, E, Ideré
rozvádflji olei Re dvêma klikovm loiském 0 a Ic vypinaëi kontrolni tam-
piRy. Od lo2isek kllkového hi'idele pokraëu]i pak kanãlky L k Ioiskuin
rozvodového hNdéte M. Z 1oisek kilkového h?idele 0 se vytlàuje oIej ka-
tnflkyR vyvrtanmi xv epech a ramenech klik-ového hFidele do toisek Ujni-
ãn(ch epii Ii, z nich po krajich vyféké a rozstNkuje se. Timto rozstika-

21)

um olejern se dale rnaou vãlce a pisty, p{strii üepy a palce vaëlcového
hhdele. Upotfebeny olej stékA po vnittuich sténãch motorove sk?in6 a
shromad'uje se xv nádr-Zce ye spodku motoru, 6iru2 svüj obèh ukonëuje.

Olejová pumptka jest vyobrazena na obr. 9. Jest zakryta plechovou.
misou motorové skhnè a pohthièna rouboxrjm soukoiizn od vaèkoveho hri-

/ Wnib
H \\I);j

3803

Obr. 9. Olejova pumpiëka.

dole. Jeji podstalnoft Usti jsou d ye do sebe zabirajici a spirthlné ozubenákoleCka L a L, ktera jsou v koinoft A krytd vikem B uloena tCmé? bcz
vLIle Po celdia s y enn povrchu. Pftsobeni purnpieky zCIci V ton,, 2c se inezeryniezi jednotJivm, zuhy pH ssacim otvoru G napifluji olejem, pHcházejicjrn
sitovym filtrem K, ](tery otãCenirn koleCek unai podél stèn konioy tak
diouho, u2 pFijde nal druhou stranu do vtIaënCho ot yont H a odtud jest
daCen do trtibek a kanClkC, a k mistCtm spot?eby. KoleCka Se otáCi y e smy-sin ipcIc, no obrCzku naznaCench. Pumpiéka mfle vyvinoutz tiak oleje
toliko urCite ve, kterA je ddna oaØCtim zpru2iny redukniho ventilku C.
PfeinCe-lj tiak oleje flak zpruiny D, poEne ole] prouditi kolern kuliCky B,
zpCt do ssacihd kanCtki, C, t. j. punipiCka pracuje CásteCnè na prázdno.

Kontrola spravnéiL niazdnj motoru je autOmaticka. Kiesne-li flak oleje v
potrubi z jakvchkoliv1 pHCin (co g by mohlo nniti za nCstedek poruchu nio-
torn), je i1die na tuto zAvada upozornCn rozsvicdnjni modré lampiCky na
pristrojove desce. Vypinae tdto lanipiCky je namonto yán na motorovd skfini,
a kanálkem privCdi Se k nCnlu tlakov? ole]. (Viz F, obr. S.).

Nepracuje-li motol-, neb nedévd-li pumpiCka za chodu motor,, dostateentiak, je vypinaC V poloze zepnutC a IarnpiEka se pH upInC zasunutCm kliClcu
zapinaci sk?iñky rozsviti. Jakmile je motor v ehodu a flak oteje dostatedndStoupne , lampiCka shasne.

21
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Obr. 10. Benzj	kobout.

S!ou±f k pfipraye vftune sinesi. U tohoto in btoru
znaiky ,,Zénith" (261), s pomocn9m san1o5pout..

KARBURATOR.
jest! karburator jeden,

•1

VnitI-ek ,notorové skFinê je odvë.trSn trubiko it, vyvedenou z nakva-
ciho hrdla a sahajici a pod ochranny plech motoru, aby odvètrhvane páry
nezapachaly y e voze.

013SLIJRA MAZANf MOTORU:

Pravidelne denné p?ed vyjelini a p0 ujeti asi 200 kin
stay oleje kontrolni tyëkou 3" (obr. 2.). PH zastavenem motoru nejprve
tyku vyjmeme, ot?eme ji a pinë ji zastri,ne. jestJie ji pak a znovu vyj-
meme, ma Ha HI ulpeti ole] a p0 jeji záiez, ne-H, thusime doliti olej co
této hladiny.

Pravidelnë musium take vymovatj olej v motoru. Ole] se to[i
Easem zneE:fuje uhe1nimi usazeninami z neüpine spálenthho oleje, jemnm
kovovvm pracheni z pFirozemTho opotebovOni souECsti a kromE toho cc
zed'u]e nespálenou horlavinon. Nejpohodhi6ji Ize ole] vyméniti p0 .skonEenC
Jizdd, dokud je motor jetE tepl a ole] z nëho i do nho dobFe .teEe. Ne]-
prve do nejake nàdoby odpustinie stai- oIej po odroubovánj vypoutéci
zátky 12" (ohr. 2.) Ha spodku noorové skHne pod vozem. Tenth upotFe-
hen olej nikdy neinichejaie do Mdncho inaaldla. Pak zátku dohie zaErou-
bujeme a po odejmati vlt aalévacIo brUla ,,2" nal!je!ne titrito do niotora
Eer stv ole] a p0 záiez kontroltif tyOky 3". Ole] protdkñ jell zvolna a a-
lCvOnie prow v piestávkãch, abychom aepFeli[i.

VVmenu oleje provOdime vdy po ujeil asi 2.000 km. U nového
motoru nutno vak olejovou nàpin vymCniti ji2 po prvnich 500 km, pak
P0 daich 1000 kin, potd po 1500 km a potorn ji pravidelné p0 3000 km.
Dali-li jsme motor podstatn6 opravifi (Ha pF. rove pist y, prebrouaeni blo-
ku oprava lo2isek), musime Jej po opravE napiniti cerstvym olejern a vy-
menit olej nejprve ji po 1000 km.

OhOas pH vmCne oleje proplachujeme take motorovou skHii talc,
e po odpt:tëui starCho oleje prodváme ji ?idkm a zahFátm olejeni. Ne]-

lépe 1< toinu upotFe)Ine pFefiltrovanCho poiiiCho motorovdho oleje, nikdy
vak petrole]e, jeha. zhytky by novou 101)16 zFed'ovaly.

Asi p0 10.000 km cc pH v Y' 11 611C oleje odei,ere spodni mist nioto-
rove skihé a opel tCsnE pIiruihje, by olei ltikclu nevytCkal, PH OitCni
IC tFeba d bali I ohu, aby "little nenvizly zhytliy iieCistot nebo nitky
z osuovacich prostiedIth nobl y by zphsohit vytaveni toaska nebo ia-dFeni pistu,

PH kadCm odcbráni misy nutno vyEistuti: olejovt fur 1<'
(obr. 9.). Sejrneme jcj s ponpiEky P0 vyjmuti závlaCky. Potorn propererne
sitko zevnC I uvriift v henairu, 12 je hpinC ElsIe, a nechdme je hpinC vy-
schnoufi.

3. Pflvod hoilaviny do motoru.

lienziuova nádrka je upevoèna na pHEHé stene p0 kapotou. Ji
vaci hrdlo je opat?eno naroubovanou zätkou. Ohsah n 	

ll i
Odrky Jo 22 titray Helastal phpad üpiného v}Ecrpáni zésohy benzinu Ha del&i cesté, Jo a

drce namontovan dvojcestovaF kohout, ponechãvajfcj reservu eca 5 litr
era staCi Ha dojeti k nejblii benzinoye pumpe.

Kohout k pflvodu benzinu (obr. 10) je pFipevnen Ha doe nádr2kypr1stupn od pFedn jho. sedadla. Kohoit je opatFen dvCma ou p àiky BiiloenVmi v komoFe kohoutu A. Soupàtka mohou zaujiiouti bud POlohiy je prtok benzinu oteyFen (II), anebo uzavFen (I). Cdst henzinovdhcihoutku, zaroubo y ana v odvádecim hrdle n6dr2ky je opatFena dvCaia ne
Jne dlouh9rii trubiekami, z nicli g deli E nedovoli vypueteaf vekerdho

esazinu, n vbr2 ponecháva rent cent 5 1, kterou ize vypustiti za?adCniiiiti odvadCci trubky D.

Kohout le uzavFen, kdy obé goupittka B i C jsou zasunubi, t. j. kdyijimaji polohu I. PH napinEné nCdrce ote yfe se kohout vytaanim oika s rhovanm koleCke,n B do polohy oznaE. II. PitcstauIi (p0. delhi
tC) pojednon motor bCeti, je to znarnenim, e hladina beuzinu v nàdrfrtoupila a k deli odvádècj trubee, a niusime vytaei,( Ooupãtka so
itibrannm koleEkem C rovnE do polohy II., zaFaditi pFivod reservy,
kteron vystaCime Ha dojeti Ic nejbljji benzinove pumpC. PH zaFarlC
ervy musi zCsta t vytazeno I soupãtko B, ahy itchy I ave	

ni
vteji orltok hen

Po ilaecrjMni zisohy uzavFewe vdy Pined ioupñtko C (>,nsuni.: tb)
chom na dalj cesté nevyCerpaji veker beuzin, ani bycl oni yEas ipo-ovajj jeho blthei so nedostatek

A Komora kohoutLi,
B Soupdtko hlavniho pFitbku.
C Soupãtko reservy.
U T ruhka p?ivo Pu reser vy.
B Trubka hlavniho pFivodu.
F Pojisti Erouhek oupátek.

ZaFizeni pro pFivod hoFlaviny do motoru obsaliuj 	 tyto Cash	 benzi-
HOVou nddrku s hrdlem .4" (obr. 2.), koliout k pFivodu benzinu
karborãtor P 5", dñle Pak (viz. obr. 1.), akeelerdlor 3" a knoflik k samo-
spoutCCi 14".
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vzduchu, jeho
Zpru2inou 1, a
vV bunC smCsi,
buna sines pr
karhurátoru ña
válcdrn. Pod vj
Y, ktera zadne
k Cinitosti tdto
klapku, stojici

Me mr'o-astvi so Fidi uzavirocim aroublcem 0, pojiaten?m
ssaci üCinek pasobici na trysku a vytvãeni bohatosti
bné pro stejnomCrn pomaI chod motoru. Tato v-

kanállccm X a vyüsfuje date kanállcem Z do- hrdla
rkenou skrtici lclapku P a odvádl so Ic jednotlivym
icim kanãlkein Z jest umisténo trysiza Øechodova -.
ill pH 6,iste6itim oteveni ktapky P. Vzdueh, potFcbn
proudi kanélky o, vydsfujici v otvory r pod krtici

'rené polozc.

Hlavni a vyrovn-avaci trysky pHstupny jSou 
p0 odejmutf uzAthek H

a J, voInohena tryska pfistupna je pH odejn:uti dolni poloviny karb:iri-
Oru a ireuhodovd tryska Y pH odejinuti uzãvCrky g.

tlnnost trysek jest odvislá od polohy gkrticl klapky karburatoru:
Jo-li gkirfici klapka P zpina otev?ena (,,pinj Ply"" motoru), procha-

-zi blavuf v-zdunj proud difusdrem Q, uvddi v Cinnost nejprvc trysku hlavnI
G tim, ae vyssávd F a rozst?ikaje a trobky G' benzin, kter se misi so
vaduchem. Ssaciin üCinkenj pGsobi vaak take na trubku vyrovnávoci trysky
I', nachdzejici Sc vddlc trubky trysky hlovni, it vyssflvC z ni smCs bcnzinu
so vzduchcni, tvoFjcf se bezprostaedue po vtoku henziuu z trysky I misc-
nm Sc vzduchenj, pNv6d6Nm odv-zduflovacjmi otvory M v dr2áku vol no-
bd2nC trysky L. 1< v2buud smCsi tolcto nassátC p?istupuje jetd znaCnC
teslahen vzduéni proud od kandtkd X a r, ktery nemd ale ua Cinnost
voInobdne trysky vlivu jeduak pro svou malou rychiost, jednak pro nc-
dostutek ben-zinu v trubce volnobeanC trysky ft.

Ojir. Ii. Karburáfor ,,Zenith-TLS".
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elm za?izcrtim. Jo lipevuën na ssacitn potrubi Po tevé strane motoru. Za-
rizeni karburatoru 3e V principu naznaãenono obr. 14

Kafturátor sestãvá zo dvou dilA: hornTho a dolniho. floral dli, kter9
jest soudastid vikem plovákov&..komory, jest opat?en Øifubou pro uev-
ni.ui na ssaci Lrouhu a nachézi se no net p?ipojka pro p?ivod benzinO a
uz :viracJ jehia. Dolni dii je odnimatelny, a rnozno jej vzdy z jokychkoliv
pricinoci liorniho .dilu snadno • a .-lehce odcjmouti. Staëi jell uvoinjU droub n
ifuienu it:, na Jeho hlavu Sc nasazuje klid 1 cc ëty?nii ranieny, kter slOui
souEasnd td kdemontái tryselca uzávCrek. Pro obstuhu karburdtoru neni
kronië: tohoto lclide zapotFehi 2ádn6ho jindho ná?adi.

Benzin se pHvádi od henzinového ti!tru truhidkou, upevndnou v hf-i-
1)01CC karb:irrioru A konuseni a a matkou b, protékd dut'ni roubem pH-
pojky B, dale otvorern v sedle uaviraci jebly C do plovákovd koniory I V.
Pfitok beizinu do p!ovãkovd kombry jc regulovdn uzaviraci jehtou U, která
je pHtladovana 1< sedlu ralnene 

.4, tipevndrini no plováku E, otadejibirn
so koleru cepi: o. Z plovdkovd koniory pFitdká benzin kanállcern1 Ic
vyrovnãvaci ti-ce. I. Po v9toku z vyrovnávaci trysk' napiliuje ben-tin
truhku vyrovuñvacf trysky I', zásobtiik K, .jako± i truhiëku It volnobn4
irysce N. Z kandlku F protdká dale bcnzjn do kanállcu S a 17, Icterhn je
ptivddO,i ke hlavni trysce C Po vtoku a hlavni trysky napifluje bcii-zin
truiku Filu''ui ti-ysky C'. jo-li motor v klidu, stoji hladinu v trublcdch tryselc
6 it 1', a v zsob:tiIcu K, stejuC vysoko jako v pinvãlcovd konio?e j V.j' j ovák h)irli:ii;itoru	 oih nE pusi	 o uvaviraci jeh!u veimi citlivë a udrunje
titti bladliti bout: nit not stcjnd vi. Pro pFivod atruostdrickdho vzduchu I do
plovákovd ko'nory slou2i otvor c.

Vduch ju do karburátoru ñássSván pH chodu inotorti jednak hrdlem
T a prochdzi difusérem Q (pojitdn roubeni q) hol trubck hlavni a vy-
rovnávaei trysky, jednak kànAlkm koietn.teguIaiho groubuO a to!-
•riohdand trysk y N, a dale vzdtthnimi koidlky 'o .pfcchodotd tryskv Y,
podle toho, jakou polohu zaujim'á krtict klapka P Ssacini uëinkeni p sth
povstvá znaona proudCni vzduchu kifiem trubek akanalku trysek, a nch2
vytdká nrilirornadeny benzin, l i tery Sc rozprauje v inihovinu a misi so
vzducheni, dtin povstãvã vtbuna smés, kterã prochàzi hrdtem karbura-tbr L:ido ssaclho potrubi mnotoru a ,tirnto k jcdndt1iv:n válcthn motoru.

Je2to motor must pracovati . dpinè. pravideinè za rftzndho pOetu otádek
p rzach zatiaenich, must bti karburator tak za?izen, ay za tChto

iuiznch pomdrd dodával motdru stale srnCs hejen v nãleitdm mnoastvi, ale
i ye stãlcui nAlu2itdni slocnj. Ná1eitd rnno2stvi smCsi se odmd?uje pHvFenfm
Icrticl kiaphy P otodné pádky h. Cirn vice . je tato klapka oteyFena,

thn vice vzduchu karburdtor nassãvá a tim vdtèi mnozstvi sitesi vstupuje
do valca ,Spr ávnC slocni smCsi je dAno urEithn porndrem mnostvi . benzinu
Ic r11116s4v: vzduchu. K udr±eni tohoto pomèru no stálé hodnote stdi:ai
vedle s-oucdasti karburatoru ji 	 popsanfth jetC nàslcdujiei souëásti it
zaih-zeni.	 .	 !.	 .

V'komdrce nod vyrovnávaci tryskou je zCsobnik K, jehoa vniftni
mdi jc-volen tuk velilq?, aby obsdlt benzinu vyhovoval podminkám kladenm
na thotor, Hand east zásohniku jest uzav?dna drdkdin L, v n6:n2 jou
vyvrtány dvi veutiladni dirky M.Tdrnito se pHvádi vzduch, kterv Sc thisi
s henzineru pFivàddnm vyrovnãvaci tryskou I. Na dr26k L . je naaroubovana

fteti tryska karhurátoru N, zvan6 voinobéná, a dale je v ndni zasaièna
trnhkau vo[uohdane trysky Ic, ktcrC jë ponoFena doltiim koncem do hen-zui:
V -zásohuiku. Vudle volnobeand trysky jest kanálek k pfivodu atniosfdrickeho
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tdni a volng chôd.
P?echodová tsyska-
Vystëoi spouM. kanálku.
Konus pFipojky.!
Matka p?ipojky:
Cep rameoe plovaku.
Parneno plovãku.
Vzduni dirka plovãkové komory.
Zpruina groubu regulace pi-idav--
ného vzduchu.
Uzãvërka pechodovd trysky.
Hiidel krtici k•Iapky.
Trubka volnobé trysky.
K11 karburâtoni.
Ttmen karbutátoru.
Sroub t?menk
Vzduoi kanIek pro pechod.
Pojitovaci srotib difusdru.
Vyüstni vzduhidho kanAlkit pro
pitchod.
I(am\Iek k phvd&ni beuzinu.
Kan;ilek 1< odvdëni benzinu.

g
h
k

m
a
0

q
r

1.
(:.

Vysvètlivky k obr. ii.:

A Ptipojka k pi9vodu benzine.	 X Kanálek p?ivoda smdsi pro spou-

B	 roub p?{pojky.
C Sedlo uzaviraci jehly.
D Jehia k uzavFeni pfivodu

benzinu.
E Plovãk.
F Kanálek k plivodu heuzinLi k try-

skám.
G IILaV ai tryska-
0' Trubka htavni trysky.
H Uzaverka hlavui trysky.
I Vyrotnvaci tryska.
1' Trubka vyrovriávaci trysky.
J Uzavérka vyrovnavaCi trysky.
K Zasobnik.
L Dr26k trysky volnobëne.
M Vedtilaëtii otvory v dr±aku.
N Votnobnâ tryska.
o Regulaãni roub ptivodu vzth,chu.
P Skrtic klapka.
Q Dilusér.
T Vzduni hrdlo.
V Plovakovã komora.

J,-Ii 9krfici klapka P ápinë uzaviena (chod motoru naprázdno),
je hlavni vzduni proud v dii usdru üpind zruen, ale za to nastávd prudké
ssdni v kanálku Z vyástendrii v hrdle nad krtici klapkou, zpfisobujici jnn
vzduni proud v kanálku X nad volnobénou tryskou N, která je tim
uvedena v einnost, take motor nussávd vhunou smès potebnoa pro
stejnom6rn9 poniat chod motorfl. Pro tc llj onl 6rny pomaI chod, ph teplén
nezatlieném motoru a správod volnohãnd trysce, je regula&i rouh k ph-
vodu vzduchu 0 povolen o 1 0 P/s obrátky.

flechod z ponialébo chodu na pinou rychiost Ph pFechodu
r y chiosti rnotoru a male na vëti musi bti postaráno o to, aby p1-i otevirñnl
krtiCi klapky a pit vétiho mnostvi vzduchu hylo vySsáVano

dostateëné nioo5tVi benzinu, aby smés hyla vdy n;i!c'itého sloieni. Zn
tim áãelem je pod obvodem uzavftnd krtici klapky uspoi'idãna p?echodov;
tryska Y a p0 obou jejich str'anách vyüstuji rovné pod krtici klapku
dirky r spojné se vzduriimi kaoálky .o. Pootevlenirn krtici klapky so
roñi'ri 55001 dãinek na trysku Y, která jest uvodena ' Einnost prondënim
vzduchu kanãlky r. Ph dalsirn otevirdni klapky p?estáv4 ëinnost volnobthid
a pFechodovd trysky a nastupuje ëinnost trysky hlavni a vyrovnãvaci, ü-
ëinkem hlavoiho vzduniho proudu prochazejiciho difusdrem. Dostateëné
mno±stvi benzinu na vytvoftni smèsi pro tenth piechod dodã trubka vy-
rovnávaci trysky 1' a zñsobnik K, v "IcH, so PHponialdm cliodu motor,
udr±uje benzin ia v3i hiadiny v plovàkové konioT-e.

Sasnospoutéci za?lzen'I karbuxátoru. Na proi1ehId stranè páky
krtici klapky P Se, nachfizi da1i páëkn, jejinñ vykvnutim. Se zaT-aduje v

ëinnost jetë pornodnh samospoutéci tryska, ,slouici < dodini smési veimi
bohaté oa benzin do vdicü, jak je toho zapotlebi pH spouténi TnOtOitl,
zv1át6 za chladndhO poëosi. Vykvnuti pàöky a tim i zaFadEni pomocrie
samospoutëci trysky se zpflsohuje vytaeni'n knofliku na navétni desce,

26

od néhot vede k páèce bowdenové lanko. Po rozbëhnuti a zahi'ñti motoru
nutno knoflik opèt zasunouti a vyi'aditi samospoutëë a dinnosti, jinak ma
motor vellcou spotlebu a patnë Mime.

Karbürator ,Zenith" se hodi pro lehk,. st?edni a t62k benzin, benzol
a rflznd smési. V továrnè je vyregulovãn na lihobenzinovou sniës, kterd je
does v bëdém prodeji. Je sehzen takto:

Q difusEr ma prümér
G hlavni tryska ma prumér
I vyrovnávaci tryska ma prumér
N volnobëThá tryska ma prumér
sarnospouteci tryska ma prmér -

ümëry . tr'sek jsou vyzkouehy no nejlepi vkon rootoru ph
&ebè paliva, nemèñte je nikdy. ant na vètM, am na meni.
ryanlivost motoru se zajisti pdzvolnm zabèhnutim viechr julio
souëásti. Ve snaze . pedejiti pordclidm vznikl9m a pFepinãni

vu, :montuje továrna mzi karburétor a ssaci potrubi.'clonu,
je plivod jén. takoveho mnotvi smësi, kterd odpovidd otáèkám
rychldst vozu asi 60 Icm/hodj . Clona je zaplombovdna a .odejme
majiteli vozu p0 ujeti nejrn6n6.2M00 km.
karbuxácé a jich odstranéni viz stat: 	 Odstraidniortich

Izeni."

vaci a spou16cI zaHzeni motoru.

Ma za áéel ye vhodnj okamik spdlehlivé vanititi e.iektrickou jislcru
lostateEnd shy na sviëce kadého ze ëty válcG.

Zapalovâni je dynamobateriové, o napéti 6 volt a jest ko:nhino\dno
se spoutëcim a osvetlovacim zal-izenim vozu. jeho podstaia spoCivá v torn,
d elektrick proud o nizkdm napéti (t. zv. primárni), .dodan dynaineni

a akumulátorovou baterii pT-es za?adbvaci skilfiku, je nejprvd pteruéovdn
v Øeru&ovai; pak pT-i kadém p?erueni je v indukni civce tndukovdsi
pi1oud o vysokém napéti (t. zv. sekundárni) a tento je posilhi rozdJ10-
vaëem do jednot!ivch sviek, meal jejichz pol y pT-eskakuje jako zápalnd
ji4kra V toni okamiku, kdy by! primárni proud prerusen. IC vederii proudti
sd pbuiivá jednak iso!ovanch kabelü, jednak pro (zjeduoduei) kovovt
hnoty m ptoru I vozu. Svorky kabela musi bti pevnë pfitac-iv.

Schema zapaiovâni je znázornëno V obr. 12., v n6mZ je vyznadenr
vedeni primárniho proudu tlustou ëarou, sekundárniho proudu tenkou Carou
k6vova hmota je znázornêna ëdrkovane.

Sviëky (,;K" na obr. 14.Champion" 6s. 13) jsoit zaroubovdny -shorn,
do Wavy vãlcü a utesneny tam tésnicimi podIokami. Vzddieuost obou pdld
sviëek must miii urditon velikost (asi 0.6 mm) a pdIy rnusi b9ti hstd. Jude,
pOt sviéek je spojen s kovovou hniotou, 1< druhému isolovandrnu je piipojei
kñbel a rozdé!ovaEe.	 .	 .

jndukni civka (41" no obr. 14.) Se skládã z kotvy a dvojitéhQviduti:
prim árniho a sckundãrniho. Primarni vihuti jest a. tlustdho drdtul a 'id
rriál ozavith. jeho poëátek 20" jest spojen pT-es pojistku ,,fl' (viz ,,Z"
oh obrázku -18.) se svotkou 1,15" za?ad'ovaci skT-iñky a dostava7Tôdtqd
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-	 - 18.00 mm,
• -	 0.70 rum,

-	 1.05 mm,
• - - 0.50 mm,
• - - 0.70 mm.



proud, jeho konec 21'
pak vede primârni ;.proud
na svorku ,,21" p?eruo-
vade. - SelcundárnI vi-
nuti je z tenkdho di-átu a
ma. mooho závit& jeho
poèátek jest spojen s
koncem vinuti prirnárni-
ho, kdeto od konce ,,4"
vede se sekundárni:proud
kabelem tysokého nape-
ti ke svorce ,,4" rozdè-
lovaCe proudu. V oka-
m2iku; kdy peruovaC

nauRuje Se V

vinuti civ-
ni proud vy-
if a ye sviC-
jiskra.

Dynamo
Balerie
Zaad. sk?iflka
Pojistka

F Vypina	 apa1.
F lndukëni civka
G P?eruovaC
H Kondensator
I RozdeIova
K Sviëky
L Kontrolni Iampiëka
M Samo6inny vypinad

Ohr. 12. Schema zapalovâni.

fleruovaë ,,G", kondensator ,,H" a rozdélovaë ,,1" (obraz 12
BP 4 6 volt, pravotodiv) jsou sestrojeny tak, le tvofi celek, pNpevnCn na
motor mid hlavou válcü a pohánën od vaákového hhdele; jeho otáëivé
souasti konaji tedy polovinu otáCek motoru.

Kundezisátor ma za ükol zachytiti gkodliv6 proudy, které pH pFeruieni
prirnárniho proudu vznikaji V primárnim vinuti a jejiclñ vlivem pi'eskakovala
by thez[ dotykovmi ëástmi preruovae jiskra, která by opalovala pIchy
dotykti a ,;eslabovala jiskru ye sviëce. V obr, 13. je oziiaen pismenem 1,k''.

.Penthova (obr. 13.) uzavirá a pFerUluje okruh primárniho priidu
a ic pbpojeo na kovovou hmotu. Primárni proud se k nëmu p?ivádi od
hidukãoi civky kabelern nizkáho napëti na svorku oznaëenou disleffl 21.
Sroubkern a jest spoiena due kabelu S pruinkou 1 a Icladivkeni c l, do

kierého jest zan 3?tbv6na jedna ëist dotyku g, v nèm± se prirnárui proud
preruuje. Druha ehst dotyku g která jest vodivè spojena s kovovou hmo-
tou, jest upevnena na pohyblivdrn dr2áku d, ktery jest dren pojistn)m
roubkem e. Povo]-lj se tento pojisth3? roubek, motho regulovati V411 mezi

dofyky p?eruovaed, je2 ma bti 0.4 ai 0.6 mm.

K]adivko jest prui-
nou stale pHtlaëovano do
dotyku a za jednu otdd-

	

ku rozyodového IhFidele	 Zjest Ctyi-ikráte vychle-
no, take se ptimarni
proud mezi dotyky Cty-

o
Fikrát pHirui. Vychylo-

	

váni kladivka zpusobuje	 C'
ãty?hran p se zakulace-
n3)mi hranami, jen2 tiara-
2i no nará2ka m kin-
divka.

	

Po tijeti asi 3000 km	 ZYL
je	 nutno	 prohlddnoutj,

	

zda kontakty pfeiuova-	 ga	 'v	
£ie nejsou zuediätnSr a do

	

sucha je clob?e oistitj, 	 4,	Upñleiié kontakty must	 It)so jernnym pilnikem (iii-
kcly ic skel nm Hobo smi-
rkov 1?m papirew .9: ore
vnati a po srovnani no-
riditi opet správnou vüli.

04

.a piedistiltu (t. I. oka-

	

iniku záehu) Se riedCje 	 a	 3P
totiz Jon anfomaticicy

	

odsttcdivym regulütorem	 Obr. 13. P?eruova.

	

upravenvni ye spodni ëá-	 -	 -. -

	

sti vàlcové skHnky, n y-	 a Sroub pro pridrzeni primãrniho kahelu.
br I runë	 odle pf-ãni	 b Isolovana cast prerusovaee. -

	

Hdie. Ruani reguâce so	 c Pohyblive kladivko prerusovace.

	

dëje zasouváoim a vysou-	 d Drzak dotyku pi-erusovaCe.

	

vànim knofliku ,III' (viz	 Pojistny sroubek drãku dotyku pteruovaëe.

	

obr. 1.), spojéndho bow-	 g Dotyky prerusovace.

	

denem S ranlenern d	 h Samomazaci zarizeni prerusovaci vaeky.

	

(obi. 17.) skHñky pfe-	 Ic Kondensator.

	

rtiOvae; ZaSotiv;tcini p0-	 i Maznice bridu-le rozdãlovaee.

	

hybem knofliku se natá-	 I Vrutia zpruzinka kiadivka rozd6lovaee.

	

ëí p?ernovae proti smy-	 in Narazka kladlvka pro p?eruovaci vaeku.

	

slti otñeni rozdèjoiacj_	 Prerusoyaci vacka,
lie raniinka a pi1vddije so tak d?ivCji pFeskoeni jiskry ye vdlcich, I. J.vetsipreclstib.

ce

A
B
C
D

28	 29



Rozcliilovae (obr. 14. a 15.) tvoFi viko vàicovd sktiñky pferLiovaiae a
jest p1ipojen pru±nrnj dráky. PH pohledu do .jeho vnittku, 

znázornè-ndho v obr. 14., je vidëti pFivodnf dotyk a sekundarnjho proudu a a UyH
vodivd kontakty b. Pohied na PFeruovaë S rozd6iovacm 0 sejmuti vikaje znazor v obr. 15. OtaHva ãast a rozdeIovae jest nastreena 

"aCtyfhran pFeruovae a nese shëraci dotyk a rozdeiovaci raminko h Se-k undá,-nffio proudu, Poloha, p11 ni told raminko snièFuje k rysce, ozna-ëené na desce nth obvodu skFlñky pFeniova 	 odpdrjdá okamjku zá-ehu v prvnIm válci.

Ohr. 14, Vilco rozd61ovae, 	 Obr. IS.
Kabel vysokého napèti od indnkënl civky je pH

pros	 poen na svorku do-tFed viãka rozdè1ovae. Kabely 1, 2, 3, 4, vedene bd rozdèlovaee jsoispojeny se sviëkarnj vâlcä téchto else!: 1, 3, 4, 2, (podlb poFadu 
zapalovã.ni) p?1 CerM vâlec I jest a chiadide, v5lcc 4 

II pFRné stêny.
Na skiince rozdClovaee jest upevnena Staufferova aznjcc, ktera seobCas, asi p0 ujeti 590 km ponCkud pfitáhne, öim2 s inazivo vtlaj ke

hF!deli rozdéjovaae. Spatnym mazánirn nastává vrzáaf hhrole.
Eaten 0

 (,6" na obr. 12, 6 volt, 75 ainpérhodi,,) je upevnena pa levé
strane vozu pod podlahoit ptednich sedadel. Mitsi h
p	 t svym záporntrn
p61cm na svorku 3
élem pHpojena Ca kovovon hmoti,, t. j. ram vdzu svym kladnin

D" zaFad'ovacj SI(Fiflky. 0 jeji obsitize a udrovnr,j pluhzvlSãtni nAvod.

Dynamo (,,A" na obrthzku 12,, 6 volt, pravotoelve se st-any kue-loviteho konce) jest umisteno nfl levd strané motoru a pohSnéiio Fe-
menem od klikovdho hi'idele OtflCenim t ell,kolvy	e vzbiizujp elek-
30

tñck proud, jeho2 zSporny p61 je Spojen s kovovou hmotou, kde2to 
z kia,-ndho pOlo ide dvojj vedeni, jedno p?es .kontrojnj Iampiku 4" (to[ 7ara&-

vaci skFiñky na svorku 15", druhe p?es automaflcltj vypinaé i&' 0.1svorky ,,3" rovne do	

I dodAvku proud
za?adbvacj skhiilcypinac Vypne toto drub é	 no svorku ,,51". Autoinatieky vv

	

spojeni a tin,	 u do site dyiiameu,ivdy, jalcnijle se otáCky dynania zvolni pod orCitou nez, kd
y napCti vy-

11 

Y,
	
proud,, kiesne tak, 2e by piestoupilo event. napCti haterie a tat

se rnohla vybijeti pFes dynamo; v Idolize okamiku jdc CSst p•nwJu
baterje prvy,n vednmm p?cs kontro1nf1ampjk ,,1" (Scintilla LU 14 128ia tato so rozsvitj Ro

e
zsviceni !ampia<y je t

L	
edy znnine, l III, /0	 rou

tFebny Pro za palovani se odehi,-S z bäterie. Sph)i-Ii se ãrovka hot ftoJr
yyj
impiacy, sejrneme . vyta2enjm kryt árOvky S èervenyrn SkhCkeni, ziov,men ie a nahradime nov00. LI vypinaCe to take uspoFSda:, .sanioëini re-

guI'ãtor napjj, kter1 niS Ckol udrovajj napCti dynama vdy na stejue
9I bez oh!edu na poCet otáeek dynama a poet zapiatich p

sotrebiteif:!Sroudu. Dynamo je uloeno na rnotorovd skFini
çemen k pohonu . dynarna a ventilatoru. be napnouti vykv9kyvne, tak2e vyta±eny

Qvnutjmdynama.V teto poloze nutno Pak dynamo znovu pojistiti.

nebo
Dynamo m C

 seibaft nSsledkem opotFebovani tFecich tihhkS, zneCitCn
po.kozcnj kolcktoru, zaolejovani p?ilinCho zahiSfi bCheir

kartu

	 Provo"poruchon nShonne spojky. PH dennim chodu voz,i rnnsi so hartñeky
kadé etyFi mCsice prohlednouti nejsou-lj ZlreCitdny a jsori-Ii y e sv9ch drñkhch sprñv,,e zaslinuty Po  se ?

jmutj kolektorove sch mSuky zoediterne pera.
Jipii± jsoti Jcy tlaCeny na kolektor- a zkoufine pohybujI-Et 

Sc ye svvchdr6kách volnè. fe-li kartSCek ji tak OpotFebovan , 2e jeho niCdná ñitëukanOrS2i do drak,,, .musime jej vyrnénftj. — Vekere oprav a prohlidky dy-
nrinia svCFte vdy odbornd dUne.

I SP 0119W (levotocivy) lest maly elektromotor , upevueny P0 pravC stra-ne spojky na jeji skFin. Stisknutmm knoflika ,,7" (obraz 1.), zapue se prouddo spoutCde ktery jednak vys00 0 tjm kotvy zasune pastorek do ozubenehovènce setrvaeniku, jednak roztoeenim spoutee uvede motor v chod. Spou-
tèC je ptipojen jedndk na kovovon hmotu, jednak Ira Svorku ,,30" baterie.

DOporucuje Se obCas vyCistiu zuby setrvaenikutroftov i n v benzin	 a pastorku kartãCkemn ia-
dobFe PFipevnCn	 a potC opCtnC je namazati. SpontFC rilirsi b9ti vdy-

Za?a ovacj s h i ka (,,c"	 .	 ni primámnihopráudu pro ZapaloyAni	 na obr. 12) obstarSva zapind. svèda a jiné pfistroje Obsahuje pFedeva Pak svorky 51 	 vrpi-naC zapalo yani 
NE" —30", na kterou so pFipojuji Rn-e!y od dynama a baterje, 15" pro spojeni s kontroini Iarupidkori a iii-jukCni civkon a ,,54" pro osvètleni. Mez!

'y i	 svnrkamj 1151 - 30' a ,,15" je
IOotyoruna zapalovati, T ento se zapoji, Clnyni zasunutim kliak,1. 

zapalovani,,9" 
(obr. 1.) nd nSvCtni desad. a tin Se souCasriC zaphe za-

iaJovdn Je-Ji k!fCek z CSstj nebo üpinè vy:jthut, je 
zapa!ovdnj vypiato. PlOsjet!eni je v zaFajoyaci skFi6ce vypinae. it, y, jen2 Se zapind pootoãe-in kirIku zapalovani .

v pravo a 26stAva ±apiat I kdy jsme vytaPelllm.kJjckuaployjc v lot,)poloze vypiali zapaloydni 
(Viz té odstavec ,,E!ektrickésvCtleni')

ro zapalovanI

baterie no Mm vozi,,
aterie he sPoutèCI,
terie ke svorce ,,4'.' na

1I

dynamu,

'r-'''u	 ..............................................................



1z
p a
ndb
irky
do-
Eku
tor

) 0i
hot

na
Pro
j na-
vy-
ne-

za-
:oru,

tini

4. ad' svorky 3" dynama lie svorce 30 —51" zaadbvaci skHflliy,
5. ad. svorky 17" dynama li ëervené kontrolni lampiëce,

:6. ad ëervend kontratni tampieky lie svorce 15" zaad'ovaci sk?iñky,
7. dd svoky 15" zaiad'ovaci sli'rinky pbjistkau na svorku 20" indu

civky,
S. ad svorky 1122" induliëni civky lie s yorce p22" tlaëitka spoutëCe,
9. ad svorky 1121" indukéni civky lie svorce 21" rozdélovaEe,

10. ad svorky 14" tlaEitka spoutèëe lie svarce p 14" ha spoutëëi,
11. ad svarky ,,53" tlaitka spoutëëe lie svorce ,,54" zai'ad'avaci skhky

prost?ednictvirfl pojistky,
12. (vysoké napéti) ad indukëni civky li rozddlovaëi,
13. (vysoké napéti) ad kantaktu:1" razdélavaëe ke sviëceprvniho. .válce
14. (vysoké napéti) ad kontaktui 

,
2" rozdè!avaëe lie.sviëce tFettha valce,

15. (vysaké naèti) ad .kadtaktu; 1,3" rozdèlovate. lie sviëcè etrtého válc
16 (vysake naputi) ad kontalitu 14" razdelavace ke sviëce druhéha valcc

Proudové okruliy (viz ob. 112.. Proud z ,baterie mule jill do spau
ëe pauze zasunutirn kuiëku za?ad'ovaci skiffiky, a ph stisknutdrn knal
spoutéëe. - je-li zapalaváni .Vypia±a .a asvdtleni zapiata; jde prou
haterie ]lfl svorku 30— 51 a 56" . za?aJavaci skiiñky, odtud do lan
zpt na kovovou hrriatu. - Je-li zapaiaváni zapiata a atoll-li motor
so dtSëi pti1i pomalu,, dodává proud do site en baterie, a to pies SV

zaiadovaci .skit iñky ,,56", ,,30 --5 1", 54" a 1,15" a odtud jednak ptes
kEni civku a pterulovad an kovavOU hmotu, jednali pes kootralnIainf
(lampièka sviti) a dynamo na kavavau hmotu. PaCne-ti se nyni rr
toditi vyEiini atdCkami, p?estane baterie dodavati proud do site a mist
(todává tam proud dynamo (lampiëka nestiti), a to jednak do t
okruhu, ednuk ad svarky ,,51.-30" p?es .baierU, ktetd se tak dobij:
kovovou hinotLi. r- Baterie a dynamo so tedy v dódávcc proudu
zapajovinj vzájemné doptüuji, cot ahstaráva autbmaticky vypina d
ma	 ukazuje Cervené svëtlo liantrolni lampiky. Sviti-Ii larnpiCka i pH
ich obrtkñr:h, to dodávd proud stale jen baterie, kdctta d ynamo to

poiãdku a patrebuje apravu.
Ibejzne bezpodanineëné, ab y se motor zastavaval vtdy vypnutiin

palavñni, aby Se zapalavdni zapialo bezprasttednC p?ed spuCtdnim mc
a stall-li motor, aby zapatovãni bylo vdy a stale vypnuta. Uchránim'
baterli ped vyhijenim a civliu p?ed zahhvánirn.

-Porucliy zapalováni a jich adstrandni viz stat: ,,Odstranëni p
elelitriekCha zahzeni". .

S Chiadici zajizeni motoru

1 Chlazeni niataru le vadni lâme1ov?m chladiem;'Se sumaC
chladici vady a s tahem vzduchu v chladiCi, .padporovan'm vu

Obéb vody. Voda e chiadi p11 svém prCtaku lamelami
nimit prolukuje vzduch jednalip?irazenm tahem pfl jizdC,
ventilátoru. Ochlazovaiá voda'klesá v chladiCidoli\, thEe adt
dleth do válcC a voikã do vCech prostar mezi vlastnimi
hlavy a pftiECtn. Odnirriã zde teplo stdnám, ah1ivá se, stoupá
rum hrdlem vchãzi zpCt do chiadiCe.
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HHdcl ventilátoru je uloten v latiskách .vØedu ia hlavè a je pahánn
ad kuikavého h?idele gumovm pásem liuinovéha prCiezu. PCs pa delCi
dabé ph vytüeni ge napinã tim zpsabem, te se vykvoe dynamo, které je
timto pdsem nahánéno sauCasoe, - Viz. odst.,,Dynamo".

Mazáni h?idele krovadi se motorovm olejem,. kter9 se doplfruje p0 ujeti
asi 500 km pa adCraubovani zátky 16 (obr. 2.) u lotiska h?idete ventilátbru.

Chladi je upe4nCn vp?edu na chassis a spajen prytami trubkarni S
hrdly inotorti. Voda Se do nCha nalévá brdlem 1" (obr. 2.) a adpouCti z
nCho dole vypoutëclm koboulkem , , 15" (abr. 2.), jent je zavien, je-li
jeha pCEka pastavena svisle, a atevlen, je-ti pCëka vodorovnC. Do chladiCe
poutitá voda ma bti Co n1anC 6istj a mkká, prolate z tvrdd vady se
usazuje uvniti motóru a chladiCe t. z. vadni lidmen, kter)i ztétuje prGchod
vady a zpflsobuje ñedostateCoC chlazeni.

Obsah vady v ebladiCi se kónfroluje, event. dotévá deane pied vyjetlm
a béheni jizdy tak iasto, jak •taho teplé poëasi neba staupáni cesty vyta-
duje. Ma ji bti do vVCe asi 3 can pad olirajem p?epadové. trubky. Opo
mine-li se naliti vada, zahteje se pa krdtlié dabC motor velmi znaEnë a ne-
kd y dokonce poEne se voda vaHti a jeji pCry unikaji se sykotem piepada-
you trubkon. V toni p?ipade rnusime ihned zastaviti a paCkCine, at motor
dostateerie vychiadne. flooR by so nobly pisly zadjiti, a lidybychom bez
vyOkCni zalili chiadid studenau vodou, mohly by stCny vClcavEho bloku
1irask nou ti.

V zimil Si poOiitC!tie pocil p odstavce ,,Pakyny pro jizdo v zirnE''.

6. Pfizn6 pokyny pro obsiuhu niotoru.
Nejpat?ebnejCi abstnha, pakud se a ni nemluvilo v p1ede16m, se tkC

tCchta véci
Utahováni Wavy válc& rauby, spajujici hiavu a jeji tEsoCni s Wa-

kern vzilcd, je nutna do ujeti prvnich 1500 km EartCji s citem datahovati,
aby snud vzniklou netdsnasti Se vlotenC tCsnCni plarnenem nepropàliio a za-
brãnilo se talc vnikouti vady do vClcft. Datahujenie od stiedniho sraubu ke
krajniin taR, te postupujeme stiidavC na jedné druhd strané at datãhneme
vCechny Crouby.	 i -	-.

Vyregulovani räIe ye vonfilech. Nàrazniky ventilu jsau zarizeny tali,
ahy Se snadno data' vyregulovatF vzdClenost mezi náraznikem a ventilem,
která ma bti'asi Q:2—t.25 mm u ssaciho ventilu a 0.25-0,30 mm u vflu-
kavého ventilu. le-ui vzddlenost menCi, netCsni venti], je-li véth, ventily kle-
pou. Kantrolujeme ji abeas (pa 3-4000 lim) kantralnim p1kern 0.2 mm
silnym. Do nárazniku je zaCrouboVán troub s hlavau, narãtejicu phmo na
spodeli ventilu, a j y e své poloze zajiCtEn nizkau ptitutnou malkau, dose-
dajici na naraznik Mt-li Se vzdilenost mezi naraznikem a ventilem vvregu-
lovati, tFeba nejdifye uvolniti p?itunou inatlid, pate naliditi vzdálenost
roubem a niatkh opCt phtdhnOuti. PbutivCme k tomu dvou plachych klucu,

jet jsou v ná?adi vOzu.
ZabruovanI véntilik. Na sedlecli ventilu se usdzuje pa ease karban a

sedla se opaluji; Tim se veotil y stCvaji netCsnymi, ,,ztrdci Se komprese"
a zmenuje vkon niatoru. Musime prato ohEas uvisti sedla do be-zvadne-
ho s tavu zahroucnini ventild. Je toho fteba nejprvo pa ujeb asi 6000 lim,
pakasi pa ujeti 3-410.000 km. Nejldpe sv61iii tuto prCci odhorne ddne.

Ciféni motoru. Motor je nutno Cistiti nejen z vnCjiku ad prachu a
mastnCho mazu, aid I zevnit?, Na plochách karnpresniha prataru, pistu
a ventilQ se usazdji tatit Easem zbytky horiaviny a oleje, t a. karbon
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resniho prostoru.	 ttebLvano, nezbv ne2 svdhti vdz odbornd dUne, která ob1oeni	 mdni

	

motor klepe" a	 za 4ove (obioeni ma vnittni prdmdr 178 turn, vnd]i 218 mm a je 3 rum

	

cei vniftek tádnê	 silne).b
n ma za nàsledek hori ch1azen a zmeneni kon
ocházi pak k samovoinému zapa1váni nassñté studs

ztrãci na vkonnosti. DoporuCule se potom Ic] rozebrati
vyistiti, co± ne]ldpe provede odborná dilna.

Rozbixáni a SCStaVOVáfli motont. Pokud motor
nevi radno je] rozebirati, protoze by jej mechanik pi
tdho sU(vu. - Rozebirâni provádiine tak, 2e vypusi
odelmeme hadici za odváddcuin vodnim hrdiem na hia'
pás yentilátoru z dole]i kiadiëky a uvolnime kabel 0

rozMovad 
'

jak-2 I bowden k Fizeni . piedstihti. Potom c
roubâ váicovd hiavy a tuto se]rneme. Pak odejmen

pruin, uvoiiiime tyto ventilOV3mi kieStdmi 'to v9bav
a vyjrneme ventily.Válcovy biok ize odmontovati pa
trubi s min souvisicicil a p0 uvolndni matek roubü v.
cA; blok zvednerne a stáhnerne Ic] s pisth. - Sestavo
Fadnd narnazan3ch easE se provede opa&1m postu
ce1 motor, musime take dbáti toho,: aby vadkov h?id
in byly ph sestavováni postaveny do správn6 vz4c
spráVfld polohy ice klikovdmti hridcli podia zn;iCek no n
to2e jinak Se ijpind poruh ehod motoru,

7. Spojka.
Spojka siouai k zapinãni a vypiuáni motori a p?eyodovC skhnd. Jeji

mechanismus je uniistdn ia zadni strand setrvadriku, ncmae Sc. a Preto
se spo]ka nazvã ,,suchá". Jeji podstatu tvoFi jcdiná cicska, uloaena no
nãboji spojky, opat?ená po oboe stranãch peil tovann1 asbestovrn oblo-
aenim NAbo] je posuvn9 na dráflovanéni htideli pevqdo'ré skhnd. T?cni
se zpsobuje pfltlaCovániifl tlaeitka, na kterd pu$Obil tiakovd zpruainy,
opirajici so 0 rouhy, uioaene v setrvaCniku. 5elápnutirñ pedãiu spojky ,,1"
(aIm 1.) se otñCi rozvidlend vysouvaci páka, je posouvá prost?ednictvim
kuliCkovdho ioiska tiaditko i.e zaberu s deskon spojky,. deska Se uvolñujc
a spojka vySouvã.	 -

Vysouvaci krouaek spojkv s kuiICi<ovm ioiskcm je nutno obdas (po
500 kin) namaznouti trochu Staufferovkn taken. Loisko lest phstupno
otvorem 17 (obr. 2.). Jinak oevyathije spojica ádnè obsiahy, protoae v in
nejsou ±ádnd eipky am toiska.

Je ffeb len pamatovati, aby spojka byia vdy Irvalo zasuouta, L j.
aby Se vypinala no okani±ik, nezbytn potfebny pro Izauouti nob vysu-
nuti rychiosti. Jinak jeji krouek, ioisko a páeky podiéhaji rychldniu
opoffebeni.

Rovnd! nesrnime za ádo'ch okoinosti pllpustitikiduzâu,i spojky, pro-
toe se ph nem leji saucástky zahtivaji a nih. Kiouz!áni ! spoiky nastãvS
1. neuvoiniii-ii jsme dpind nohu S pedálu, 2. vnikio-ii nazivo no tfeci piochy

(V tam pFipadd . oeistime t?eci piochy od naziva tin, ] hojd proie]eme
benzinem) a 3. ]estiie se obioaeni tcci desky apotrebovaio.

Regule spoky ph mend opotfebovandm ohloaeni so provádi khdio-
you rnatkou ,,9" (ohr. 2.) a pedáiu spo]ky. Je-h opo't?ebováni vddi, lest
tFeba se?iditi vzdãlcnast rnezi rozvidlenou pãkou aHposuvnou ob]irnkon:
tato vzdálenost ma bti ph zapjatC spojce 3.5 mm; reguluji Sc matkanii
no obvodC setrvaCniku. Hiavu rouhu pit pfltahoVãni iiatck nutno piiddo-
vati §ioubovákem, natoëi-li Sc setrvadnik tak, ahy so roub postavil proti
otyoru ye stdnd klikove komory a setrvaEniku. Je-ll ohioaeni veimi opo-
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'ievodova skHñ
oui pro zmënu pievadu fflezi motorern. a kardanovm hiidelein. Sa-
a skhñ .1. s komorou spojky je z elektrónu. 1-lorni viko je z ocelavCho
U S viisovanou kuiisou, je2 vede rychiastni páku pit pemdnd
osti, a s -pFint6Vanrn domeekem, ye literS je rychiostal pdka ku-
uloaena prostFednictvim zpruainy aptechového vieka; zpruaina tdsni
proti unikáni Oleje. . Na prave strand skhnd je piirubou upevnen

itdd a pFipevndna páka brzdy. Uvnitf skhnd jsoi htideie. a ozuená
oh pro fri rychiosti vpred a jednu vrad, jakoz d ye veden pro za-
ni koi. ;Nëni-ii iadndsoukoil zasunuto,' neptenái so toCen, matoru

ardanovji h?idei. Utdsndni hfidele i vcházEjiciho vzadu ze skiinê, le
edeno ko2enou manetou, utdsndni hhdele vptedu spirálou s odpado-
ditkoü. Yzadu le vyveden náhon rydhiomeru. Ceia p?evodová ski-in
moron spoiky se dà ad .motoru snadno adniontovati po ocipojeui kar-
iveho h?idcic.
rome doplaovani nob vtmeny maziva nepottehuje pievodová skrifl
e obsiuhy. Jako rnaziva so pouivá hustdho oieje. Je-ii ho dostatek,
rolujeme pa ujeE asi, 2000 km a vymdñujeme jej 

I
asi pa 4000 km.

vaci hrdlo (,,24 na dbr. 2.) je umistdno pa eve strand skNnC pond-
pod osou a tvoii soudasnd p?epad, pajeho vi ma nápiñ sahati;' je
upnC pa vyjrnuti podlahovdho prkna pied piednim sedadiern. Vypou-
zátka (.26" na obr. 2.) jest dole pod skiioi a ma bti v2dy dobte

zena.	 .	 .	 .
o vyputdni stardho , oleje se ddporuuje pied nov9m napinduim vy-
I skHA petroiejem anebo ldpe smdsi henziou s henzolcm. Zvednemc pit
zadni east vozu tak, aby se zadni kola nedotka1a zemd; pole-ne-
le motor zvolna bd±eti a zasuneme postupnd vdochny ryctilosti, aby
ekcrC usazeniny S vym9vaci napini proinisily a mohiy Se pak :v
dnim odstrantti.

a zadni náprava.
'Pienos sHy od motoru na zadni osu obstarava duty kardanovfbiidel

s dvma prnnmi kiouby. Kiouby !son ;tvoieny d ydma . .poddajn9hE gu-
mo('ini kotouei, je2 nepotiebuji aadne obsiuhy. Protoae se hi-del pftprb-
pervani vozu prodivauje a zkracuje, je. vpiedu vytvoien jako dra2ko-.
vary teleskop. k jehaa mazánI jest uravena tiaková mazuice (,2" na
ob4 2.), phstupnã po odejniuti podiahy. Sunonci sila vozu je tedy p?enã-
ena zadnimi pery.

Zadni náprava. V pdkraCováni zadniho kardanovdho kiouhn je, hi-idel
s na1Vm kuaoiov3im koiem, u1d2eni- v .objimce. Maim kuaeiovht kolem
jeohánCno veikd kuaelové kolo (ozuberli -oboe koi je typu Gleason'),
v jeho sti-edu je umistdn diferenciál pro vyrovndvdni otáCek zadnicb
koI vans. Z diferenciáiu vybihaji na the strany zadni poiods y , no .:jejich2
korcich jsad upevndny náboje diskovjci koi. Loaiska vech hiideit . jsou
kulidková neb kuaeiikova. Prostor kolefri iotiska náboje zadnihd kola
je lizavien sobou sttan pistenVmi . ucpakathi a vypindn luivyin
vet, jea zabrañujc vytékáni oieje ze zadninapravy.
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Mazán: Sk?iS zadni nápravy se pith hustm oiejem a o jeho koni
I. vtmene plati tytd2 ádaje jako pro p?evodovou sk?ffl. Star olej Se vy
zátkou ,25" ye spodu mostu, naëe zátkou ,,27" (obr. 2.), pHstupnoi
odejiniti krytu pod zadnimi sedadly se most napini nov?m olejem
.ptetokové zátce ,,28" na .levê strané slthnè. K inazáni kuliëkóch lo
.0 nábbjü zadnich kol jsou upravsny dve,tiakovd mazuice ;,30", umis
no drñku ëeiisti brzd..J

:10Piedni náprava a fizeni
Pi'cdni náprava sestávã z ' kovandho nosniku. kter nese patky pi

z otonch ëepd piednich kol, jei svjrn rozvidleniru objitnaji konce nos
• a vykyvuji koiem svisi2ch ëep. Na otoench ëepech jsou jednak uchy
eeiisti piednich brzd, jednak jsou na nch kuliëková !oiska, nh kterc
otftëeji uâboje pft.dnich kol. Mazâni tèchto lo±isek se provãdi pa
asi 5000 km tak, e do prostory, pod odroubovanmi viëky obou iii
,,31" (ohr, 2.) se vpravi nero tuhdho maziva. Oba svislC eepy 35" (obr
e mai tiakov?ini maznicemi.

• itizeni. Velké Hdici kolo je sv'm nâbojein upevnëno no trubko'
• osu.;koui Hzeni, která se otáëi ye. sldupku ?izeni. Sloiipek je upevnCn je

• naCrri vozu, jednak na návëtni desku. Trubkou procházi veden
knoi1ik elektrickC houkaöky 15 páëky pro pepináni svdtei 16" a ç
pro autorrialiciq ukazatci smdru :17" (obr. 1), je Isoti uinlstèny V it

kola fizeni zapinaë tCchto p?istrojü le umistëra na spodnim konci sb
• hzcni; Dolni List sloupku je rozftena a nacházi Se V ni inochani:
fizeni; scsrñvajici ze roubu; uio±endho na ku±eIikovch ioiskàc
upenendho ra trubku, a ze i'oubovdho segmentu, ktcr ph otáëen
dicihd kola vykyvuje pãku hzeni payne se s?gmentem spojenou. V9

;páky tizdni Sc prenAseji Pak táhlem hzeni na l OtoCnou páku I ievého
a ad :této Spojovaci tyCi fizeni rria otoënou pákii i*avCho kola. Tyto
json spolu spojeny kubov?mi dep', a to tak, ±ejouvdy dva kulové
na oliou koncich tahla iizeni i.spojovaci tyëe fl±enl.

Mazáni 'HzenI: Na väch'èty?ech'kuIovch depech (33" a 3z
? Obi. 2.) son tiakovémaznice. Mechanisrnus ?izeth se mate tak, te
skrin Se pini hustvm olejern pa vyroubováni iiaIvau zaiky 32' (obr.
dostatek oieje so kontroluje vdr pit asi 2000 km. - Obëas
,ktntroliajeme spoje téhia, spojovaci .tyCe a otoënch Pik, zda jsou

• spojeny a proli rozpojeni zajitCny.

12. Brzdy.

Brady jsou navech Etytech kolech. Jsou vnit?ni, dvouEelisfove. Brzdo-
vy buben je spolerils nábojem kola, obé Eeiisti jsou Pak otoEnë kolem dope
ubozeny no draku petisti a rozevirány pootãdenim t. zv. ,,klide". Na vnéjCi..
povrch deiisti je nan?tovano brzdové. ob1ocni, kterC ph brzdéni tFe a vni&ni
piochu bubnu Od ktdfl zadnich brzd jde pevod táhiy a pCdkami na brzdo-
v h?idei, uioten? na rárnu. Od kIiECi • p?ednich brzd • Pak jde p?evod pfes
p?evodovou pákn, uio±enou otodnd na p?edni nãpravé, táhiy .a pddkami na
tent9 brzdov' h?idCi. Pedal brady ,,2" (obr. 1.) ph seiapovCnf otádi brzdo-
vnt h?ideiem a utahuje talkbrady ptednich zadnich koi ; pCka brady 5"
(obr. 1.), ph utahovani otidi timtC2 brzdov,n h?idelem a brzdt take vèechny
ëtyFi kola. PCsobeni peddiu i páky no pevodov )? hi'idei jsou no sohE navzã-
jem nezáyisia.

• Seizovani brzd. Pro zajiteni bezpednth jizdy je neabytné t?eba udr2o-
vati p?edni i zadni; brady nepFetritC v bezvadnem stavu odsttafidvánini
mrtvdho chodu, vznikajiciho opot?ebenirn obiotenli Pfedni brzdu se?izujeme
reguladni matkou 19" (obr. 2), zadni brzdu matkou ,,21". PotFebuje-li se
PH opotFebeni obIocni zkrthtiti tdhbo, otCdi se reguiadnt matkou do prava
tak dtouho, a se dcciii ±ddanCho zkrCceni. Reguiadni matkou musi e otádet
vdy nejmCnè o P611 závitu, aby dipek na doini Usti matky nandhi do V?ezu
pâdky, nehot V tdto poioze jest matka pojitCna proti samovoinCmu uvoinCni.
Brady se maji sefiditi tak, ahy ph se16pnuti pedãbu zabraia nejprve p?edni
hrzda a potom zadni a ah y vfiz ph hrzddni netàhi no ndktcrou stranu. Ic-ti
obioeni opot?eherio tak zitadnC, e so brady reguia&inii natkami jj2 nedaji
nãle2it6 seiiditi, je nutno obloeni obnoviti (na ka2d6 Eeiisti je obioteni
30 mm irokC; 5 rnrh sUnC a 262 mm diouhC).

MazánI se déje]tIakovmi maznicemi (obr. a) 23" it obou pevodovch
pák p?edni brzdy, • ,;29" u oboe klid& p?edni brady a as" u obod kliEu
zadni brady, jako* I rnazani dirkou ,,22" v ndboji pCky rudni brzdy (dirka
je pFistupnd po odndti piedni podiahy) a V nábojich peddlu ,,1O a 11".

13. Kola apzuuanatiky.

na

take

Kola json pinâ
mCr 3.25 D-16) a
Ety? upevñovacich
citezñ dotahuji pan
zendho kola je nut
nouti, aby se neu'
zCvit a it !evfth ki
nCni smysiu, jako
ma urëitá matka
debni strand niatky,

11.Ram a pera vozuS
Ram, zntovav9 ze dvou pbdeinikovgch nosnikfl a ëtyt phèek, je iisováp

z ocelového siinEho plechu a nasa pevnè motor (tento spoCivá na gumdvch
palièich), chbadiE, phEnou sténu, sboupek fizeni, baterii, ttumiE vfuku, brzdov'

pfevdd, konsoly pro stupaEky,.karoserii, biatniky, náraznikovd ochranndptyEe
.a 	 opatien zãvësy pro Cepy per.

Pera voztt jou poboeliptickk,podélnã, pfedni a zadni a sestávaji zj tiC-
koiika listu,iiichz horni (t zv hlavni list) ma no obou koncich ok's
*o)Eepy per. Vkyvy pCrovani jsou tiumeny tiumiëi otiesé. Pro zuazánI
jsoudepy per iEepy drâkü. per opatreny tiakov3)nii maziticeini 3" a
37" (ohr. 2.), jich± je ceikem 12. ObEas je take dobte dáti promazhouti

Usty per, ahy nevrzaiy. Ziorni-11 se nektery list pera, musi Sc vymCniti
7.0 flOvv.

31,

ová s prohioubenm rdfkem ,,Well Base" (jeho roz-
I veiriii snadno vymCniteiná. Piltahuji se niatkami vdy
bE. Ph vVmEnC kola, se malky groubil uvolñuji a s
kolovratku, kter je. v nã?adi vozu. U nové nasa-
P0 projeti krati • trati matky koubil znovu dotáh-
ly. - Pfipevñovaci rouby maji u pravch koi pravt
v zEvit, tak2e se matky .p?itahuji otCdenim ye stej-
:dEi koio ph jizdd vp?ed. Pro snazi informaci, jak se
ejinidni kola povobit, vyznaduje éipka, vytvoFená no
r otâdeni matky ph jejim povoiováni.

Pncumatiky jsu baionovCho rozmEru 5.25 - 16" W. B. Jest fteba
dbEti toho, aby pneuinatiky hy[y na správn flak a aby tiak vzduchu byi
no tCto vi udroVán, protoe ph niim tiaku se pneuinatiky stEi?m
prohbñnim nidi, kde2to ph vyiin je jiada p?iii 	 tvrdà. Kontroinjeme
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jej pro Easto, nejinene p0 kade pied vyjetirn, urn-
nornetrern, ktery jest v ná?adi vozu. Tiak V pi-ednich
i zadnich pneurnaflkàch mS b9ti 1.3 Atm. Jedeme-Ii
del g i traf an horkého due, tiak vaduehu v pneurna-
tikách následkern zahiiváni stoupd.

Mental pneumatik ,,Well Base" Sc provádi
tak, ge pncurnatika Se vtoi svym okrajern na jed-
nd strané do prohioubeni v rãfku kola, naãe2 se
na protileblé stranë p?etAhne pornoci niontovacich
pak pFes okraj obrue (obr. 16.) Nesedi-Ii pneuina-
tika svrn okrajern na jednd strané v prohiouheni,
nesmi se na protilehté ndsilini petahovati pies
okraj obruãe, proto±e by se ocelové lano, jini2 jest
okraj plátë vyztn2en, rnohlo pietfhnouti. PH man-
tái nutno take dM1 pozor, ahychorn duéi iteph-
skiip!i pIdtêm v ráfku.

S pokozenymi pneumatikami nikdy nejez-
déme, aol sebe krati vzdClenost, proto2e nepatrné
jeMé nahutèné neho dokonce splaskid pneurnahky
by se rapidné zniCily. Vythëñrne ihned kolo s ta-
kovou pneumatikou za reservni a ph nejhtii pil

-le2itosti dejrne pokozenou pneurnatikn spraviti v
odbornd dUne,

14. Karoserie.

Karoserii je fiche venovati stejnC velikou pCëi jako Strnjnim CCstem vozti.

Obsinha karoserie spoCivC • h!avrie v ddkladnérn a: pravideluecu éitén
a myti karaserie. Neni radno nechCvati ji deli dobn zapinCnou nehb za-
blácenoit, jetto by se tak do take zhdiral jenny prach; ëim by karoserie
ztrãcela svüj pctvodni lesk. 1< rnyU karoserie musi b9ti vdy pouito jen
ëistd studené a rnékkC vodv bez jakychkoliv pi-isad; jinak by se Iakováni
pokozovalo. Vüz nejprve dkladnè ostiikárne, 6irnz s .zbavi hrub9ch ne-
ëistot a Pak jej jetè za v]hka srnCi koai náIcitê unlyjerne. Potom nechárne
karoserli oschnoati, pa pi-ipadé ji vytieme suchou ko2i j Nikdy ph tom ne-
pouivejme drsn9ch hadrü; pokrñbaIy by Iakováni. A hlavnC sd vyhnCrne
umvaui ndjakocs Idtkou, je2 obsahuje liii, nehof tento rbzpotifi lakovani.

Lakováni karoserie, kterC jest provedeub prvotridnim pyroxylinovm la-
kern, konservujeme nejlépe tim zpüsobem, 2e je alespoñ jednou za mésic
vyletime ,,pulirkou" (Ietici vodou) a navoskujeme. Letèni pulirkou
provádirne an Cpinë suchd karoserii nejldpe podle ndVodu, kterV jest na
kadd láhvi piilepen.. Po vyleMdni konservujerne lesk voskovánim. Vosko-
vãni provederne tak, e an vyIetdnou karoserii I naneserne flanelenivelmi tence vosk, ten Pak nejdhve dobie rozetferné a potom Jakovãni
vyleMime.

Dostalo-Ii lakováni nedokonalyrn umvhnIai a Ieiènim nebo pa de-
Mm thse pouiváni matny vzhled, odstranime tutol vadu piehlazenirn.
P?eblazcnj, kterC pro jeho ohtianost name vd y svètiti odbornC dunE,
provCdi se tim zpsobem, te leMici pasta se nanCi kalikem na lako-
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ni a dukladne se roztird, Caraz jemnE poAkrdbanC lakovdni i prach
nEho se odstrani a karoserie nabude s ydho puvodniho lesku. Vyhlazcsneachy Se Pak ,.norrnC!num zpEsoben-, Jeti putirkon a voskLcji.
Oeteni sti'ech: U zavienych karoserli Cistince je studenou vodoc

v letnich mësicich je Was navoskujerne, aby neztrácely svoji pni2-
st a bezvadny povrch. Stechy kabrjoleH nesininie nikdy Cistiti hen-
len nebo benzolern, které by gurnovou impregnaci stiechy dpiné roz-
MIy; umjvame je proto mèkkou vIandu vodou a jen asi jednou za
isle pouijeme k myti slabeho roztoku inydla anebo sody. Stiechu
sniirne nikdy skládati, dokud neff náteitE proschlá. .Naopak, ma Sc
die mo2nosti napinatj, aby se ye sldienych misteeh nepieleacla. Ne-
u2ivá-li se kabrioletu deIM dobu, na ph pies zirnu, nutno pied apE-
inym poaitim nále±ite prohlddnouti yeehny Eepy sklñpEciho rnecha-
mu, zkontroio yatj teleskopickE zaiizenj a vechny spoje, a potom tyto
;d dohie namazati. Dale se doporuCuje y zi,n,i dohE, kdy se stiecha
;klada, odejmou(i fernen ke skládãni 	 tiechy, aby so jim sliechoviceteCnE nediela.
Látkové ëa1ouuni karoserii nutno auto náleaite vykartCEovati, an-
lépe vyssãti z nEho prach, aby so tetcto do latky ne.zaiirat. MastciE'my se : ëisti benzinem (ne lihobenkinovon smési), nanesenym ashadfik. Ko ^e ,16 potahy sedadel nutnb thktéa dasto zbavovati p ra-i 	 asi jednou za mEsic velmi tence navOskovati.
DaIi obsiuhu vy2aduji zámky a závsy dveil. Tyto se inusi obEascladnd jemn yrn olejem namazati. Vedeni dveii a to zejména
kabrio!et, kde jsou dveie teake, kontrolujeme, prohliirne .perové
2ky a gurnovd vedeni a y phpade potieby nahradicne je novrniye, ne2 se dveie uvolni. Tuto práci nejlépc svEiiti odbornó dilc,E. Rovicea
no odsrraflovati vili mezi západkou a zapadovym picehem záuiku
sd jakmile se tato objevi. Tim so zhbrCui dalMn,u zvEtsovdcii idto

a ne iijeninCm ii klepñn i dveii.
WI-Ii vEz stãti deli dobu nepouit,. •nama±erne take vekerE chro-
vane nebo nikiované koyánj karoserie mastnotou, abychorn je uchrd-
pied ztrátou lesku. I béhem provoza kovani Was vyIetime.
SpouMci mechanismus a gumovL tésnéni oken nutno take asiiou za molt prohiédnouti a mechanismus.namazatj
by karoserie zachovala co nejdéle svj pEvodni vzhled, ciapro.4cou

iluEnost v provozu, správnou funkci l svych soucasti a aby hyla vy-
Cmi nutná tèsneni a karoserie byla pfita zena na chassis, cst boa-
nineEnC nutno, aby jednou za rok byl vñz poslao do dobré odboricE
y, která pro takové prace a opravy na karoserlich ma éirokE zkuenosti.

15-1]Elektrickii osvètjen.j.

fd± odstavec; Zapato yacf a spoutk zaiizeni nlotoru.')ma elektrjckeho zaEjzenj (obr.ij:7). Viz následujici straria:
elektricka sit jest napájena stejkosmemnym :proudem a napEtiid dynamem A nebo bateau B jak[to udava kontrolns lampalka1'sIouf take za stAly zdroj. proudtj pro elektricky spoutfl. C.svétleni vozu sestá yaze dvou p?ednfch reflcktoth 0 a E,zezadnilampy F, a ze svEtel v obou UkzateIich smru H a W. Vn,tf-nzI vozu sestáva Pak z Iampiëky n&vétnj desky .1 a nástropui
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Iamy Ks vypinaëem L. Elektrlcka bôukaëka M (CKD na 6 volt,
hla'5ná) 'c uvdi v cinnost knoflikem N v naboji udiciho kola kd
té: dolni pádka 16" pro pepinanL sètel v pednich réftektbi
hortiipaeka 17" pro ukazät6ë sniCru (viz obr. 1.). Ke stfr6r

•	 pFed tidiëem jest upraven elektrkk	 stiraè skla 0 (,,Avoz" 6
Pro zapináni skupin tëchto pHstrojü stoUi za?a'dovaci skHñka P

•

	

	 kern R. Svëtla mëstská, tlumená a piná p?epinã zapinaci sk?iiiha tel
rov9ch svMel S, ulo±ená na dolnim konci sloupku ?izeni a spojenã
slunou packou v Hdicim kole. 	 Pro kontrolu rnazáni je do el(

Obr. 17. Schema elektrického za}izeni.

site zapiata lampiekA v, s automaticicm vypinaèern Y
prnudu jsou pftd nslcdky kr;iticdho spojeni cliránëny
danmi v jedné pojistkove krahici U.

A Dynamo
B Baterie
C Spoutèë
D Levy reflektor
E Prav reflektor

I F Zadni6s1ova 1ampika
H, B1 Ukazatel smCru
J LampiEka nAvëtni desky
K Nástropni lanpa
L VypiriaE nâstropni lampy
M Houkadka
N Knoflik houkaky
0 Stira skia
P Zaiad'ovacj sidiflita
R 1<Iiek zaFad'ovaci sk?iñky
S ZapiiiacI skhñka refjektoro-

vch svtel
T Kontroiril 1ainpika elekiric.

svCtja
U Pojistkova krabice
V [Control. lanipieka tlaku oleje
Y Antomatick? vypinaë

rroudove okruhy vychdzeji od kiadné svorky dynarna nebo baterie,
jdou do zaadbvaci sldthky, kde se vypinaji nebo zapinaji kliëkem, ze skhñ-
Icy jdott kabety Ii jednotljvm spoffebnim misthm, spojenm s kovovon hmo-
Lou, ji se pak vracdji Ic zãpornC svorce dynama. nebo baterie.

Zai-adovacj skiil:a: Jeji klidek ft mCie zaujinouti d ye potohy, ozna-
èené ëislicemj 0 a la iiü2e, bti bud' üpiné nebo zpola zastrëen. Lze jej
zastrëiti nebo vyjmoiti Iv obou polohách. - Je-li klid v potoze 0 zcela nebo
jen zpola vysunut, jsbu I vekeré spot?ebiëe vypiaty.

PH üpinè zasunutem kliëku v poloze 0 jsou zapiaty spotFebiëe, untné
pro jizdu, ye dne.. J*ou to: zapaloáni motoru ipky ukazatetu smèru a
stiraë skia, tlaëitko soutéëe a kontrolni lampiëka tiaku oleje. PH üpine
zasuntitérn kli&u v phioze I se pH?adl k onCrn spotfebiüm jetè spot*e-
bic veöerni, a to?edni reflektory, zadni üislovã lampa,lampielca nãvCtni
desky a nástropni lathpa. - Vysunerne-h kIiek v poloze 1 zpolovice yen,
vypnou se spottcbiëé outné pro jizdu a zAstariou zapiaty jen spot?ebie ye-ëerni. - Vysunerrie-li l pak klieek v poloze 1 üpine, spotebiëe veUrni zusta-
nou zapiaty a Vypnou Sc spot?ebiëe, pot?ebné pro jizdu. Houkaéka jest
zapiata pFimo na baterii j dynamo.

Schema pojistkové krahice je naznaëeno • na obr. 18. pro snadnèji
piebled ph hledáni poruchy urëitCho elektrického zaHzenL Pojistka se pie-
pall, vznikne-Ii v dotënem za?izeni nebo v kabelu k nému vedoucirn po-
rucha; vypdtenou pojstku nutno vyrnéniti za no ycu. Pojistková. krabice je
umisténa na phëné. stënC pod kapotou a obsahuje S pojistek, z nich± ff1
kratke jsou 40arnperdve a pet dlouhch l5ampérov3}ch. - Na pojistky jsou
p?ipojeny (i-lmske thslice udavaji po?adové 6slo pojistky shora, oznaëeni Vzãvorce jest totoné	 oznaëenim oa viku krabice):

a
Jednotlive spottebiëe •
pojasikami, uspoi a-

• H
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spourèd

STIRAC OKNA KONTROLNI
LAMPICKA TLAKU OtEJE

1-IQUKACKA

UKA2ATELE SMERU

ZAPALO VAN!

CISLO44 LAMP/CKA

VN/TRNI OSVETLEN!

SVETLA V REFLEX TORECH

r

Obr. 18. Schema pojistkové krabi!e

I. Spoutè (S). IL Stiraë okna, kontrolni Iainpiëka tiaku oleje, III. Eon-
kaöka (K). IV. Ukazatel snièru (N). V. Zapalován( (Z). II. Olsiova Iarnpièka
(F). VII. Vniffni osvCtleni r). VIII. HIavni svütla reliektoru (R).

Piehied i6orovek ye voze 1 Vechny iarovky jSOu ovoltové, a to podk
tohoto sestaveni (Els. objednaci a spodku udàna podle hOsrarn").

Cis.Cis.
Watt ob].	 spodku	 P992it1

2	 billux 25/15 7323	 442 phié a 
Hot 

ené gvetio ref IektorCt

2	 kulová	 5	 5005	 381	 niëstskC svCtlo r:eflektorCa
1 	 5	 5006	 381	 osvClleni naveMhi desky
1	 sufitová	 5	 6410	 -	 zadni Cislová IaripiEka
2	 5	 6416.	 -	 ukazatel smEru
I	 váleová	 5	 6201	 234	 nástropni lampa
2	 -	 37.65 Ed 64/i0 kontrolni lanipiEka

nil'

Sc

Vymënujerne-Ii 26rovku, je radno vypnouti napied svklo.
Oba pedni reficklory maji bVti se?izeny talc,. aby jejich tlurnend svètlo

neosIflGad protijedouci autoniobiIity. Vrhaji-Ii toto .v6t1b. pfiB vysoko,
se?idime je pômoci jejich kulovCho ulbeni na upevñovaci tyEi.

Veobecné pokyny prä obsiuhu elektrickéhd zajizoni. Jako ph
kterémkoliv jiném elektrickCm zaiizeni tFeba dbáti hlatde techto pokynü
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Bez . pHëiny nebudi± nikde provadëna sebemeni oprava rozebirth
flmèna.. souOásti.
Vude but 	 dbáno njvèti ëistoty, vIátè vekerC kovové souëásti
ktft bucftei udrovány v istotë:á dob'e upevnény.
Vekeré kabély bucrtet chránëny pfed jakmkoIiv rnecliaiiick9rn
zenim, které by mohlo zpGsobiti krátkC spojeni, a pied üEinkem
a pohqnnch latek, kterC isolaci kabeh'i rozruuji.

Opravy elektrickeho zarizeni dávejte provadeti jen v odbo,,ie diIne

bsluha baterie:

iterie je velice dAIeitou Usti elektriCke vzbroje . vozu a jest proto
vCnovati ji patiiënoiz pCëi. PravidlaI pro obstuhu baterie daji se

uti V tato:
Nostor, kde se naldzaji spojky jednafliv9ch alaIth a pOIy báterie,
hti vdy üpinè cisty a sncht.
Za 3 at 4 nedéle prohlédnete baterii, zdali kyselina ye eláncich

asi 15 mm nad deskami. Neni-li tomu.tak, dopinte ji destiloiranon
fl.	 ..
Z,nê?te ka2d rnesic hustotu kyeIiñ bustom&em Ma-li ka2dV

k baterie hustotu kyseflny, 380 BC, Ljest nabita, ma-li 23 11 Be, jest
Labita a m6-li jen 180 Be, jest skoroCpIne vybita. V tom pFipad
se baterie ihned 'dobiti, po pi'ipadè ilechati . prohlddnouti V odborne
nejsoU-Ii snad.desky . pokoien'. ChráñtC baterli pied siln9m vybitini.
Piesvedëte se obCas, jsou-Ii kabelové: svorky na baterii dob?e ph-

y. Té2 záporn3 kabel od baterie na hmotu nesmi b'ti uvolnOn. Uvol-
svorky I kabely, zvIáté jsou-Ii oltVsliëeny, jsou phãinoci velkeho
odného. odporu a baterie lest nedostdteEnë dobijena, nebo V opanern
dC nemüe dati pot?ebn9 proud pro 'starter a pod. SouCasn, zhc' r,-
to upevnCni kabelü na dynamu a 'upevndni kabelC od dvua,na a
ic na zaradovaci skhñce. RovnEz zkontrol'ijte upevnêni halerie, ah y se
pi! jizdë nehAzela.
KabelovC svorky, spojky jcdnotlivfth' elaokC, jakorZ i pály bahrh
bti vdy suché, bez okys1ieni, jinak je oëistète a po phta2ëni no-

e tukem, aby vlivem kyseliny se neokisliEovaIy. Nejlépe Sc k . .tomu
cyIindrov olej. Svorky baterie prohlédnëte nejpozdeji po ajeti 2000
etr&
Vyvarujte se spojeni jednotIiveh ëlánkC s koneEnni pUlein ha-
nèjakm vov vmko piedmétem, nebof nastaIm hratIryni spojenhn

iterie ténié? Cipiné vybiji, cot znaëne pokozuje desk y . NepoklAcicjte
kovovd náY-adi na baterli.
Pt! prohlidce a opravAch baterie nepouiivejte nikdy nec1.rann6ho

Ia. Plyny vystupujici z baterie jsou znaëne zápalnC.
P11 vynCti baterie z vozu a zpetnCm vlo2eni, nesrni bvti nilcdy zinC-
p?ipojeni kabelil Ic pólóm baterie. 'ZAporn (-) pal haterie ,nlusi

phpojen na krátk kabel Ice hmoté, t ....j. Ic rámu vozu, kdeZto od
cy kladného pólu (±) 'vedou kabely;ke spouCtCCi a k zaFacrovaci
Ce. Aby zAmCfia byla taldla vyIouCen jsou . svorky 1 poly onaCeny
Sky + a - a kladn3? pot baterie ;jest vethiho prémCru, takle zá-
Du svorku nelze nan naviCci.
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1jeji

9.. Nejczdi-Il se vozern deIi dobu, tak2e dynamo nemfle. baterii
bijcti,.je nutno spustiti motor alespoñ lednon rnsIn, a to na takov
ëet otaëek az ëervená lampiëka v zaradovaci skrtnce zhasne ha
dobiti a zkontrolovati stay kyseliny

10. AeU'te bittern I pH nata*em motoru Nenaskoth-li motor pri sp
tèni startdrem bëhem 4-5 vteHnpak jest zbyteené, abyste nechati
tér déle zapiatj. Snate se najitichybu, poe motor nechytã, nebof sL
natñenim baterii vybijete, ale motor nechyti

Näjëti a nabileni baterie. i.Batérie jest Ovoltová a ma pine ba
vykazi!je-.Ii ka2d? ]e]i ëlánek, ;rne?eno pod nabi]ecim proudem (It
b±i a ëervetiã lampiëka nesviti), 2.6-2.7 voltü a kyselina hustotu
Be. Dali pokraováni v nabijeni pfes 2.7 voltft pro Clánek nemá v2

a zuamenalo by jan ztrátu proudu a take neize dociliti zvVcni na
Jakmiie prcstancrne nahijeti, kiesne nati ClCnku na cca. 2.1 volt
tede ala 3 ëlCnky, dohromady 6 volt) a zCstane pomCrnC diouho na

. NapCti dlñnku nesmi nikdy1 kiesnouti na 1.8 voltu, ahy Sc
mulãtor Cpinë nevybil. NapCti baterie so mèH voltuietrem, kter9 se z;
mezi . plus (+) a minus (—) . p61 ëlánku p0 p?. celé baterie. . Nikdy
znpojujte rnezi + a - p61 baterie ampCrmetr; baterie . se spoil naki
aatnpCrrnetr SC Zflici.	 -.

Dotane-li se bateñi vdy svèdornitC obluhy a dohiedu, zCstava
zidlo provozu chopnC 1 tehdy, l kdyby dynamko z jakChokoiiv dü
selhalo nebof dohrá baterie davá < potebnt provozni proud pro vice h

Odstranni poruch strojnIho za?Izeni.
Poruchy niazáni motoru.
1. Motor b1 jon pomalu a iamplka na phstroj. desco svitl.

a). le-Ii v . motorové.skhni ñCdostatek . .olèje,1 dolijeme jcj	 zko
..: ..luj L m C ]c-li iypoutêci zátka tèsnèydota±ena.

b) . Je-li ucpãn olejov 3? filtr,J.ejmem& spodek moforu sktiñè a
filtru vypereme i .benzinui Zavada by thohia nastati jen pH p
velmi patného oleje.	 .

c):postala-Ii Se neCistota z oleje pod kuliCku regulaëniho a p
:. eho ventilku, cirkuluje ole] jen mezi pumpou a olejovoU nãdr:
..OdroLibujeme kryt pojistnCho ventilku a neëistotu z kuliCky
sedla peëtivC odstranime.

2. Motor ma nadmrnou spot?ebu oleje.

a) .VypoutCci zátka motorove skhnë nCtesni . DotChneme ji,i pa p?
..jc]i podlo2ku zkontrotujethe. ..

• b) Odchazili pH tom z vflükft pfipadnè itodrav9 kou, .jsou to
motoru vybChaná a musinte svëhti opravu odbornd dime.

Poruchy karburace	 I	 I

1. Motor so nesuadno spouti pH nlzkfch otákách pracuje
nepravidetnè nebo so i zastavuje.

Je-li otvor spoutëci trysky, ucpan, vyjmeme spoutCci trysku a
,.:. I otvor profonkneme.
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2. Motor pracujo 1epravideIné, prská do karburátoru, netáhno a
0 pHpad4 so I zastavuje.

a) Je-li motor v zimC studenv, zahiejeine jej pFed. odjezdem chodém
naprázdno.	 .	 .	 .

b> Jsou-ti Otvory v trysce hlavni nebo vyrovnãvaci zacpany; vyjmeme
trysky a jejich otvory profoukneme.

C) Je-li ucp4no enzinove p?ivodni potrubi, proëistime je dratem nebo je
profoukneme

3. Motor so nosnadno spoutl nebo nemé pinou flkonnost a vtln -kern odcházi Zadlv Ur,f kouE

P?etdka-li beuzin z plovákovC komory karburátoru, sejmeme komoru
a vyetFjnie, je-ii pitiCinou poruchy uviziá pCaka plováku, nelCsnost
jchly nebo dCrav plovák. Uvizia páëka Sc uvolnl odstranCnim p?e-
kthky. NetCsn1 jeh!ov3i ventit zabrousi odborná Una. DCrav plovák
Se poznA podia plouchCnj benzinu do tie] vniklého opravu plovàku
zaletovànim provede kiempiF.

4. V icarburaton, pone hoieti.

Hlavni vèci jest neztratitf klidnou rozvahu. Nutno . ihned zastaviti
• chodmotoru ypnutim kliëku zapalovánj a uvavfiti kohout pro phvod
benzinu. PH p6u2lti hasicich prosti-edkü je pflhli2eti k tomu, aby ne-
zpCsobily viei kody nc2 uitku (na 0. zasypãvani karburátoru plskemneho zemi mil i motor váinë pokoditi),

Poruchy chiazeni motoru.

Projevuji so obyëejue tim, ie motor netáhne, voda v motoru Se vail
a pfetokovou trubkou cbladio uniká part. P?iiny jsou tyto:

I. UvoLnn nebo j?ctrent ?erncn véntilátor'u.
Uvomnen ?eMbnl
se vynièth za ov .	 .

Sc napue uvolnCnim dynama': Petrenf Femen
i

2. Chtadi jezanesen blátem nebo praclien, zevné mczi lamolami.
ChiadiC se zevpe vodou dik1adn6 vymyJe a .vystHkã.

3. Ch1adi jo ucpã,i ivnit? usazenrn kamenem.
Chiadie se na1ni 5N roztokem kyseliny some, kter p0 nékotika
hodinách kámen rozpustL Pote se roztok. vypusti a chiadiC i válce
se nCkolikrSt za sebou proplãchnou Cistou vodou, aby se urCite
odstranuiy zbytky 2iraveho roztoku i rozpuCtCnCho kamene.

4. Chladi6 pone téci p0 silntcb otcsech, nebo pottHvá-li so ira-ye vody, anebo narazi-Ii so ch1adiem na p?ekaiku a pod.
Je-li porucha tnalC, mCe zruën9 klempil' opraviti chiadid zale-
továnim . cinov?u pájkou. VCti pokozeni mC.e sprãvnC opraviti jen
tovãrna.

Poruchy kom Sc.
Projevuji so tin,,
1. Ventil uyázl, pi

Sejme se kr
tCmi SC zaiC

	
motor gpatn4 táhne. PfiCfny jsou tyto:
aca so v jeho vedcni olej zapeki, a nedosedá.
nti1ov?ch zpruin i hiava valcA. Ventliovynul k18
zpru2ina, vy jme se klinek pod vcntilovou pod1okou
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a ventil se vysunc vzhüru. Poté Se ventil a jeho Ivedem oCisti a ve
Se opét zamonttije.

2. Sodlo ventilu Jo vyUnëeno a tsnici plocha ve.tUü oIehána, co
so zvIàté mâe státi u viukovélio veutilu.

Vcntil se zabrousi smési jemného •smirku s oIjem, která so na-
nese Ca sedlo. Veritilem Se pH zabruováni otái p0 sedle v V vrt

-kou, zasazenou do dráky ventilu, a ventil sc obCas nadzdvihne,
aby Se stejnomürnë zabru oval. Zmizej(-!i no edIe tmavi mista,
je ventil zabrouen, naZei se peetivé od smirku Oisti, aby Se ten-
to nedostal do válce. Pdtom se musI pFekontrolorati vile mezi yen-
titem a jeha nAraznikcm. Ventily nutno zabruovati vdy, kdy±
nastává ztnita komprese jich patnm dosedénim na sedlo, nejdele
vdy po ujeti 10.000 km.

3. PIstui krouky Jsou zapeklé a netsni.
Tfeba sejrnouti válce a oéistiti p1st, válce I kkuky. Opravu .nejlépe
svHti odborné dune.... 	

I4. Tsrèni mezi hlavou viUce a valcovtrn .blokem Jo pohozcno.
Sejrne Se hiava váldü, pokoené tésnéni se vyjbie a dosedaci plo-
chy bloku i hlavy se.dohFc oëisti. NovC tësnCni se napusti pono-
Fenim (na deläi dobu)- do vrouciho InénCho oIeje aby lépe dolehlo
a vzdorovalo üCinküthvody, naCe se zamodtujc. Srouby upevñu-
jici hlavu na biok, se naped véechny jen lehee iztAhnou. Pak Se
teprve zaCnou dotahovati pevné, ale S citern, a to nejprve roub
prostfedni a pak grouby sousedni, jeds na jedné strahC, Pak dru-
h9 symetricky Ca druhe stranC st?edniho éroubu atd., a to nej-
prve jedna fada, Pak diuha atd. Po vloeni tësr{ëni nechá se mo-
tor bez vody na sucho tak diouho rvolna bCeti; l a se zah?eje taR,
e neize nafi rukou sàhnouli. Pak se motor zdstavi . a rouby se
ádnC podle udanCho zpüsohu .dotáhnou. 1toda .c do chladiOe no-
eje teprve po zuaCné,u ochiazeni motor,,, jinak by rnohl snadno

prask no u I I.

OdstranènI poruch elekiri

Poruchy zapalo'váni.

1. Motor pracujo ,nopravide1u, jeden nebo vice
pi-lpadnè i motor stijil do vtfuku.
Zjistime nejirve (na 1i?. kontrolni tyCkou nebo rot
válci nep?éskalcuje jiskra.
a) Je-li svieka tohoto vãlde zneiMëna (dojde k

nejaká parucha v rnazáni, motor kouH a hroty
olejem, tak2e mezi nimi jiskra nepFeskakuje),
sviky, sviCku vyroubujeme, tádnC ji v benzinu
beme èst pokrytou sazemi. Neni-li na to Cas

b) le-li isolace uvnitf viCky p.oruena, vymCnimc
Porueni isolace zjistime tim, e vyéroubovanou
poloime s p?ipiatm kabelem na kovovou east
patnd, nepteskakuje pH bëicim motoru mezi hr
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C) Je-li uvolnen kabel Re svi&e, uevnime jej ?ádnè Re svicc .1 k roz-
dé]ovaCi,

di Vydchava-li tálec i pa zasazeni:ite,je nebo nave sviüky a piidobe upevnéném kabelu, je kabeIvadn3? a musi Se vyméniti za
nov. Probijeni vadného kabelu moEno slyeti za jizdy neho pH Ha-
táëeni jako praskot, zpusohcn I VCC p?eskakujici jiskrou. Zvldstni
Pozornost nutno vénovati kabelu ysokého napéti ad indukéni civky
Ii rozdClavaej.

Motor pracujc nepravidelné a pr.padnë stnh do karburatorn
SviCka je patna nebo stará, jeji hroty jsou rozzhavcny a zpuso-
bujV : pFedCasné C zaOslovArd hássátë .srtiési	 SviCku . vymcnithe z&
nOVou..... .	 ..

Motor Se obtijn6 spouMa a ph pdmalem chodu jde nepravldc me
Hroty sviCek se stálym pFLskakoárnfl1 j'skry upálily, takze pta-
cup jen ty valce, ktere maji sv.Clcy mene upálene Vvjmcme v'cch-
ny svtCky, a je-li u nektere vzdalenostpolu vétsi nez 06 mm vy-
ménirne svièku za nôvou. 

Chod màtor-u Jo velmi nepravideinf a motor stflhi do karburatoru
ëi do vfiukn, aneho vbec neize motor spustiti.

P?iCinou toho mCie b9ti pehazehi kabeI6 od IozdClovao no he-
pravé svieky. Prohlédneme, jsbu-Ii! kabel y, védené od rozdCloaüe
a oznacene usly 1 2, 3, 4 spojeny Se svtckam, válcu 	 prn.ho, tre
tiho, Ctvrtého a druhCho, potitá
stCn&	 no smérern ad chladiEe k piiëñ<_

Motor so zastarfi ucho sevñbec ndã spustiti, protoe do iádné
svieky nojde proud.
a) Je-]i pojistka zapa!ovñni v pojistko

za novou.	
vé krahici vypáiena, vymCiihne 11

b) ic-li pftruovae zneCitén olejem, sejmc se viko rozdëlova&c vyjmc
rozdélovaci raménko. Suchou tflërkou se pak bisti bud' p?eruuvaä,
zejftiéna na dotykovych plochach, nbo vodive segmenty, un pi-IpndéotáëiyC ramenk'o a kontakty rozdClovaee.

) Zmeñila-li se z jakchkoljv davoda vzdálenost mezi dotky p(e-
ruovaëe. uvolnj Se rouhek, upcvñujici dr2ák S dotykern a naHdi
sprdvnã véle 0.4 a± 0.6 mm meü vychlenhtii dotyky regulaënin
roubkem, naëe2 se dr2ák S dotykemopet pojisti.

1) Jsou-Ii porueny dotykové plochy pieruäovaCe, ubladime jc jemn9ni
pilniCkem.

) Praskla-li zpruinRa preruovace vymenirne p za novOu
Prorazufa-li Se u nCkteréfio dilu ±palovaci soupravy (na pt. Re-
bel, nebo indukCni civka a pod) isoläce, musi Se poM<oze.n9 dii vy-
mCniti za nov)'	I:.:	 s

l3ylo-li pH néjaké oprave nutno ó'dmontoi.'ati cel 4 pieruovads roz-
delovacem, provede:se opéthá monta tak, ft se pist prveho:valec
postavi do sve neJvy. polohy (kontroluje se vyaroubovunirn •sviky
a vlozenirn roubo,aku do jejiho 'otyoru az na dno pistu) a peru-
sovac se postavi do polohy pro jiskru prveho válce (rozdelovaci ra-
menko Smeruje k rysce, OznaCeñé:4 ZYL'); tim se zub' 7 kdl kpohdnu pierusovaCe postavi do sP'ravné .vzáje'mne polohy, pti .ni±
mozno prerusovaC pnpopti k motoru'

I.

zaHzeni.

vynechavá,

1. v kterém

)flltl, kdy nastala
riEky sc zamastily
lepnenie kabél ad
Yypereme a okra-

zasadime zásobni.
sviku za novou,

a oCitCnou sviCku
otoru; je-li isolace



• 	 -

• 	 .-	 :I	 I.

I

Ponicliy os'vètleni.	 :1

2. PH stojicirn motoru iárovky. sviti slabtm svèticm.-

spajenim, které podle dale uvedendho návodu naldzneme a odsir
BMerie je pfili g vybita, coa bvã nejëastóji zpsobeno -krátk)

BiBle.

2. Jedna ze iiirovek uesvItj. : i......:-'
i) Je-li pr'sluná pojistka v pojistkove krabici spâlcna, nahradirpc

J I r	 I

h) Jsou-It prepálena vlákna zárcvky, vym6mme 1 zárovku za navou
C) Je-li kontakt lampy prili oksliëen, zneèitén nebo uvolnen, oëis

me jej a dobre pritáhneme ht ,	 I
d) Je-li 7arovka chybnè v objiiice zasuMita zasadime jF sprãve

3 Jedna xc iirovek iebo vecky penodscky svztt a zhasizaji
a) Jsou-Ii nrovky chybne zasuriuty, zasadime je spravne
h) Je41 pIhivodni kabel peruthi-- a jelrn. Icovova- dde •p?icházi oti

......za Iizdy ye vodiv	 styk, s kovovou. .hthotou, upeynhrne jej Fad
ye sworkAch a pripadne poruene misto V isolaci ovinerne isola
tkanici

4. Zádná xc árovek nesvitj.
a) Bylo-Ii pou±ito ±árovek p.ro14rneni. poet- tolU n62 pedepsano, JS

zarovky prepaleny a vymenime je za spravne pro napeti 6 volt
a) Je-ji biterie nabita, jest chyba ye vedeni proudu od b,terie pr

zaFadovaci skHñku Ic pojistkové Icrabidi.- Vedni"prohlednetne, vec
- fly Spuje a svorky •dob?e oöiiime a pFitàhneme.
o) 16-li baterie vybita ndsledkem 'krátkého ipoeni ye vedeni, nei

thyban v iii same, nalezneme, krátkd Spoj e ni - -à odstranime je. Je
harerie vybita (pIne, nestàëi. dynamo Ic. jejimu nabiti -á must'
.tudiz baterie vyjmouti a -dat nabiti odborné dune. Vèti opra
haterie must rovn62 provdstiEodbotn závod;

•d) JS-li baterie vybita - následkern poruchy dynatha idynam6 nenabi
dame d y namo j baterii opraviti resp. nabiti v odoornC dune.

1 '?onichyspothtéëe.

I. Sisknutirn knoiliku spouteee zapue se do spoutéëc poud4
spqutéó so neotaëi.	 - --
a) je-li butane vybita, odstrariirne pI'iiny vybiti baterie (yiz v

delem). Je-li vybita jon .CsteënC, natoCime motor roztáCeci
kou a batenie Se bdhem jizdy dobije.. je-11 vybita üp!nC, mm
nal)Ii j truno v,z.

b) Je-Ii veda ye svorkách baterie, prohlédneme je, •oistime a d
phtàhname.

c) Je-Ii proud v nCkterCm mislé pFeruen, utãhnerne pFipojky Ic
IC a pFesvCdOuine Se, nem-li.,nktery Icabel pokozén. Po gkozeny U
opravine nebo vymCnime. 	 -	 :.	 - -	 -

d) 1(olektor nebo kartá&y spbuteee - jsou zneëiMCny. 	 Oeistime je
hadhkem, namoeenvm v - ëistém benzinu.

IS

:tisknuti knolliku se pone otAëeti, ale jakmile - -
:oi do ozubeisi setrvaëniku, zastavi so.

dostateen nabita, nebo je málo aapinena nebo nemá
dëpsanC hustoty. Zkontrolujerne jeji sta y a uvedeme pdo ..Oijfldku	 -	 -	 -

;vprelc -neni pevnë utaena nao je slInC okysliãena, take
.Cëe nedostane dostateëne siln	 proud. Svorky oëiStime -,Chnerne.	 -
lost- je zasunuta. Posta y jme rychlostni -àku Ba voIn	 -

v motoru zamezuje otáCLni Protocime motor nejprve
a teprve potom zapneme.spoutee 	 -	 --	 : --

nofliku spouti se vbec nezapne. 	 -
jistka a nutno p vymeniti

II.

KrdtkC Spojeni, nstavth poruCenim isolace kabelu nebo uvalndnim tohoto,	 --muae so stàti bud' vd vedeni mezi pojistko you -krabici a spotFebiem - nebo - - -mezi poi i stkoyou krabjci a baterjL	 -	 ..	 .V 
prvem pripadese zjisti zavada ihned jelikoz praskautim pojistky jestspotrebic, vyrazen a funlcce a yadne misto se najde prohlrdkou kabelu mezidotycnou pojistkou a Spotrebicem Vyméniine_l i vypalenou pojistku za

nlovou, am2 bychom vyhiedali a odstranili pFiëinu krdtkébo spojeof, spalfqe 	 ..-	 .-I tato pojistka	
IV pilpadc druherni nalezen t mista kiáticeho spojern jest obtizncji a roz- 1	 4 \iSr p11 jeho hledan t veduni na dye cash Prvou ad batcrie Ic zarado-vuci sktifice, druhon ad zaFad'ovacj skNCky Ic pojistkové krabici. 	 -	 - -;Hledãmelj v -prvdëãsti vytáhneme CpinC kliëek zaFacfovaci Sktiñky ph	 -poloze 0 odpojenou kladno , u ( ) svorkou ski-tame o + p6! hater-ic Nasta-

va-li jisk-Feni fteba- jen slabé, jest krátke spojeni v kabelu- mezi bateril a 	 -zaFad'ovacj sk?iflkou nebo startéreni Nenasta yalj jiskFeni, maze bFti krátice -	 - -	 -spojeni mezi zafadévdcj skFiñkou a pojistkovou krabjci. PH hledCni. zasu- -- -
neme Iclicek zarad'oyacr ski-inky upine y poloze I a vyjmême vsechny pa-
jistky. Nasrává-lj nyniI ph ikrtdnj svorkou a pdF baterie jiski'eni, je krátke
spojeni v nCkterém kabelu nrc-Li zaFadbvacj slchñlcou a pajistkovou krabicr. 	 -OdpinCrne nui postupac kabely ze zaFacl'ovaci slctihicy. Jisk?eni ptestane ph' -
odepnuti kahelu, u ktereho Se krátke Spojeni vyskytuje

Po nalezeni poruchy bud' poruené misto kabelu o y ineme FCdnd	 aën.isol . .Rental, neho "be] vymCnjirie,	 -	 -

II

2. Spougt6a po s
pastorek zasli

a) I3atenie neni
kysetinu- p?e
nájeitCho p

b) Nëkterá ze
:	 Sc do spout

a dobFe pFit.
C) Ndktera ryd

chad.
d) Ztuhl olej

roztádecj kjit

3. Po sttcknuf I Is
Jeprasicla p<

Kráthe sp

-t

49	 - .

tI



Obsah:
Düte±ita .pravidla . 	 ...Záruka za nové vozy .............
Objednavani náhradnich dilu
Service Praga ...............
äiSc!né üdaje o vozu .... ... .. .......................
ZaPizeni k ovádani vozu ...........
Obsiuha vozu pH jizdë ..........

1. UveWinl rndtoru vehod
2. Rozjiderti vow
3. Jizda do kopce ...............
4. .Zpëtn	 chod	 .................
5.Kontrola rychlosti v pzu .: .................
6. Jizcla s kopce	 .......: .......
7 Zastaveni vow . .. •, ....T...................
8 Pokyny pro pzdu v zimë
9. Veobene pokyny pro jizdum ............

Mazáni motoru	 .................	 .
I. Vysvètlivky kobth±u chassis:
2. Druhy mazacich mist ....:	 . .	 1:3.. Pottivani maziva ..............
4. Rozvrh mazani a obsiuhy vozü 	 1

Popis a obsiuha souëâstj vozu .........
1 Vseobecny popis motoru114
2. Mazáni motoru	

.
.

3. Rived hoflaviny do motbru•i:: . 	 . .	 2$4 Zapa1ovacL aspouteci . zaFi2ejç rnotoru	 .......y	 275., ChIadici ±atizeni moforü.. .. .L	 . 	

326. Rüzne pokyny . pro obsiuhu Motoru ........	 .	 337. Spojka . ..............34
S Prevodoya skrin	

I9.'Kardan a zádni odprava .	 3,.
.	 ..10... Pfedni oáprava a tizeni .....................36

11 Ram a pera vozu	 ob12 Br/cl)	
I 3713. Kola a pneurnatiky	 ........................

14. . Karoserie	 ............	 ...
15 Etektrické osvëtlenj .... 	 .

h. .................Odst—rneni poruch strojntho zarizeni 
I

Poruchy mazáni motoru ......	 44Poruchy karburace	 .............	 4Poruchy chiazern motoru
Poruchy kompresé .....................

	

Odstrñnenj poruch elektricicého vedeni	 4'rD' zap&ovánj	......................
•	 Porticiiy os yëflenj .......:

Ponzdhy spoutèöe ............................48
Kratke .....................................49

lsto pro poznanilcy	
50


	PDF471.pdf
	PDF471_001.pdf
	PDF471_002.pdf
	PDF471_003.pdf
	PDF471_004.pdf
	PDF471_005.pdf
	PDF471_006.pdf
	PDF471_007.pdf
	PDF471_008.pdf
	PDF471_009.pdf
	PDF471_010.pdf
	PDF471_011.pdf
	PDF471_012.pdf
	PDF471_013.pdf
	PDF471_014.pdf
	PDF471_015.pdf
	PDF471_016.pdf
	PDF471_017.pdf
	PDF471_018.pdf
	PDF471_019.pdf
	PDF471_020.pdf
	PDF471_021.pdf
	PDF471_022.pdf
	PDF471_023.pdf
	PDF471_024.pdf
	PDF471_025.pdf

