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Diéilezitd pravidla.

Prejete-li svému vozu dlouhy Zivot a cheete-li s nim byt vzdy spoko-~

jeni, Fidte se pokyny v této’ knifce uvedenymi a nezapominejte na tato
hlavni pravidla : .

1. Aby se viechny souldsti nového yozu spravné zabéhaly a vuz po-
driel pro pozdéisi dobu dobré vlastuosti, vyménnjte z polatku olej
¢astéji (po ujeti nejprve 500, pak 1000 a potom po (dalsich }500 Lfm)
a nejezdéte prvnich 300 km pii piimém zdb&ru rychleji ne2 40 km-
hod.; u kazdych dalSich 500 km zvyite pred tim pogiivanou rychlost
o 10 kmjhod,; pii drubé rychlosti pouiivejte max. rychlosti polo-
viéni, pii prvnl Etvrtinove, ol )

: ‘wietf prvveh 1500 km dotahnite Zastii a s citem, ale pevné a po-

. sDt?Jplélc"ftfl*a%u 3;,;1 radou Srouby ve ‘hlavé vileh 7 (po_&iqaje_prps‘tredm:}u
§rouby), “aby hlava dostatetnd stahovala poddajné 18sndni 2 za-
mezilo se vniknnti vody do vilet, : ) .

3. Dbejte pedlivé predpistt pro mazéni motorn a vozu a nedetite pii
tom na jakosti maziva, aby nenastdio piedCasné opoifebeni soucasti,
Pokud sviti zelepavd jampitka, mazdni motoru nem idosta{ecnc‘

4. Stoji-li motor, nesmi byli zapalovini zapiale a cervend kontroini
Jampitka svititi, aby se nevybijela balerie a neniCila elektrickd sou-
prave. Bézi-li motor, neuvddéjte spoudtéd v chod. |

5. Bateric vyzaduie také obCasné obsluby, jak Je uvedene v nivodu.
6. Preumatiky hustdte presné podie piedpisu a pravidelnd kontrolujte

tlak jeiich vzduchy, nebof vydr# mmehem déle a zajistite si pii-
jemnou jizdu. . :

7. Kontrolujte €asto, zda male v motoru dostatek oleje a v chladidi
dostatek vody. Za mrazli dhejte o to, aby voda v chladili nezamrzia.

8. S vozem zachdzejte opatrng, nepfetéiujte jei, peClivé jej Cistéte
a prohlizejte a viechuy, i sebe mendi -nedostatky, jhned odstr‘anu]te.

9. Jezdéte jen takovou rychlosti, abyste viiz za dany¢h okalnosti vidy
a zeela ovladali, a dbejte dobrého stavu brzd, jakoz 1 vSech
zdkonnych predpisi o jlzdé. - ‘ )

10, Nejméné jednou za rok nebo po vetsim  poltu ‘ujetych ]c‘i_]omc?ru
defte viiz peélivé  prohleduouti,  pripadat 1 nékierd  astroji - roze-
brati o vyfistiti, aby bylo lze prekonirolovatl bezvadny stav sou-
Cdsti i celého stroje. Opravy ddvejle provadéd  zkuSenym n_}:;c:h_a—
nikdm v dobrych, nejlépe nami autorisovanych dilnéch a pouZiveite
spolehtivych origindinich souasti ,Praga™

Zaruka za nové vozy.
? .
Za své vyrohky rufl autortobilka ,Praga” prvnitiul majetniku v tom
smysly, #e takové npedostatky, kterd by se vyskytly prokazatelné nisled-

kem vadného materitlu nebo " vadné price v dobe Sesti mésici  ode dne

dodivky a v této dobe majetnikem vozu  byly aatomobilee LPraga’ hla-
Seny, odstrani podle své volby budto opravami provedenymi v tovare,
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v dilndch prodejen, zastupcll, automobilkou ,Praga® autorisovangeh spri. -
kdrnach, do kierych jest majetnik vozu povinen wiiz bez jakychkoiiv vy~
ich pro awtomobilku ,Praga” dopraviti, aneb dodavkou nihradnich dili
a vyménou poskozenych soudstek. Daldi ndrok na odikodudnl, zejména
na ri;zlhradu u§lého zisku neba utrpéné Skody pii urazech a poruchich
v_provozu automobilka ,Praga” zamitd; rovnéi neni lupujici v zadném

pHpadd opravnén zruditi koupi, nebo poZadovati sniZeni kupni ceny o pod.’

a vzddva se tudiZ vyslovné téchto nirokd, Demontizni a montdini price
3 vyménou vadnych dilit spojené se v kaZdém pRipadé Gétuji majetniku
vozu, Ze zdruky jsou vyloueny vedkeré dily automobilkou ,Prasa® ne-
vyribéné, jako na piiklad pfisludenstvi nebo vybava, zapalovaci soupravy
a osyétlovaci zafizeni, méfici pFistroje, pruziny, kulickova loziska a pneu-
matiky. Ve viech jmenovanych pripadech postoupi auntomolilka | Praga”
kupujicimu, arcit bez jakékoliv zaruky, veskeré ji prisluseiici naroky za-
rulnt na své dodavatele; pfipadné reklamace zprostfedkuje a svoji inter-
venci podpofi, Za pfirozené opotfebeni, dile za Skody a poskoweni vznikla
ncodbornym pouZitim a  mnepeclivou obslubou anebo zanedbanim nepatr-

-nych vad automobilka ,Praga“ vibec neérudi. Narok na zdrike zanika,
“jesthZe zmény nebo opravy na voze nebo jeho dilech byly provedeny

mimo tovérnu, nebo mimo dilny prodejen, zastupcd a  automobilkoll
»Praga™ autorisované diiny. Vady podléhajiei ziruce nutno ihnmed oznimit
automobilce , Praga", jinak zanika zdruka na bezplatnou ndhradu 2 auto-

mobilka ,Praga* neruti viibec za 3kody, je? mohly byti zamezeny ¥éus-

nym!oznamenim zavad, V garancii odstrafiuje automobiika , Praya™ “jen
vady majetnikem z{iSténé a ‘spoleCnasti hladené; kupujici neni oprivadu
iaddti bezplatnou .prohlidku, nemuZe-ii udati konkretnich vad a pozadn-
vatiiod automobilky ,Praga”, aby vady na voze hledala. Soutdstky  reklu-
movand ¢o vadng, musi byti ihned vriceny automobilce | Praga™ franko
k prezkoumdni. Automobilka ,Praga" wvyhotovi udet na dily odeslang aa
vyménu; uznd-ii reklamaci za opravnénou, bude uznand Cdstka  Gftu pii-
psina . k& dobru  zdkaznikovu. Zastupci  nemaji  préva o hezplaté
néhr?dé rozhodavati, Paklife se ukdie pf provadéni prac spo-
jenych s opravou na zaruku, Ze bezpelnost jizdy nebo bezvadny provoes
vozidla vytaduje dalSich oprav nebo doddvky daliich souastek, k jejichi
dodani na ziklad€ poskytované zaruky automobilka ,Praga® ueni novimua,
md prdvo takové daldi prace nebo dodavky kupujicimu i tehdy zadctovati,
nedostaia~li od n&ho svoleni.

Dopravni vylohy ndhradnich dilii, potfebnych k opravé, dile cestovni
vylohy a pracovni £as montérd zaGStuji se v  kaZdém piipade kupujicimu.
Nahrazend soucistia z2Gstdvd majetkem automobilky LPragn

Objednavani nAhradnich dili.

Aby objednivka nihradnich dilii mohla byti bezvadné vyfizena, musi
obsahovali tyto spravné a Eitelné adaje:
1l Vyrobni Cislo vozu (vyrazeno na typové tabulce na pricné siéné a
¢ vyznaleno v certifikdtu), :
2. Oznaleni, jakym zpfisobem maji byti soudasti odesliny,
. Objedndvané mnoistvi (pocet kush musi vidy byti udan slovyh
4. Pojmenovani poZadevanych soufasti (uvedeno v ,Seznamu ndhrad-
nich dit')
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5. ‘Oznaeni zadanych scudasti (uvedeno v prvém  sloupei ,Sezramu
nahradnich dilo®), :
6. Uplna adresa objednavatele. :
(Na pi: Objedndvam k vozu & vyr, 35301 k zaslani poStou expres
dva ventily 03-1830. Karel Kropicek, Nova Ves, podta Kolin'.)
P¥i telegrafickych objednivikich mozno pojmenovani soudasti vypustiti
8 jako ozuaceni zpusobu zisilky pouziti t8chto zkratek:

pax . . . . . znali. . . . zaSlete postou

plus . ., L. w - - . .zadlete.expres

pedel » ... . .za8lete jako zbozi ndkiadni
perfect . w .« .. . .zaSlete [ako zavazadlo
prinzip . . . . » - . . . zallete Jako rychlozhoii

(Na pi. Cekadecent Praha k vozy 35301 plus dva 031830 Karel Kropa-
celr, Novdl Ves, polta Kolin®) - Aby zddané soudasti byly vdak spravnd
vypraveny, potvrdie ibned tuto telegrafickou objedndviu “dopisem, YA
Cenym vysiovné jako dodateéné ‘potvezeni telegrafické objednavky, tak,
aby dopiz nemohl byti povaZovan za novou objednavku, a opakujte v ném
viechny udaje. o ‘

Objedndvka musi vidy byti ulinéna pisemn& Na telefonické objed-
ndvky nebo ustni (Soférd, ziizench a pod.) nebere se ziétel, - i

Neni-li moZno zjistiti &islo nebo spravné pojmenovani soutdstky, zadlete

ji jako. vzor vyplacen® na .nas sklad. '
VeSkeré objednavky ndhradnich dilii se vyfizuji jen za hotové pFedem
nebo dobirkeu na ulet a nebezpeli objednavatele.
Ceny v Ceniku nahradnich dil&“ se rozumi vidy za jeden kus, loco

nis sklad, mimo dané z obratu, bez po3tovného a bez obalu. Zménu lcen
si vyhraZujeme. Obal nebgreme zpét. ‘

T
Na reldantace bereme zfetel jen do § dnii po obdrieni zbo# a je-li

ndm wddng Cislo dodaciho listu, Soutasti pfijimame zpét jen pii soufasném
piedleZent dodactho listu. Sdutdsti, kterych na skladé nevedeme a - kieré
whotovujeme jen na objedndvku, nebereme v Fadném piipadé zpét. . |

Service Praga. |
. : |

Utclpou mapka ,Service-Praga® se seznamem opraven tovdrnich, u
zdstupch w u ndami autorisovanych sprivkabl, jakoz i skladl origindlnich
soutdstel | Praga” obdrzite od” nds kdykoliv na podadini, Doplate si v ni
Gislo telefonu a telegrafickou adresu  své  neiblizsi opraviny, abyste .mél
v kazdem okamiiku po roce odbornou pomoc, ‘ ‘

Ciselné udaje o vezu.

Polet valet motoru . . . . . . .4 Obsah oleje v pievodové .
Vrtdni valcd . . . . . . . .60 mm skfint asi . . . . . . . 2 kg
Zdvih pisth . . . . . . . .88 mm Obsak vody v chladidi |
Cbsah valed . . . . . . 0.995 litrd a motoru asi . . . . . 115 fitrd
Mormdlui poéel otadek 3000 za min, Obsah benzin. nadriky asi . 25 litra
Nejveétsi vykon motory . . . 22 ks. Napéti baterie . . .. . . .6 volt
(hsah oleie v motorove Obsuh oleje v télese zadni

3 .41 nipravy asi . . . . ., 13 kg

Kapacita baterie . .0 75 ampérhadin Rafek kola . . . . 325 D—16 W. R,

Rozvor ndprav. . . . . 2500 mm Rozméry balonovych.

Rozchnd prednich kol . . | 1190 mm preas . . . . . . . 525-16"
- Rozchod zadnich kol . . 1200 mm Tlak v pneu vpredu i vzadu 1.3 atm.

Celkovd délka vozu: . . 3930 mm Poiet rychlost{ vpfed - . . . . .3
- Celkovd Sitla vozu - PoCet brzdovych kotoudd . . . . 4

_ (pfes blatniky) .. . .-, 1300 mm Viha chassis asi . . . . . . 635 kg

Celkova vyska vozui . . | 1335 mm Viha zavieného vozu asi. . 900 kg

Latizeni k ovladani vozu.
Usporadani téchto zafizeni je patrné z obr, 1.

I — pedal spaojlky; selldpnotim  pedalu levou nohou  se spojka ‘vypne
pusténim pedaiu zapne,

16 45 47 6 A3 D do A2 Z 44
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Obr. 1. Ridici astroji.
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2 — pedal brzdy; seslapovanim pedalu pravou nohou  se brzdi  viechna
Styfi kola. oL . )
3—(2,;1{:?‘“‘ ackelerdtorn; selapnutim &lapky pravou nohou ,piidiva se
n¥ a zvySuje vykon motoru. . .
4—E;ychlostniypaika}; zapinanim tiznych ozubenyeh kol do Z.d.])L;'{LI se
méni prevod od motoru na zadni osu; pobyberm paky yleyod a ds‘e:
dadlu zasune se prva rychlost (1), vpravo a k ndvesinl esc'e ru
ha rychlost (1LY a vprave X sedadlu treti rychlost (I][.)‘z zg.ij
tedni rychlost se zasune pohybem vlevo a K navédtni  desce (l,l_:
je-ii rychlostni pdka uprostfed mezi témito polohami a mirze votm.
kyvati vlevo a vpravo (neutral), nejsou rychlosti zapiaty a motor
é2{ voing, nejsa spojen.se zadni osou. i : o
S—bz’:.ka. brzay ;] zatazenim za jeji rukojel smérem; k sedadiu  zabrzdi
ge viechna kola a brzda zhstdvd utafena; pdka brzdy se maze
uveiniti vykyvem lupfedu, stiskne-li se knoflik v rukeojeli, coZ se
uleh® kratkym zabrzdovacim pohiybem. e . .
£ - Fdici koloy; otacenim do leva jede viiz vievo, oidfenim  do  prava
jede vilz vprivo, ' _ o N
1 —-il:noilik s:uui'atét';c; stisknutim kooflila se zapne proud  do E:D’Ollhll.'-
ge, jeho pastorekr se zasune do ozubencho  vénce selrvaluiku o
sp’ouétéé pofne nataéeti motor; DbEZI-I motor;, nesmi  se  knoflik
tiskati. o o y '
S—i{ohout k privodn benzinu; je-li vytaZeno Sodpatko 5 ryhovanym
koletkem vypoudti se benzin hlavni trubitkou. D_p;}ie—lt hladina ben‘-.
zina az k st této trubky, zdstivd v naddrice =zasoba benzinu asi
5 litra. Tuto lze vypoustéti vytaZenim drubého {Soupatka, —opatrenc-
ho koleckum se Sestihranem ; prvni Soupdtko musi v3ak zhstati rov-
néz vytazeno. Uplné uzavieni ptivodu benzinu dogili se zavienim
bou Soupatek. _ L o
9 —gaiud'ovg.ci sickiitkea 5 opinym zasunutim klikw do otvort se zapne
zapalovaci souprava, houkacka, ukazalel smCru, stiral skla, kontroii
ni lampiky a tlaitko spouStéce; pootolenim klitku napravo s¢
zapne jesté osvétleni vozu; toto zlstane zapiato, avak zapalo:.:).nu,
houkatlea, ukazatel sméru, stiral skia, kontrolnt lampitky a t}autktj
spaustéce ‘se  vypnou, povytdhneme-ii klitel v, této pravé poloze
napolovic neb uplné ven, o o o o
10 —ryf:hlomér (,,Prema" levototivy, do 100 km/hod, pievod : 1 otalka
na 1 ujety metr); ruficka ukazuje na  stupnicy plamZitou .rychlost
vozu . horni politadlo uddvd t zv. denni ujcte kilometry U?.(_:_ ja
poslu'!viti na nulo otadenim pérovié Lydinky na zadil st.érlte rychloméru),
spodni  poditadlo  zaznamendvd  celkovy pocel  kilometru  vozewm
11 llljigﬁ?l-x pro ruiai regulaci predstiba; Cm vice jo knoflik zasunut,
I a4 - e N Iy P e . . ,
{im vétdi je predstib, t ) tim dfive jde eclektricka jiskra do  stla-
cenc smési ve vdlcich., Nejéasteji se jezdi se zpola vytoZenym kno-
flikem. o B o N
12 — koatrolni lampitka tlaku eleje; sviti, jestliZe olejovd pumpa nevy-
viji patricny llak oleje. Jakmile tlak oleje stoupne, lampitka samotinng
zhasne, L . . e S
13 — kontrolni lampitka eleltrického z:\_rﬂ:enl;.swh cervenym sveticm
jestlife se z baterie odebird proud; prestane-h se proud z “bhalerie
ndebirati, lampitka zhasne. . ‘ i o
14 — knoilik samospouitéte karburatoru ; vytaienim knofliku st otvird
samospouiied a do motoru se nassivd smés bohatd na benzin.

15 i~ knoflik houkagky ; stiskne-li se, potne elekiricka hovinis zyvur i

16— packa pro prepinani svétel; napied se musi sv8fla zapioutt k-
i kem v zafadovaci skfifice; je-li potom pidéka pootofena do lova

- sviti jen méstskd svétla; . pootodi-li se do stiedni polehy, zapnou se
" svétla tlumend, pootofi-li se do prava, zapnou & svita velld.

17— packa pro ukazatele smé&ru; ve stfedni poloze ison rulicky eivk-
: trickcho ukazatele spuitény; pootodi-li se piacka do leva, vyskodi
| levd rulicka, pootodi-li se do prava, vyskod{ prava rudicka; oo
P projeti zatdliky vraci se pd€ka i ruditka samofinng do  neutriini
| polohy. '

| . Obsluha vozu pii jizdé.
| .

1. éUvedeni motoru v chod.

Dtive nez uvedeme motor do chodu, pFesvédiime se o tomto:
l. Jde-li chladié naplnén vodou. Chiadit se plni hrdlem po odiroubovini

zaticy pod kapotou. V plnicim otveru je -sito.

2. Je-1i motor napilnén olejem. Nalévaci hrdlo je na levé strané motory
a je zakryto vikem. VySku hladiny uddva zéfez na kontrolni tydce,

umnisténé pobliZ nalévaciho hrdla.

3. Je-li benzinova nadrZka zdsobena benzinem. Nalévaci hrdlo s vitkem
je na nadrice umisténé pod kapotou. ‘

dsou-li dstreji, pokud toho vyZaduji, ¥Adné mamazina. :

Jsou-li brady spravné sefizeny. Pika ruéni brzdy ma bLyti uraZenz od

pfedchoziho zastaveni vozu. ‘

5. Jsou-li pneumatiky spravné nahu$tény (asi 1'3 atni)

7. Je-li rychilostni pika postavena na volny chod.

8. Je-Ii lohout k pfivedu benzinu otevien,

‘fPo vykonané prohlidce sedneme na misto fidice a zasuneme ‘aping
klicek do zafadovaci skiifiky ,9% (obr. 1), &im3z se zapne zapalovani a
soutasné se rozsviti kontrolni lampiéky 12 a 13", Poté stiskneme
knoflilk spoudtife ,, 7%, aZ se motor rozbéhue, Jakmile se mofor o
viastni silou, nesmi se jiz drZeti knoflik spoudiste stisknuty, ani se
nesmi znovu stiskati, nebot by sé tim mohi zniliti pastorek spoudiife,
Rovnés neni radno stiskati knoflik na dlouhou dobu, protoZe by se vy-
bijela baterie,

Je-li motor. chladny, usnadnime si spudténi motoru tim e pred  siide
nutim knofliku spoudtée vytihneme hknoilik samospoufiide ,14% Tento
knoflik musime v3ak opét zasunouti, jakmile se¢ sputény mator prohril,
aby se dlouhym nassivinim bohaté smési nedostalo mnohe benzimi do oleje
motori a nezvySovala celkovd spotieba benzinu,

iSpousténi moforu usnadnime také nafizenim meniiko predstibm, 1. ]

povytazenim knofliku ,,11“ Po  prohfdti motoru nafidime predstik opét na
nogmalni.

s

iNeriaskcE:}]i motor ani po pouZiti téchto zafizeni, je udco v nepo-
tadku a dali protdleni starterem by bylo zbytetnym. Zavadu pak musime

nejprve odstraniti (viz. stati : Odstranéni poruch strojniho a elektrického
zatizeni®). :

——
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Po spuiténi nechame motor béZeti podle teploty pocasi nékolik mi-
nut, a7 se sam stejnomérné prohfeje ; dfive s vozem neodjedeme. Je 'to
velmi dGlezitc zejména v zimé. Zahfivame motor pfi pomalém béhu, pro-
toze ve valeich neni jedté dostatek maziva a pf vysokych otdtkach
by se tedy vilce opotfebovavaly, Déje-li se toto zahfivani v gardii, otevfe-
me dokcidn jeji dvefe, jeito kyslitnik uhelnaty ve vyfukovych ptynech
absazeny je ncobycejné jedovaty. — -Kdyby teply  motor pfi pomalém
béhu, 1. j. pfi neseSlapnutém akcelerdtory, samovolné se zastavoval, zvy-
Zime minimalni pocet jeho otdfek stavicim Sroubkem u Skrticd klapky
larburdtora. ' {

Pti prohiivéini kontrolujeme, zda mazani a zapalovini pracuje spriav-
n&. Zrychiujeme-li béh motoru selapovanim Slapky akceleritoru ,3"a mogra
tampitka ,,12'* na pisirojové desce zfistivA stdle rozsvicena, jest. to  zna-~
mexim, e v olejovém potrubi neni dostateného tlaku. Nitno tudiz  |pe-
dal fhned uvelniti a vyckati, az ‘modrd lampitka - zhasne, na’ znameni, ) Ze
oleiova pumpa doddva dostatefny tlak . oleje k¥ mazanym mistim. PH
pendknd vydsich otdtkach, nez"iie pomaly beh, md Eervend -kontrolni
lampitka 139 zhasnouti na- znamend, Ze elektrickd 'sif je jii napdjena
dynamem 4 ne bateri{ ; nezhasne-ll lampitka ani ptt vysokych otdckich,
je elektricks zafizeni porouchdno. Klepe-li zapalovanid sm&s ve valeich,
icst zapalovini nastaveno na  pfilis  velky piedstih; zmenSeni pfedstihu
provedeme povytaZenim knofliluw ,,11% I

Cheeme-1i motor zastaviti, povytahneme klicek zafadovaci skrifky
0% gimz pierudime proud pro  zapalovani,

2. Rozjizdéni vozu. _ !

B&zi-li mofor bezvadné a je-li prohfat, uchopime levou rukou fidici
- kolo 6% (sbr. 1), levou nohou sedldpneme peddl “spojky 1 2 drzime

jei seSlapnuty. Po kratkém vytkéni zasuneme pravou rukou prvoni rych-
lost poliybem rychlostni paky ,4“ vievo a pak vzad (viz schema rychlosti
u obr. 1, paloha () Po  zasunuti prvni rychlosti uvoliujeme  ruéni
freda stisknuiim knofliku paky ,,5° a jejim- vykyvem dopfedu. Souhsné
zrychlujeme ponendhly bEh motoru sedlipnutim  akceleratoru 3% pravou
nohou 4 rzarovel zvolna povolujeme levou nobou- peddl spojky L1 Laby
spojka ponendhie zabirala, Jakmile spojka zabere, viz se zvolna roziede.
Pri tom musime piidavati tolik  plynu, aby se motor. nezastavil, nybri
plynule zrychloval, ) . )

Kdy? sclldpnntim akcelerdtoru se véz rozejel na 10—15 ~km/hed. |mi-
Seme zasunouti deahou rychlost. Sedlapneme pedAl spojky, soucasné uvol-
nime- akeslerdlor, aby se motor. pFili§ nerozb&hl, a pohybem kupfedu | vy-
suneme rychlostni piku do neutrdlni polohy; pak ji pohneme vpravo a
potom  ji mimé bez ndsili. tlatime kupredu, ‘aZ. rychlost zaskofi lipo-
toha L1 nacei povolime pedadl spoiky a pfiddme plyn. Kdy? se viiz iroz-
iede na rychlost 20—25 kmjhod, mizeme stejnym zphsobem zasunouti
rychingt tieli ; jen pohyb rychlostni pdky se -déje smérem dozadu |pres
neatralni polehu do pelohy [ IH". -

Synchronisadni zaFizeni : Zasouvani jednotlivych rychlosti o kaidého

vozu wia se difi nehingnd, t. j. v ckamiiku, kdy otalky motoru a spaiky
isou po vySiapnuii spojky naleZité zladény s otdckami kardanového | hii-
Gele & kedy ledy zuby koletek v pfevodove skiini zaskoli do sebe, bez razu.
K usnadnéni takového nehluéného “zasouvani je pFi druhé a treti rych-
josti.tohoto vozn synchronisadni zafizeni, které samoginné otaChy prislud-
nych. Zasti prevodu zladuje. Zasouvdme-li nékterou z obou zminénych

b

=,

rychlasti, pocitime 1nejprve pii polateénim taku na zasouvaci paku od-
por, ktery nim nazdacuje pliisobeni synchronisace. KdyZz po chvilice tento
odpor”ppmu?e, ' je synchronisace otafejicich se ¢asti ukonfena a prfi po-
kraCujicim jeSt€  tlaku ruky na pdku Tésti se nehlulné spojf, rychlost té-
mef sama zaskoll. — Ozve-li se pfi presouvini piece jenm hluk, ie to di-
kazem, Ze jsme pri atom uZili nasili, nevyCkavie dokonfeni synchronisace.
Skubne-li sebou viiz, pfidali jsme plynu 'méalo (3kubnuti vzad) nebo mno-
ho (3kubnuti vpfed) a ni¢i se spojka. — Vypinati spojku na dvakrit u
ouéch rychlosti se nesmi,

RozjiZdime-ii viiZ se svahu dold, mbieme z prvni rychiosti po do-
stateCném vy&kdni zasunouti pfimo rychlost tfeti, zvladté je-li svah prudky
A vuz se svojl vaholu velmi zrychluje.

3. Jdizda do kdpce. ‘

- Pri jizdé do kopce musi pfi nezménéné rychlosti motor pracovati se zvy-
Senou siloy, t. j. musime pkidati plyn. Je radno jiz pied potitkem stou-
pani rozjeti viz na v&tsi rychlost, abychom stoupdni vyjeli podle moZnosti
setrvalnosti. PFi sprdvném rozjezdu a Gplné seSlipnuiém akcelerdtoru vy-
jedeme tak ninoho }Icopcﬁ, aniZ by rychlost vozu piilid klesla. )

Je-li v3ak stoupdni{ piilis piikré nebo pfilis dlouhé, klesd rychlost
vozu tak, ze musime zasunouti rychlost niksi, bud abychom zachovali
dostatelnou rychlost nebo abychom zabrdnili zestaveni vozu viibec. Proto
u treti rychlosti nesmime rychlost vozu nechati klesnouti pod 20—25
km/h., u druhé¢ 10—15 km/h., aniZ bychom nezasunuli nizdi stupen rychlosti.’
Ve skutefnosti jej viak zasuneme jiz dfive. Pti zasunuti niZsi rychlosti ma
motor pfi téZe rychlosti-vozu vEtSi vykon, protoZe se toli pomérné vys-
§imi otatkami. e :

Bezhluiné zasunuti druhé rychlesti z tfeti provedeme nuplné stejnym zpl-
sobem jako shora popsdno pii zasouvani z niZ3i rychlosti na vyssi, jenZe
musime pii tom vice pfidati plynu, aby viz neSkubrul vzad,

Pouze zasouvdnil prvni rychlosti z druhé vyzaduje slozitéjsich pohybil
z toho divody, 7e v tomto piipadé neplisobi synchronisaéni =zafizeni a mu-
sime vyrovnati otacky motoru a ozubenych kol v rychlostnl skiini citem,

mi-li se dociliti bezndrazového zasunuti ozubenych kol do zabéru. Podindme
si pri tom takto; .

2) Vypneme spojltu po prvé, nechame akeelerator pongkud seilapruty
a vysuneme rychiostni paku do neutrdlni polohy,

b) Pustime spojlku po prvé a piiSlapnutim akcelerdtoru zrychlime

otatky metoru a spojky.

¢) Vypneme spojku po drubé a uvolnime akcelerdtor.

d) Zasuneme prvm rychlost, pustime spojlkua po drohé a pfislapneme

na akcelerdtor.

Véechny fyto pohyby fe tfeba provésti ndlezité rychle za sehou,  aby
zatim viz, jedouci do kopce bez pohonu, neztratil mnoho na rychlosti, Casem
nabudeme pii fomto pfesouvani takového cviku, Ze je provadime podle
sluchu a zcela bez rdzu. Pro zafatek miZeme si ovSem pohyby zjedneduditi
takto: vypneme spojku, lehce drZime akcelerdtor, zménime rychlost, pustime
spojku a prididme plyn. ]

Zrychlil-li se nam vaz pii jizdé do kopce prvni rychlosti na 15—20
km/hod., pri jizdé druhou rychlosti na 40—43 kmjhod., zasuneme opét
rychlost vy33i oviem nileZité rychle, aby viiz zatim neztratil na rychlosti
Poh;io?gzeni vrcholu, aZ je viiz na rovind, zasuneme op&t nejvyS&i stupef
rychlosti. : ’



4. Zpdiny chod. o o
[ byti ni ; - ed, nebof
Zpétny chod nesmi byti nikdy zasouvin, pohybuje-li se vuz vpred, nebo
by ?ge}:glyac‘i; ptevodové skiini mohla vaZné poskoditi. Nejlépe se provadi,
i i i toji. . o )
]eSﬂZlggt:;zhzdmzlusuneme tak, Ze seslﬁlpnc&?c’ ped!al bpo{]l;yo ”'lx‘v(yostz,lrﬁelr.]:s;
chlostn{ pdku 4 v neutrdlni poloze; vievo ¢ ¥ "
Pintﬁrafiﬂ?xne?oe rgolohy AR naces soutasné uvoin?‘leme” rudni lirz,dég ,’,;E;é
170u.§t}me spojku , 1% o piiglapujeme  akcelerdlor L3¢ PH O tom se diva
dozadu, abychom nenarazili na néjakou pickdzku,

5. Kontrola rychlosii vozu.
idi se trojim zpltsobem : . N N
a) gﬂ:ﬂir;iim ]slupi}"iﬁ rychlosti, a to j(:n“pr::l ro'zjlzg;c?lé:tlg{rgdziﬁsﬁ)i
klesne-li neb zvySi-li se rychlost vozu pfi daném los] )
ﬁadlestanovenou m}c{zz (viz odst, 3., af je to pfi jizdé Ipo roving, do kopce
¢i s kopce. L Lo
h) ;i§div2inim neb ubirdnim plynn, .;lj. rtpznyfrltéoti\tr'r;nagkg:lr;;gxkl)(rlﬂpl;g
toru pH urfité vysunuié rychlosti seslapnutim  ak
g?g\?il:'gidklapkg, takZe mnoistvi nassdté smési a tedy: i vykoln p}_c')toru a
rychiost vozu se zvéldujf; uvolnénim akceierdtorn se iklapka Szd\f‘lld, el
[ i o { rudni brzda 5% plsobl na viecka
énim. Nogzni brzda 2 (obr. 1) 1 rulnf I)::ad% po DUSChIna v
c) E;,T:h}'{l(jﬁu L}:ﬂ{jizd\.‘ pOL;."ZI'VE'III‘IC hiéznd jen n})zm brzd;{, 'i:lﬁcgf';l?ééélfﬁl
e oy N . _\- P L) - . . ] '’ ny ,
k isfujeme zastaveny viz proli rozjeti. Jen v nu ych
E}ausiaoe]—ﬁ \gfu: rychle zastaviti, pouiijeme obou brzd sougasué aBrygggeé
Brzdéni ma se diti, pokud j¢ to moiné, poaendhlu'a mekce.déliz :abo
rote tak, #%e pomenahlu zesilujeme tlak prave inohy na pe n
I?ah pravé’ruky za paku, aZ se viuz zpomali na Zadariou rychiost.
Prudkym untafenim brzd trpi totiz povrch pneumatik & cely VUZIE
Prudke seyélépnuti brzdy muZe také zpiisobiti z?plo}m;:}md[l;%[béa nsérlr;%i
a§té pti ojetych gumdch na blitive ceste, mokre . i
Zosga Z;ll)zﬁ:hrm]f zabgén%li | meniim smykam v techt(:) ptipadech, nevypi
i il pribrzdovant spoiku. . e _
ne]r{r\x{i ;;E)raerrné funkei brzd zivisi bezpeifnost vozu, cestujicich g.okol.t
Nenpomenne ji tedy kontrolovati, a nejsou-li brzdy v pofadku, dejme j
thned sefidilt. . - . - . S
mmi’di'iblﬂz)llném zabrzdéni vozu musime zavias vypmouti spojku, protoze
by se jinak zastavil motor {viz odst. 7.). o
’ Jiué zpisohy brzdini jscu popsiny v daldim odstavei 6.

6. Jizda s kopce, I o
P#i jizdé s kopce Fidime rychlost vozu pfidavanim nebo ubiranim plynu,
fipadné i brzdénim. . o g ) ' .
b F}edcnm-li deldi klesajici traf, ktera je piima, volnd a':l neni \}idufllfﬂi’
miZzeme svahu vyuZitl a projiideti trat s vyptgutym‘pre:m_ eml.l -[S‘iptqk
prevodu provedeme, jakmile viiz nabyl ve spidu 510:3tater:ne rychlos I"’bé ‘
¢ mirne pevySldpneme spojku, vysuneme lehce tfeli rychlost ze zg”fn
do neutralni pJolohy, povolime akcelerdtor o nechame motor. z\volllm 'lelﬂ—d
naprazdno ) pfi tom spojlku nechame  zipnutou. ‘Po aicttx wn_mé aojéldo
i7 iedtE ] Fidanie zrychiime tim' motor, aZ s¢
1z jeité jede rychle, pridane plyn, LIy e tm' m , A ’
c‘;‘tééjkj pi’-&zsné zladi 5 otdZkami kardanového hiidele, n mirngm ‘:lln.k?[n.
dvou grsti'l zatlaéime -— bexz ndsili - rychlostni pdkd do tFeti rychlosti;
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Tuto klouzavou jizdu mide si viak dovoliti jen zkufcmy Fidi?, pro o3
vilz pFi tom nesedi tak bezpeiné na silnidi a nesnadnéji se oviads.

| Abychom pii dloubjch a znaind sklon&nych svazich udlrisli ryciioss
vozu v zddanych mezfcz,_ fe radno pouZivati stfidavé noini a rucnf brzdy.
Tim zamezime pfehisti brad. P¥i jestd prudsich svazich pak brzdime o~
to:rem. Bud nechame zasunuty treti rychlost anebo  zasvnemc rychloss
druhon, nékdy dokence i prvni, Pii tom  ani neseSlapujeme  aiceleritor,
neboi sijidéjici viz svym pohybem pohdni tmgtor, jehoZ  mechanické od-
pdry zpasobuji brzdén, ani nevypindme zapalovani, protoZe by se za-
oleiovaly svicky. Tohoto zphisobu brzdéni pouZividme také nouzcvE voopi.
padé, stala-1i se nim pfi cesté porucha na brzdach.

7. Zastaveni vozu.

iProvedeme je tak, Ze pustime akcelerator 3 {(obr. 1), soucasnd se-
Slipneme levou nohou pedil spojky ,,1” a uvolnénoy pravou nokou pone-
ndhlu sellapujeme pedail brzdy 2% az se viz zastavi, Nyni  vysuneme

) ryé:hlostm’ paku 4" do neutralni polohy, pustime pedai spojky ,.1“, utih-

neme peviné€ rufni ‘brzdu 5% a konefné pustime pedal brzdy , 2%

Cheeme-ii- zastaviti na deldi dobu,: ‘vypneme zapalovani Castednyin
neb lplnym vytazenim klitku ze zafadovac skiinky 9 (koutrolni iQm-
picka ,,13" zhasne) a zastavime tak motor, evéent. uzavieme toké pivod
behzim: kohoutkem 8% Zastavili-li jsme na svahu, pojistime {é7 viiz. proti
rozjezdu zasunutim kol v pfevodove skiini do  zabdru (pied  spudténim
moloru musi se oviem rychlost vysunout). Pak z vozu vystoupime a dobie
jé:ji uzavieme.
8. Pokyny pro jizdu v zima.

|Za mrazivého poasi je tFeba udiniti tato opatien; :

ia) Pfed pfichodem chladngho pofasi zaménime zavias husty, t zv,
lethi olej v motoru za Hdsi ,,zimmit olej, protoZe husty olej by zimou
velmi ztuhnul a nemohl by dostatednd rmazati motor. Rovnéiz vyéistime
a sefidime karburator, vyGistime sitko olejového filtru a zkonirolujens. :
je-li hlava wvalel utaZena tak, aby nepropoudtéla vihkost, je-1i spous-
t6¢ utaZen, aby sprivné zabiral, fe-li baterie nabitn n v pofddio,
svorky jefich  kabell &sté o | nalefits upevnény a  ma-li kyseling
spri:lvm_)u lmstotu’, fungu.je—'li dymamo a zvlaita jeho  regulator Spravas
a ma-li bezvadné piipojeni, maji-li svitky patfiénou vzdaleros: elekirod,

neporuSenou isolaci a jsou-li Cisté, neprobijeji-i kabely svicek «  vyyszo-
kého napéti, jsou-li jejich svorky dotafeny a jsou-li ventily  spravng
sefizen '

ib) g{ane-li se, Ze za velikého mrazu oléj v motoru zinbae {z po-
honné litky nebo vlhkého vzduchu dostavid se nékdy do uleje voda neho
bylo pouZito nevhodného oleje), musime  ipfed spuSténim  moforn  nahvati
plechovy spodek jeho skiing, aby ztuhly. olej ziidl a mohl proudiii,
Spistény motor nechime pak bé&Zeti zvolna na prazdno, a% ole] vnikue
do ivSech mazanych mist, coi se projevi tim, e modra lampicka na
piistrojové descé zhadne, Dokud - alej nepotne obihati, unesmime 5 vozem
vyjeti, jeZto by se motor mohl t&sce porouchati, Nilkdy neZefme motor
hued po spusténi ‘do vysokych obratek. ‘

¢) Olej ztuhly ve valcich motory brzdi pohyb pisti a otaceni kliko-
vého hiddele. Tento olej moino zfedifi wstiiknutim  petroleje  do valed
otvery pro svicky po odsroubovani téchto,

|
|
|
|
|
|
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d) Protoze motor pfi mrazu a deldim stani snadno prochladne a potom se
t&Zko nataci a Spainé i nepravidelné!tahne, doporutuje se pouzivati prikryvlcy
na chladig, event, i kapotu. Pfikryvka byva tfak uzpdsobena,-Ze lamely
se dajf pfi mrazivéjsim polasi vice, pfi teplejsim polasi ‘meénd zakryti;
béhem del$i jizdy, kdyZ se voda v chiadiéi prohfila, poodkryjeme dalsi
¢ast lamel, Nezapomefime v3ak pfi rozjiZdéni odkryti cast lamel, jestlize
jsme je pfi pFedchozim zastaveni Gplné zakryli, jinak by se voda zatala
varit,

€) Pii kratiich zastavkach stadi zakryti lamely chladice a kapoty
tézkou pokryvkou, nebo nechime motor zvolna bézeti, aby zcela nevy'chla‘d!,
po piipadé vada nezamrzla. o ‘

N Ma-li viz stati delSi dobu se zastavenym moloremn bez achrdny
pied mrazem, nebo gariZuje-li v nevytopené gardzi, je nutno vidy vypu-
stiti viechou vedn z chiadife aivaled ‘motoru, protoZe zamrzlou vodou
shadno ‘povstavali tézké trhliny nd chladii i ve vélcovém bioku. |

) Aby nebylo tfeba miti obavlze zamrznuti vody a nebylo nutho vodu
vypoudtéfi, piidivd se do nf pfed ptichodem mrazivého potasi bud né-
kterd protimrazova pkisada, [kterou lze koupiti v odbornych obcho-
dech, meho Cisty, ne kysely glycerin (zanadi pon&kud chiadi®), &i dena-
turovany lih (vypafuje se a nutne jej obfas doplilovati), Tabulka undayi,
pro iaky mrarz vystati wurCité procento glycerinu nebo lihu v chiadic
vodé; . !

Uy Lk nebo glycerinu 0 C.mrazu pro lih OC mrazu pro glyce‘rin

10 —3 —2 i
20 —7 —b |
30 .o —12 —1i ‘
an —19 —18 \
50 —28 26 |

Na jafe musime ovSem tuto smés z chladife vypustiti, chladi¢ dobfe pro-
pldchnout! a teprve pak napluiti ¢iston vodou. {

I

h) Postup pii natdfeni metoru: Ulinili-li jsme tato opatfeni, nebﬁdg
ném naticeni meforu Sinitl veilych poti¥i. Nékdy motor spusti normalné
jako v [etd, nanejvySe pouZijeme samospouStéte karburatoru (viz. odst. [1).
Prostydl-li melor, protogime jej né&lkolikrdie runi roztdfeci klikon
pred zapnutim spoustéle, aby se olej pon€kud uvolnil a aby baterie nemu-
sila vydat ze sebe piilis mnoho proudu. Brani-li se motor houZevnaté spu-
3éni, pak bud nalijeme do chladife teplou, nikeliv pfilis_ horkou
vodn, anebo namotime néjaky hadr v horké vods, ptiloZime lje]
na ssaci potrabi a pak ihned zkusime motor natoliti. P¥i tom musime vsak
dbati o to, aby se voda z hadru nedostala do nékterého mista, kde je benzin
nebo ‘olej, nebni by tam mohla pozdéji zamraznouti a zpGsobiti obtize ipr:
naticeni. Po natoceni nechdame motor dob¥e prohiati.

) Za pizdy sniéhemt je rudno ma zaduich kolech ~pouZiti sathovych
Petézd kovovych nebo gumovych profi klouzdni. Jede 'se s nimi v mél-
kém sngéhn ncbo na wiledi tolike zvolna a seimou sc  thned, jakmile
jich neni nezbytnd tfeba; na tvrdé vozovee se” totiz nidl a poSkozuji preu-
matiky. R o o '

) Karoseric se smi omyvati jen studenou vodou a jen ve vytogene
garazi, Fo kaidém omyti se musi jeji povrch Fidné osusiti, _Elby lakovani
nepopraskalo mrazent. je-li vaz opatfen skladaci strechnu, budii tato v |ga-
ril ‘mata¥ena, zvldste je-1i vihka,
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k) Ma-li viz stdti delsi dobu bez poukiti, vyzvedneme viechna kola
ncho sejmeme pnepmatiky a uwlozime je na suchém a studeném mists,.

Rovnéi baterii vymontujeme a uloZime ji na suchém misté.

9. Vieobecné pokyny pro jizdu.

Dbejte piedeviim onéch dilezitych pravidel, jeZ jsou uvedena na
zafitku tohoto ndvddu k obsluze.

Na kluzicych cestich, za tmy, za Spatného poiasi a v neprehledmych
mistech jezdéte zvlaZté opatrné. Naulte se vyrovnivati smyk.

Udrzujte stejnoniérnou rychiost, jez u tohoto vozu jest nejhospoddrngjil
pii 55—60 km/hod. Neptiddvejte ani neubirejte prudes plynu, neméite zhy-
telng fasto rychlosti, neudriujte chod motoru ve zbytednd vysokych otac
kach, nevypinejte zbytecn spojku ani nejezdfte s vypnutow spojkou, re-
gulujte spravné piedstih a uzavirejte Iknoflik samospoudtdte karburdtoru

— kratce zachdzejie s vozem s citem a uSetfite na pohonnych ldtkach a

opravach. -

Pamaiuojte, Ze|automobil jest dost-rychly, neZ abyste musili spéchati,
neopominejte miti u| sebe veSkeré potiebné ufedni listiny, budte gentlema-
nem, ktery je vidy zdvofily a v nehodé kazdému pomiZe, a stane-li se
nehoda Vam, zjistéte si ihned aspon dva svédky a nartnéte si planek mista
nchody s pFesnymi vzdalenostmi viech délezitych boddl i okoli.

Mazani vozu.
Jednim z nejlepdich prostiedkn jak udrieti viz v bezvadném stavu, jest
sprivné mazani. |
U&eluon pomuckon pfi mazani a pod. obsluze vozu bude nim schema
chassis, zndzornéné v obr, 2,

1. Vysvétlivky k obrazn chassis.

1, Nalévaci hrdlo chiadite. 20, Mazuice u pruZného kloubu kar-
2. Hrdlo k nalévani oleje do mo- danovcho hiideie.
toru. 21, Regulatni matka zadni brzdy,
3. Ukazatel hladiny oleje, 22. Mazaci dirka paky brzdy.
4, Nalcvaci hrdlo benzinové na- 23, Maznice pfevodové piky pfedni
driky. brzdy.
5. Karburator. 24, Nalévaci hrdlo prevod. skfing.
6. Pdka brzdy, 25. Vypoustéci zdtka zadni napravy.
7. Rychlostni paka. 26. Vypoudtéci zatka prevod. skiiné.
3, Pedal akceleratoru. 27. Nalévaci zatka zadni ndpravy.
9. Regulaéni matka pedilu spojky. 28. Pretokova zitka zadni napravy.
10. Pedal brzdy. ) 29. Maznice klite pfedni brzdy.
11. Pedal spojky. 30, Maznice loZisek zadnich kol.
12, VypouStécl zatka oleje = mo- 31 Vidka niboji piednich kol,
loru. 32, Nalévael zitka skFnd FHzeni,
13, Indnkéni civka. | 33. Kulove Zepy tahla fizeni,
14. Prerusoval a rozdélovad, 34, Kulove Cepy spojovaci tyce fi-
15. Vypoustéci kohout vody. zeni.
16. Nalévaci zatka u loZiska venli- 35, Qtoéné Zepy piednich kol
litoru, 36. Cepy prednich per,
17. Otvor v komote spojky, 37. Cepy zadnich per.
18. Kohout k pfivodu benzinu., 38. Maznice kliCe zadni brzdy.
19. Regul. matka pFedni brzdy. ° 39. Loziska pfevodu akceleratoru.

1
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By 3 = o 2. Druhy mazacich mist. :
ég— : 'g‘- : ' ‘ Mazaci mista vozu lze podle zplsobu plnéni rozdéliti na tyto skupiny :
F\ : l Hrdlo k nalévani oleje do motoru..

|

WY

i 1 a) l‘!'lnici otvory:

16. Natévaci zdtka u loZiska hiidele ventilitoru.
24. Nalévaci hrdlo pfevodové skfing

g i | - for . 27. Nalévaci za i
E o A e o cl . Na zatka zadni ndpravy.
g' ﬁr { ﬂ £ ™~ ~ P .| 31. Prostora pod vitky nabojii prednich kol (dvé)
1“ » Sl | \ | ,
&
I

AT §

i

E R S l 32. Nalévaci za Fing tizeni.

a\:}_mm%_y})m ll__\ o 32, Nalévaci zatka sk 1
!

b) Mazaci dirky {plni se olejovou maznickou naplnénou olejem) @
I 22. V nihoii paky brzdy.

‘ 39. V lofiskdch pfevedu akcelerdtoru.

. 10.-11. V naboji pedalft.

! ¢) Staufferovy mazoice (piimazava se pootolenim vitka maznice): -
| 14. Maznice hfidele prerufovale a rozdélovale.
J 30. Maznice lozisek hfidele zadnich kol

d) Maznice pro tlakoveu pumpu (,Tecalemit’; tlakovd pumpa je obsa-
zena v nafadi vozu; naplnénd pumpa .se nasadi na tlakovou mazuici

]
! a poototenim rukojeti se vtlati mazivo do mazaného mista):
| 20. Za hvézdici prednihe kloubu kardanového hiidele.
' 23. U pievodové paky pfedni brzdy.
28, U kiice pfedni brzdy.
l . 33. Na kulovych gepech tihla kizeni (dvé).
i 34. Na kulovych Eepech spojovaci tyle F{zeni (dvE).

390

35. Na otoénych ¢epech prednich kol (dveé).
36. Na &epech prednich per (est),

37. Na Zepech zadnich per (Sest),

38. U klite zadai brzdy.

3. iPouiivéni maziva. ! L

Mazivo mi miti co nejlepdi jakost, nebof na ném zdvisi trvaulivest a
bezhradnjr chod stroje. Odbornou radu, jakého maziva mame kde a jakymn
zpiisobem pouZiti, ~ obdr¥ime v . obchodéch automobilnimi oleji a tuky.
Podavadz primérny automobilista nema moZnosti vesker¢ olcje wleoudet,
radime mu kupovati oleje t. zv. znadkové v plombovanych picchoviich,
Jsté-li v nejistotd, pokud sc tyte mazani, obratte se na tovdrnu, jeiiZ
odbornici’ nestranné a dobfe poradi. -

K mazani pouzividme téchto maziv: _
a) Motorov§ olej: Pro ndpli motorové skiind (obsah asi 3.7 kg) po-
niivame v zimé& Fidsho ,zimniho® oleje.asi jakosti ,Arctic’, " tuhnguctho
asi pii --250 C, v tété hustdiho ,letniho? oleje asi jakosti A aievent,
jen pri abnormalnich horkach a p¥i velkém namdahani vozu v kopcovitém
terénu jestd hust¥iho oleje asi-jakosti ,AF".
b) {Hust$ olej: Pouiiva se pro plndni pfevodové skiing (obsah asi 1.2 kg,
talesa zadni napravy (obsah asi 1.3 kg); skfiné Fizeni a mazacich dirck
Pro tento ucel poufivame oleje asi jakosti ,C* V zimé kdy zasunubi
rychlosti by ¢inilo pfi tomto oleji s pogitku obtize, vypustime z ple-
ivodove skring asi s oleje ,,C* a nahradime i olejem Arctic”. Chee-li
nékdo miti obvzlisté dobry olej v prevodové skiini a v tdlese, zadni
indpravy, pouZijte specialniho oleje znal. L, Whitmore® anebo ,,Duplex”.

‘nzoA SISSEND) D
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€) Tuhé mazivo: Jsou jim riznd polotuhd vaselinova -mazadla dobré
jakosti, .jez lze dostati pod obchodnimindzvem ,Staofferfiv tuk®. Po-
‘uziva se pro plnéni vitek :ndbojfl pfednich kol, pro nipli Staufféro-
vych maznic a pro tlakovémaznice.i . R :

4, szvrh mazani a obélth vozu. |
[ Ly L o ] \
Jale se jeduotlivd _mista maZi, "Je podrobné "popsino u jednotlivych

astroji v dul8i stati ;Popis a“obsluba souldsti vozu®, Rozvrh mazdni a

obsluhy jest asi tento: . ' ) |

a) DENNE PRED JiZDOU: |

© Zkontrolujeme obsah wvedy v chladi¢i hrdlem ,1% {(obr. 2), obsah
benzinové nadriky hrdlem , 4“ a tylinkou ,3% =zda hladina oleje
v motore sahd po zdfez tyCinky, eventuelné tato mista dopinime. |

b) PO UJETI ASI 250 KM NEBO PO"UMYTI vozU: . .

Promdzneme vedkeré tlakové maxnice na chassis, t. j. maznice! na

-kulovych Cepech tahla Fizeni ,,33* a spojovaci tyle Pzeni ,34%, na
ototnych Zepech prednich kol 35 a maznice &eph per piednich
234¢ 1 zadnich ,,37% S :

c) PO UJETI ASI 500 KM : .. :
Pritdhnems vitka Staufferovych maznic  rozdélovade , 14 a loZisek
h#i{delit zadnich kol ,,30%, olejovou maznitkou nakapeme oie] do mazu-
cich direk v ndboji pdky brzdy 229 2 v [oZiskich pfevodu akcéle-
ratoyn ,39° a v ndbojich peddld ,10 a 11% a tlakovou pumpou proma-
Zeme maznice n1a prevodevych pakach predni brady 23" u kliéd
pfedni brzdy 200 zadni brzdy ,38% a u pruZného kloubu hkardano-
véla hFidele 20,

d) PO UJETI ASI 2000 KM:

Pfedeviim vyménime olej ¥ motoru (,2%), po pFipadé preplachneme
matorovou skifit Cistym olejem. Potom zkontrolujeme, zda v pfevo-
dové skiini (,24%) v zadni ose (,27%) ave skiini Fzeni (,32%) je
dostatek maziva, event. je doplnime. :

e) PO UJETI ASI 5000 KM : ‘
Doplnime mazivo v aabojich pfednich kol 31 a namaieme listy
por ¥emu. .

N PO UJETI ASI 10.000 KM : . o
 Vyistime sitko olejového  filtru a spodek motorové shkiing.

Popis a obsluha soucasii vozu.
1. .Vieobecny popis motoru.

“Motor vozu jest &ty¥valcovy, &tyilaktni, vodou chlazeny.. {jeho
riejpodstatn&idi souldsti — nepoéitame-li- mazaci, zplynovaci, zapalovaci a
chladici zafizeni, o nichZ se doéteie v dalich odstaveich —- jsou: -vaice s
hlavou a motorevou skiini, klikové Ostroji a rozvodové lstroji.
_ Vaise jsou litinové a vdechny &tyfi- slity v jediny blok. Blok | jest
upeyhin drouby na motorové skfini, takie jej po ‘sejmuti hlavy muzZeme
snadue odmontovati a ‘lehce 'kontrolovati wnitfni plochy valeu i pisty,
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které zfstaly ve spodku a | 5t :

kferé zistaly ve spo isou pak snadno pristupné. Vnitfni pl G,
jefichZ primér udava t. zv. »Vetdni valed® isou je?nné vybrouégr?;.h)‘{i ‘f;‘/lli)(icﬁ

kolem wvated j i ;s ; i -
nami ve h‘igvﬁou ?utmy pro chladici vodu, které souvisi's podobnymi duti-

ch.oly(lj?:h[:nr'ové ?“ki-ﬁi je elektronova a je zespodu kryta ptiSroubovanou ple-
ovor BlS.OLf.m_ pktor _]l? upevnén na ramu na gumovych podlozkich. — Hia-
i ::u]e]ft ogl?1l|'|i?}.rta(_,[}?ﬁby \::;e ielpevodya}dé}o teple vzniklé spalovinim hoi-
winy, o je patelna. Ve hlave nad pisty a nad ventily isou podle pi-
Ll:lntaulom-'w': da vyt'\f_oreny kompresni prostory, ‘do nichz shora{ :iasaht}x}ji svicIEI((y
k‘tfw ‘\:).111‘1'. ‘——éMhem;'hiavu‘ a vileovy blok je vloZeno asbesto kovové tésnéni
Klcre soucasn€ s blavou je utazeno tremi fadami Sroubd, — Na vilcovy blok
ﬁm'?d prclnjve‘strnr;c‘a:hupevneno ssaci a vyfultové potrubi, jeZ se spolu sty-
upéw\]fé]]]epr;?go n::,tg,, aby naisé\égmg Smes byla predehifvdna. Karburator je
na ssacim po L Zn vy ; i 4 j
upevnén tamie vyicl potrubt, Za vyfukovym potrubim v ramu vozu. je
Klikové dstrofi pozistiva z pisth. oini ikové fi
) 10vé pozuslava z pistu, ojnic, klikovéhe hiidele c-
g:riéllzhl;::;\}:jsmi{ spe_c;{aln: ghmkové typu |, Bomnalite®, opattené tiaenfft{évsiti-
m ymi krouzky a- béhaji ve vileich s uriton pr (ili
hnovyr uzky a- be presnou vuli. Jsou s
3{3;{[.;711]3::]?{})1]&.[‘13( E"Ptm.m',‘i‘fpy' pro nez jsou v hornich okich ojnic branzové
ozky. Dra Elk MEZ1 Me|VYSSi a nejnizii polohou pistu je t zv.  zdvih®“, —
p?—’ilr:il]lgekcjuwu ované a gulajf_spt_)fjxn hlavu pro klikovy {ep déienoun a vylitou
prim qlr“mposug. - K]ll-{OVX hifdel je {tyfikrat zalomeny a uloZen v moto-
rov s 5“‘11?'1}& dvou Ioz_xskach.(ubro’nzuvé panve vylité komposiei) — Pisty'
EJ i jLP :.11 ldikovy "hl‘lf’iel-jSOll vyvazeng, aby chod byl pravidelny. « Setrvatnil
Jv’éncleu-r\lhf;l{ln i;j&bz:\dmm tko}r{m klikoveho hiidele a opatien ocelovym ozubenym
em pro zaber pastorku spoudtéée. ~ Na prednim konci hiidele |
bang s Pro 2408 i ¢ USHE P ouci hridele je ozu-
head roubove sonkoli {{. zv. rozvodovd kola} pro pohon vadkoveho
Rozvodové wstroji obsahuie of &1 & 7 .
. € ustro . 1& predeviim vatkovy hii{del, kiery je ulo-
;sn [\;rl(;auqv‘tOyoye skiini na prave strané ve tfech bronzevych léiiskégh la otaci
j(}dr?'l p\rr:)r.u;r\r’]éd?_lta_climrnJ'l_ll(lzkodve};]o hiidele. Vatky jsou pro kaidy vilec dvé
a vedani. ssaciho, druhd pro zvedani vyfukového ventily: g
t?lho je na _hrlgel| Spirdlové ozubeni pro pohon hFidycle rozdé]ovc:]gé]l;'oll(éﬁ)rsg
Elr:fx; m.k_v' Pri svem otaleni nardzi svymi kalenymi palci na ploché
l'u‘mvzm y;_e_nhlu, 182 se pohybuji ve specielnich vedenich a jsou pFis-
l'ﬁ':rrﬁkffp(c)I Io{f:.qubovg_m krytu veuntilovjch per. — K hornimu konci n-
az v 0 ;‘id]l §$ uritou, presné sefizenon waii (asi 02 mm) spodni konce
;-]3;1\:1 lovy—‘cul ;L_'“ssaczch ventilli, kleré json zvediny vadliami prostred-
t]'xémi‘]l niraznikd &k sedlim v blokn vaick po pravé strang motoru pri-
V;éjﬂ;}:g ;rﬁ)n;:ggn;ymij_p?y, Ventilové dosedaci plochy a jejich sedla jsou
yralemis _kryfu‘ y. Pristup k sefizeni ville a kontrole per je po odnéti
niccPOiftIei]FUl}?KCE MOTORU : Oticenim klikového hiidele pohybuje oj-
" V}}flflk(}vé ;]‘?nr%r\:l ?vidzm]-cl;b vaé‘,kivy_ hfx(;iel stfidavé otevird a zavira ssaci
vy ventily {1 vo3, 4,5 a 6 a vilee motoru, b pist, ¢ ssaci -
x;:?rtél_,i dvs‘:'(r)(ilga,' e vifukovy ventil, i ojniée, g klikovy hh’dél) a] zépaIOVaci
ji'skruj vey Sve}_va zpi‘.proudu, dod“anevho baterii nebo dynamem, elektrickou
Jiskru ve v‘fmkce.' F1 pohybu tésné ve valci doléhajiciho pistu dolfi 4 pri
'q'més em yiu _ovem_ a otevrungm ssacim ventilu nassava se z karburatoru
. 33 r;_\{m}f a vzggphu ssacim potrubim do vdlce (ssdni, takt prvai
nas;sé;t'{s i na;slie‘du‘jlium pohybu pistu rnahore jsou oba ventily uzavreny a
Cim3 sre somle‘sr 5 lacuje se do newproc'lysné uzavieného kompresnino prostoru
icasné za}lmva (stlaZovani &ili komprese, (takt druhy, obr. 4.)?
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. s P T P liskra a
V okamziku, kdy pist dobihd do mnejvyssi polohy, preskoCi na svitce jiskra a
zapali horkon stslra(:enou smés, ¢imi se tato spaluje a vyyinuje vysoce stIace:}};
plyn {vybuch), ktery pii stile jedté zavienjch ventilech isv;:m:t]akem na pis
tlati tento mocné dold a vznikla .

Qbr. 5. Treti takt.

Obr, 6. Ctyrty takt.

ila otiéi pomoci ojnice klikove hfidelem (rozpindni Gili expanse, pracovni
:Szlcliéiv-i?xt éilliptakt t?ejti. obr. 5.). Plyay se rozepialy, Eylcbng!y sVoji prici &
jsou vytlaovany z vilce do vyfukového potrubi pfi dal3im. pohybu pistu
nahoru otevienym ayni vyfukovym ventilem, zatim co issaci zlstava stale

18

lzavfen (vyful, takt &terty, obr, 6). Poté se vyliCené Ctyii (akty si4le
- opakuji. —"Kiikovy hiidel pri téchto Ctyfech taktech (odiud ndzev  Ctyi-
taktni motor®), t. J. pii-dvou pohybech pistu doli a dvou nahoru -vykenal
q'\'ré oticky. Jeden pracovni zdvih pripada tedy na jednu paloviru - oiddky

St stfida, pripad4d na kazdoy polovinu otdtky hfidele pracovni zdvih jednoha
7] valed. Valce pracuji v poradi; prvni - tieti - Stvrty - druby (viz diagr.
obr. 7). ~— Vedkerg teplo spalenim hotlaviny vzniklé nepfeménuje se v me-
chanickou energii, -zplisobujici oticeni kiikovéha htidele; veikd jeho.E4st sa

|
1213 4
| » 'va,gw m%w vafee | wize

H
|
:
¢

hompearo § pims,
m mgﬁ& Py anangy .mepwmz/

; 1P
;r Obr, 7. Tabulka zdvihi ve valcich.

duda ohathia i olrdtha
g £

0dvidi vyfukovymi plyny a.druhg velks adst ohifvala by stény valch a hlavy
na skodlivou teplotu, takze se tyto musi- chladiti vodou. — Spolehlivest.chodi

motory nutno pak zabezpediti vydatnym mazinim viech ploch,
tfeny,

vystavenych
; rd - - ¥ )

2. Mazani motoru,
1

Spravné mazani ma aejdfilezitej$i vyziam pro bezpefnost a spolehlivost -
chodu motoru. Je tieba ‘vEnovati mu nep¥etritou pozornost, protoic
pii inedpstatecpem dohledu mfze miti porucha mazani za nasledek, téilié
poskozeni siroje. -

S ohledem na tuto diilezitost je cei¢ mazani
ob&zné (cirkulaéni), olej .je tlagen pumpitkou do

k_e‘m} 4 mazdnj je vybaveno
5v1ce|m’m lampitky na pristro

motoru tplné samodinné,
mazanych mist pod tla-
svételnym . signalisacnim zatizenim, které roz-
jové . désce’ upozon{ " Fidice na zdvadu v ma-

|
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zini'(maly tlak, nedostatek oleje. a' pod.) Rovnéz je postar_ano' 0 n!llqzrt(;
Zistémi oleje, 0 snadncu regulaci tlaku oleje a o ventilaci motOriove

Schiema mazani motoru!ie znizorndno na obr; 8 Spodek motmlove
shiing A jest upraven jako nidrika na olej, ktery pumpa € odtud nassavA.

R . M

s a . . .i:_‘ ‘ . . /—

\
- L
il & //_( Pl :
1| | | G
)| e S s n
b maat N
' - gl ==y ' H couas N -
. ' A
1 UM s em W
N R I J /ﬁ'., _.«‘\”'[L h N . |
TR Ay e I N L
// o l _jl |
S Ve 1.'—;.:-__-_':::_::7;",“: =l 5
6/ i "‘i’f %‘L:L‘_ H;.Lq ) /_E E £ v
- £ ;
™ ;?,/- : A ‘
\ : P |
. . //[_/ i
) 3503}
Obr. 8. Schema mazini motoru. i
|
i
d
A Nadrzia nn olej, G LoZiska klikové,ho h:";i_dele.
B Olejovy filtr, H Kanalky Klikového hiidele.

C Qlejov:'t purppa.d, o .k X Ojnice.
B g losigkam XL Kandliy. k rozvod. hideli,
F, Vypinad signalni lampigky. M LoZiska rozvodového hiidele.

ssavacl nle] prochazi nejprve sitem olejového filtru B, ktery zachycuje
vusEe:T; xgé"istotyjr, pa je tlaée]n pumpitkou € do dvou trubek D, E,'kl;terc
rozvadefi olej ke dvéma kiikovym loziskim G a k. vypinadi kontrolni Eﬂmu
pitky. Od loZisek kilkového- hiidele pokratuji .pak kandlky 'L k 10215I=lurm
rezvodového hifdele M, Z loZisek klikového hridele G se vytlaguje olej! ka-
nilicy B ovyvrtanymi v Sepech a ramenech klikového hfidele do l{)Zl-bel(tg]l?l-
Gulch fepli W, 2 nichZ po krajich vytékd a rozstfikuje se. Timto rozs 1!1 a-
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uym olejem se dile mazou vilce a pisty, pistei Cepy a palce vadlkového

hh’dele." Upotfebeny olej stékd po wvnitinich sténdch motorové skiing a
shromazduje se v nadrice ve spodku motorn, &mi svllj obéh ukonguje.

_Olejova pumpitka jest vyobrazena na obr. 9. Jest zakryta plechovou,
misou motorové skiing a pohdnéna Sroubovym soukofim od vagkového hii- .

3803

Obr. 9. Olejovd pumpitka.

dele, Jeji podstatou Casti jsou dvé do sabe zabirajici a spirdlng ozubena
koletha L 2 L, kterd jsou v komofe A kryté vikem B .ulofena téméF bez
vile po celém svém! povrechu, Plisobend pumpitky zdlezi v tom, Ze se mezery
mezi jednotlivymi zuby pil ssacim otveru G napliinji olejem, piichdzejicim
sitovym filtrem K, ktery otacenim koledek undsi podél stén komory tak
dlnuho, aZ prijde najdrahou stranu do vytlalnéno otveory H a odtud jest
flaen do trubek a kanalkl, a k mistim spotfeby. Koletka se ofadi ve smy-
slu_ Sipel, na obrazlu naznacenych. Pumpicka mige vyvinouti tlak oleje
toliko uréité vyse, kterd .je ddna napétim zpruZiny redukéniho ventilleu C.
PremfiZe-li tlak olej itlalc zpruziny D, pofne olej prouditi kolem kulitky E,
zplt do ssaciho kanéllku G, t. |. pumpidka procuje Cistetnd na prazdno,

Koatrola sprivného mazani motoru je automaticka. Klesne-li tlak oleje v
potrubi z jakychkolivi PHCin (coZ by mohlo miti za nasledek poruchu mo-
toru), je Fdi€ na tuto zdvadu upozornén rozsvicénim modré lampitky na
pFistrojové desce. Vypinad této lampitky je namontovin na motorové skfini,
a kandlkem pfivadi se’ & némn tlakovy oie). (Viz F, obr. 8),

Nepracuje-li motor, neb nediva-li pump
tlak, je vypinat v poloze ze
zapinaci skFffiky rozsviti, |
stoupne, lampicka shasne,

itka za chodu motoru dostateény
bnuté a lampicka se pFi aplné zasunutém llidki
akemile jo motor v chodn a tlak oleje dostatetné

21

4
|



Vnitick moforové skiingé je odvélrin trubiékou, vyvedenou z naléva-
ciho hrdla a sahajiei az pod ochranny piech motoru, aby odvétravané pary
nezapachaly ve voze, :

OBSLUHA MAZANI MOTORU :

Pravideln dennd pred vyjetim 2 po ujeti asi 200 km kontrolujeme
stav oleje kontrolni tygkou 3 (obr. 2). Pri zastaveném motoru nejprve

tylku vyjmeme, otfeme ji a Oplné {i zastréime. Jestlize ji pak a znovu vyj--

meme, ma na ni ulpéti olej az po jeji zafes, ne-li, musime doliti olej do
této hiadiny. ‘ -

Pravidelnd musime také vyméiovali olej v motoru. Ole] se totiz
Casem znedidfuje nheln¥mi usazehinami z neipiné spaleného oleje, jemnym
kovovym prachem z pfirozencho opotreboviani soudasti a’ kromé toho se
zieduje nespalenou hoflavinen. Nejpohodingji 1ze olej vyméniti po skonéené
ifzd8, dokud je motor jest¥ tepiy a oicf z ného i do ného dobfe .tece, Nej-
prve do néjaké nadeby odpustime stary ole] po odiroubovani vypoustéci
zdtky 12" {obr. 2) na spodki motorové skiing pod vozem. Tento upotfe-
beny olej nilkkdy nemichejme do Zadného mazadla. Pak zitku dobfe zajrou-
bujeme a po odejmuti vika nalévaciho hrdia »2% nalijeme timto do motoru
ferstvy olej aZ po zafez kontrolni tyCky 3 Olej protékd jen zvolna a na-
lévame proto v prestivkich, abychom nepielill, :

Vyménu oleje providime vidy po ujeti asi 2.000 k. U nového
motoru outno viak oiejovou napthi vyméniti liZ po prvnich 560 km, pak
po dallich 1000 Jem, poté po 1500 km a potom jiZ pravidelné po 3000 km,
Dali-Ii jsme motor podstatnd opraviti (na pt. noveé pisty, prebroudeni blo-
ku, oprava lozisek), musime iej po opravé mnaplniti ferstvym olejem a vy-
méniti olej nejprve jiz po 1000 km.

Oblas pfi vyméné oleje proplachujeme tuké motorovou skiifi tal,
Ze po odpusiént starého oleje prolévame i Fidkym a zahiatym olejem. Nej-
lépe k tomu upoifebime prefilirovancho peuziteho motorovéhe oleje, nikdy
viak petroleje, jehos zhytky by novoun ndpl zfedovaly.

Asi po 10.000 km se pii vyméng olejc odebere spodni misa molo-
rove skingd o opét t&snd prisroubuje, aby olej aikde novytékal. PFOEE6n
je tFeba dbdati toho, aby nikde neuvizly zbythy nedistot nebo nithy
z_osuSovacich prosticdkd; nohly by zplisabit vytaveni lodiskn nebo zi-
dieni pistu, 1

P¥i kazdém odebrani misy nutno  vyZistiti olejovy Eiltr K¢
(obr, 9.). Sejmeme jej s pumpicky po vyjmuti zaviaéky. Potom propercme
sitko zevng i uvnitf v benzinu, a# je dping Cisté, a nechdme fe hpInd vy-
sehnouti, ‘ : ‘ '

3. Piivod hoilaviny de motoru.

Zatizeni pro piived hotiaviny do motoru obsahujé tyto @dsti: benzi-
novou nddriku s hrdlem 4% (obr. 2, kohout k piivodu benzinu #18%,
karburdtor 5%, dale pak (viz. obr. 1)), akcelerator W3° a knoflik k samo-
spoustédi | 14 '
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, Benzinova nadrika je upevnéna na pricné sténa pod kapolou. Juii n. -
levaci hrdlo je opatfeno nafroubovanou zatkou, Ohsah nadrzky je¢ 22 (it~
Aby JDenastal ptipad dplného vylerpani zisoby benzinu na deil cesté, je .
hddrice namontovan dvojcestovny kohout, ponechdvajici reservi vea 5 it
kterd staéi na dojeti k nejblizii benzinoveé pumpé.

| !v{_ohon{ k piivodu benzinu (obr. 10) je pfipevaén na dno nddriky
I& pristupny od pFedniho. sedad]a, Kohout je opatfen dvima Soupatky B
{3,.11!'ozenxm1 v komofe kohoutn A, Soupitka mohou zaujmouti: bud polok
kdy je prutok benzinu otevien (D), anebo uzavien (1), Cast benzinovéhe
kohoutku, zasroubovand v odvidécim hrdle nddrzky je opatlfena dvéma ne-

teing dlou.hyrp: trubiCkami, z nich? del§i E nedovoli vypudténi vedkeréh,
benzino, nybrZ ponechiva reservy cca § I, kterou lze vypustiti zafadéninm
ki‘z'atst odvadéei trubky D. : . ‘

| Kohout fe uzavien, kdyz obé Zoupitka B i C jsou zasunuts, fj. kdy?
zaupmaji polohu [ Pii naplnéné nidrice otevie se kohout vytnsenim  Son
pitka = r¥hovanym kole¢kem B do polohy nznat. II. Piestane-li (po. deis;
c%aste) pojednout motor' bézeti, je to namenim, e hiadinu beuzinu v nadrice
Eilcnst(?uplla a2 k de1§1 odvidéei trubce, a musime vylaZenim Soupdtka se
Sestibrannym Jkoleckem C rovniz do polohy 11, zaFaditi pitvod reservy,
se kterou vystalime na dojeti k nejolizg benzinové pumpd. PR zafndsm
reServy mus zustat yytafeno i Soupditiko B, aby nchyl uzavien gdiok bep
zinw, o nacerpan: zasoby uzavieme vidy ihned Soupitko € fuasumutim)
al;ychon; 0a daldl cests nevyCerpali veikery benzin, aniz bychom vias zp(;-
zorovali jeho blizici se nedostatek.

!
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A Komora kohgutu.

B Soupdtko hlavniho pritoku.
\! C Soupatko reservy. ‘
D Trubka piivodu reservy,

l ' E Trubka hlavaiho piivodu,
F Pojistny Sreubek Scupatek.

|
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Obr. 10, Benzinovy kohout.

KARBURATOR. Slouzi k prpravé vybusng smesi.

. ) U tohoto my
jest] karburitor jeden, znalky | Zénjth« . {26 O ot

T), s pomocnym samospouste-
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¢im zafizenim, Je upevnén na ssacim potrubi po levé strangd motoru, Za-
‘Fzenf karburdtoru.je v principu ‘naznaleno na dbr. 14. S :
Karburdtor sestiva ze dvou dilé: horniho a dolniho. Horni dil, ktery
iest soutasné vikem plovakové. komory, jest opatfen piifubou pro upev-
néai'na ssaci (roubu a nachdzi se na ném pFipojka pro piivod benzind a
uzavirac! jehia. Delni dil je odnimatelny,a mo#no . jej vidy -z jakychkoliv
pritin-od hormihe dilu snadno a-lehce odéjmouti, Staci jen uvolniti Sroul) n
trmeny m, na jehoZ hlavu se nasazuje klic1 se Etyfmi rameny, kiery slouzi
soucasné 167 ko demontaZi trysek-a uzdvérek. Pro obsiuha karburatoru ren
kromé: tohoto lediée zapotfebi zadnéha jin¢he ndfadi. i

¥

. Beépzin se piivadi od benzihového filtru trubifkou, upevnénon v pi-
pojee karburdtory A konusem a a matkou b, protékd dutym Sroubem pii-
pojky B, dile otvoremn v sedle uzaviraci jehly € do plovikové komory | V.
Plitoks benzing do plovdkové komory - je reguiovdn wuzaviraci jehiou D, kterd
je pritiacovana k sedlu ramene -d, uvpevnéaym -na ploviky 'E, otadejicim
s kolem &epu e 7 plovakové “komory pritékd- benzin kanallem F k
vyravndvaci brysce L Po vytoku z vyrovndvaci trysky napliiuje benzin
irubku vyrovedvact trysky I3, zdsobiiik K, .jakoZ [ trubitiu & wvolnob33né
trysce N. Z kani'ku F protékd ‘ddle benzin do kanalku 8 a 17, Itterym| je
privddén ke blavni frysce G. Po vytoku z hiavni trysky naplivje benzin
trubku hiavei trysky G" Je-li motoer v klidu, stoji hladina v trublkach trysek
G a Von v ozasobuika X, stejné vysoko jtko v plovikové komoto | V.
Plovak harburitoru E pisobi na uvaviraci jchin velmi citlivd a udriuje
tim hladinu benzinn ax stejné yy§i. Pro piivod atmosférickcho vzduchu | do
plovikové komory slouii otvor €.
 Vzduch je do karburatorn nassévan pti chodu motoru jednak hrdlem
T a prochizi difusérem Q (poji§tén Sroubem q) kol trubek hlavni a [vy-
rovidvaci trysky, jednak kanalkem kolem: regula&niho $roubu O .a vaol-
-nobéznd trysky N, a dale vzdulnimi kanalky ‘o ‘w- pFechodové trysky|Y,
podle™toho, jukou polohu zaujima. Skrtici='klapka P.-Ssacim udinkem pisiu
Povstdvd znadné proudsni. vzduchu kclem *trubelk a“kandlkn trysek, -z mnichz
vytéka nahromadény Beazin, kiery se rozpraSuje“v mlhovinu' a misi| se
vzducheny, Cim? povstdva vybu$na smés, kierd prochdzi hrdlem karburde
tor’ do ssaciho potrubi motoru & timto k jedndtlivym vdlcim ‘motory,

.. Jezte moter musi pracovati dplné.- pravidelng za rhzného potiu otidek
apri rlizageh zatizenich, musi byt Karburdtor tak ‘zafizen, aby za t&chto
rhiznyeh pomérlt dodaval motoru”stale ‘smas nejen v ndleZilém mnoZstvi, ale
ive staléin naleZitém sloZent. NileZité mnozstvi smdsi se odméFuje privie im
Slertici klapky P ootodné padiy h. Cim vice je- tato lilapha oteviens,
tm vice vzduchu karburdtor nassiva a tim vardl  mnoZstvi smési vstupuje
do valed, Spravné sloZeni sm&si, jeiddno urditym pomérem maoZsty] - benzinu
& mmoZstvi vzduchu, K udrzeni-tohoto- poméru ra stale hodnotd slouzi
vedle. soucasti  karburdtoru iz ‘popsanych  jeStd nasledujici souldsti a
zatizen]. . S oo ‘ :

V. komiree nad vyrovnavaci® tryskou je zasobnik K, jelwoZ wvnitini pri-
PR e Lt . ] : L )
merJe-vilen tak veliky, aby obsah benzinu vyhgvoval podminiam kladenym
ua motor. Horni Zdst zdsobniku jest uzavriena dridkem L, v némZ j$ou
vyvridny dvé ventilacni dirky M. Témito se pivadi vzduch, ktery se misi
s benzinem: privaddnym vyrovnavaci tryskou L Na driak L je naSroubovana
-t Ifetiatryska karburdtoru N, zvatid volnobézna, a déle je v ndm zasazéna
teubkal volnoh&Zné trysky b, kterd je ponofenn dolnim %ouncem do benzinu

v zdsobniku, Vedle voilnobéZné trysky jest kanalek k privodu atmosférickg':ho

|
|
i

Sladima

i

vzduchy, jehoz potiebngé muoZstvi se fidi uzaviracim 3roubkem ,O,pojiéféGYm
zpruZinou f, a tim |i ssaci (Cinek plisobici na trysku a vytvateni bohatosti
vybusné smési, potrebné pro stejnomérny pomaly chod motory. - Tato vy-.

budni smés prochdzi kanalkem X a vyustuje ddle kandilem Z. do- hrdla

karburdtoru nad zaviésou Skriici klapku P a odvid{ se ¥ jednotlivym:

valetm. Pod vyustovacim kanilkem Z [est umisténa tryska pfechodovd
Y, ktera zafne pilisobiti pFi Gisteném otevien klapky P. Vzduch, potiebny
k Cinnosti této trysky proudi kandlky e, vydstujici v otvory r pad $krtici
klapku, stojicf v uzaviené poloze. . '

Hlavni a vyrovnivaci trysky pFistupny jsou po odejmuti uzivérek H
& dJ, volnob&ina tryska pFistupnd je pf odejmuti dolni poloviny karburd-
toru & pfechodovd tryska ¥ pii odejmuti uzdvérky g.

Cinnost trysek jest odvistd od polohy Skrticl Klapky karburdforu:

. Je-li Skrtici kiapka P zplna oteviena (,piny plyn“ riotori), prochia~
zt hlaval vzdudni proud difusérem Q, uvadi v Tirnost nejprve trysku hlavn{
G tim, e vyssdva, a rozstiiknje z trublky G benzin, ktery se misi se
vzduchem. Ssacim aginkem pisobi viak také na trubku vyrovnavaci trysky
I’y nachizejici se vidle trubky trysky hlavni, a vyssavd z nl smés benzinu
se vzduchen, tvofici se bezprostiedns po vytoku benzinu z trysky I mise-
pim s¢ vzduchem, privadénym odvzdusiovacimi otvory M v dridkn volno-
DEZne frysky L. K vybuiné smési takto nassité piistupuje fedté znacni
zeslabeny vzdudoi prond od kapilkd X a r, ktery nemd ale na &nnost
volnobéiné trysky vlivy jednak pro svou malou rychiost, jednak pro ne-
dostatel benzinu v trubce volnobézng frysky le.

Obr. 11. Karburitor ,Zenith-TLS".

|
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Vysvétlivky k obr. 11; i

A Pripojka k pfivodu benzinu X Kandlek piivodu smési pro spous-
B Sroub peipoiky. téni a volny chod.
C Sedlo uzaviraci jehly. Y Piechodova tryska.
D Jehla k& uzavieni pFivodu Z Vyistini 'quusfl. kanalku.
benzinu. : a Konus piipojky:
E Plovik. b Matka pfipoiky.
F Kanilek k pfivodu benzinu k try- ¢ Cep ramene plovaku,
skam. d Rameno plovdku, )
(G Hlavai tryska. e Vzduini dirka plovikove kemory.
G’ Trubka hiavai trysky. f Zpruzina Sroubu reguiace pridav-
H Uzavérka hlavai trysky. neho vzduchu. )
1 Vyrovnivaci tryska. g Uzavérka piechodove trysky.
I' Trubka vyrovndvaci trysky. h Hiidel slertici ]{;l'c}pky.
J Uzdvérka vyrovnavaci trysky. k Trubka volnol_nu;zpe trysky.
K Zasobnik. ) 1 Kl karburaforu.
L Drzak trysky volneb&Ziné. m Ttmen karburitoru. .
M Ventila®ni otvory v dridku. n Sroud tFmenu. | .
N Volnobdina tryska. o Vzdudni kanilek pro prechod,
O Reguladni $roub pfivode vzduchu.  q Pojistovaci Sroub difuséru.
P Skrtici klapka. r Vyastdni vzduSncho koandll pro
Q Difusér. ]J}‘l,:c_hod. L )
T Vzdusni hrdlo, s Kanilel k pfivadéai’benzinu.
V Plovakova komora. t Kaniiek k odvadéni benzinu,

Je-1i Skrtici klapka P dGplné uzaviena (chod motoru naprdzdno),
je hlavni vzdudni proud v difuseru 4pind zrufen, ale za’ for nastava prudke
ssan{ v kandlku Z vyasténém v hrdle nad Skrtic! klapkou, zpusobujici uCinny
vzdusni proud v kandlku X ‘nad volnobéZnou tryskow N, kterd je tim
uvedena v Ginnost, takic motor nassdvd vybudnou smes potrebnou pro
steinomérny pomaly chod moterdl. Pro stejnomérny pomaly vch'oq, pii teplem
nezalizeném motorn a spravnd volnobéiné trysce, je regulani iroub k pri-
vodu vzduchu O povoleno 1 a¥ Uz obritky.

Picchod z pomalého chodu npa ploou rychlost : Pii prechodu
rvchlosti motory z malé na vatsi musi byti postarino o to, aby pii oteyirini
Skrtici klapky a pii poudténi vétsiho mnaZstvi vzduchu _l}y'lo vyssavine |
dostatetné mnozstvi benzinu, aby smés Dbyla vidy wndlegzitého slozeni. Za

tim aéelem je pod obvodem. uzaviene Skrtici klapky _u_spoi':'ldd:_m prechodovi
tryska ¥ a po abou jelich stranich vyuasfujl rovnéz ‘pod Skriici kiapku
dirky r spojené se. vzdulnimi kandlky .o. Pootevienim Sketici klapky se
rozaiti ssaci uéinek na trysku ¥, kterd jest uchenq ¥ Cinnost proudénim
vzduchu kandlky ¢, Pri daiim otevirani klapky pfestava ginnost volnob&ing
a prechodové trysky a nastupuje &innost irysky hlavni a vyrovnavacl, u-
ginkem hlavnibo vzdudniho proudu prochazejicino  difusérem. Dostateéne
mnodstvi benzinu na vytvoreni smési pro tento‘prechqd ‘dqda trubka vy~
rovnavaci trysky 1' a ziscbnik K, v nichZ se pii pomjalém chodu motoru
udrzuje benzin na vysi hladiny v -plovakeve konwote. ' : ,
SamospouStdei zafizeni karburdtoru. Na profilehié strané packy
Skrtici klapky P se nachdzi dalsi pacla, jejimz vykyyautim . se zafaduje v
Zinnost jedtd pomocnid samospoultéel tryska, slouzict k “doddni-smési velmi
bohaté na benzin do valed, jak je toho zapetiebi pti spoudtcni motorty,
sv1A5te za chladného potasi, Vykyvouil packy a tim i zafadéni pemocnc
samospoustécl trysky "se zplisobuje vytazenim knofliku na ndvéstn desce,
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odénéhoi vede k pifce bowdenové lanko. Po rozbéhnuti a zahidli motoru

nutno knoflik opét zasunouti a vyFaditi samospou3tét z E&innosti, jinak mé

motor velkou spotfebu a Spatné tédhne. ,
‘Karburator ,Zenith® se hodi pro lehky, stfedni a t&Zky benzin, benzol

a tizné smési. V tovarné je vyregulovin na lihobenzinovou smés, kteri je
dnes v b&iném prodeji, Je sefizen takto: :

! Q difusér mad pramér . - . . . . . . 18.00 mm,
' G hlavni tryska ma primér .. . . . . 070 mm,
I -1 vyrovnavaci tryska ma primér . . . 1056 mm,
' N volnobéind tryska ma primér . . . . 0.50 mm,
} samospoudtéci tryska ma primér . . . . 070 mm,

Jelikoz priiméry trysek jsou vyzkoudehy ns mnejlepdi vykou motoru pfi
nejmendi spotfeb& paliva, neméfte: je nikdy-ani na vétdi, ani na mendi,
IQ‘Ne;‘\rétéi 'trvanlivost motoru se zajisti pozvolnym zabghoutim viech: icho
otagejicich se soudssti. Ve snaze . pfedejiti porucham vzniklym z pfepinéni
nokého motoru, montuje tovdrna mezi ¥arburdtor a ssaci potrubiclonu,
ktér:i dovoluie pfived.jen. takového mnoZstyi smési, kieré odpovidd otdlkam

.prb nejvySS rychiost vozu asi 60 km/hod! Clona je zaplombovina a.odeime

se| kazdému majiteli vozu po ujeti nejméné.2.000 km. -

Poruchy karburaceé a jich odstranéni’ viz staf: ,Odstranén
styojniho zaF{zeni“" " :

4) Zapalovaci a spoustéci za¥izeni motorn.

MA za fiéel ve vhodny okamzik spolehlivé vznititi elekirickou jiskru

dostatetné sily na svilce kaZdého ze Ctyf valed. :
| Zapalovini je dynamobateriové, o napéti 6 volt a jest kumbinovano
sc; spoudtécim a osvétlovacim zafizenim vozu. Jeho podstata spofiva v tom,
i¢ elekiricky proud o nizkém napeti (t. zv. primdrni), dodany dynainem
a kumuldtorovou baterii pres zaradovaci skiifilsa, je uejprve prerulovin
v |pferufovadi; pak pfi kaZdém preruSen{ je v -induldni civce indukovin
proud o vysokém napéti (t. zv. sekunddrni) a tento je posilin rozdilo-
vatem do jednotlivych svitek, mezi jejichi poly pfeskakuje jako zdpalnd
jiskra v tom okamZiku, kdy byl primarni proud prerufcn. K vedeni prouda
sé pouziva jednak isolovanych kabelit, jednak pro (zjeduodufeni) kovevé
hinoty motcru i vozu. Svorky kabell musi byti pevaé pfitazeny. ,
Schema zapalovdni je znazornéno v obr, 12, v némi je vyualenn
vedeni primarntho proudu tlustou &arou, sekundarniho proudu tenkou Carou:
kovova hmota je znazornéna &drkované. :

: ‘
| Svigky (,K“ na obr. 14, ,Champion® Cis. 13) jsou zaroubovdny -shora,
do hlavy valel a utésnény tam tEsnicimi podioZkami. Vzddlenost obdu pdif
svitek musi miti urlitou. velikost (asi 0.6 mm) a.poly musi byt Cisté. Joden
pol svitek je spojen s kovoveu hmotou, k drubému iselovancmu ji pFipojen
kabel z rozdélovale. ) I : v :
Indukéni civla (\f na obr. 14) se sklddd z kotvy a dvojitého  vinuti:
rimdrniho a sekundarnihe. Primarni vinutl jest z . tlustého dritu o @t
alo zavith, Jeho potdtek ,20 jest spojen pres pojisthu DY (viz 2
n obrazku 18 se svorkou 15 zatadovaci skfiftky a dostiva adtud
g
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proud, jeho konec ,21%
pak vede primarni  proud
na -svorku ,21“ preruSo-~

N

vale. -— Sekunddrni vi-

nuti je z tenkého dritu a

ma, mnoho zivitd. Jeho

‘pocitek ' jest spojen s

koncem™ vinuti primarni-

ho, kdefto od konce 4%

vede se sekundarni proud

kabelem vysokého napé-

ti ke ‘svorce 4% rozdé-

lovage proudu. V -oka-
miiky, kdy prerudovat

prerusi okruh primarni-

-ho proudu, indukuje se v

‘sekunddrnim  vinuti  civ-

'ky sekundarni protid vy- -
,sokého napati a ve 'svié-

ce preskoli jiskra.

A Dynamo

B Bateric

C Zafad. skfinka

D Pojistka

E Vypinac zapal.

F Indukéni civka

(G Prerudovad

H Kondensitor

1 Rozdélovac

K Svicky

L Kontrolni lampitka
M Samotinny vypinad

Obr. 12. Schema zapaloviani.

%

Pierniovat ,,G, kondensator ,,H* a rozdélovad I (ocbraz 12
BP 4, 6 volt, vravotolivy) jsou sestrojeny tak, Ze tvofi celek, pfipevnény na
motor nad hlavou valed a pohinény od vackového hfidele;- jeho ota&ivé
- soulast konaji- tedy polovinn otafek motoru. : {

Kondensator ma za kol zachytiti Skodlivé proudy, které pii prerudeni
‘primarnihe proudu vznikaji v primarnim vinuti a jefichZ viivem pfeskakovala
by mezl dotykovymi castmi prerudovale [iskra, kterd Dby opalevala plochy

dotyku o zesiabovala jiskru ve. svitce, V obr. 13, je ozunalen pismenem | J*.

Pieruiovad (obr. 13.) uzavird a prertduje okruh primirniho pr}oudu

-4 jepripojen na kovovou hmotu, Primdrni proud se %k nému pFivadi od
indukéni civiy kabelem nizkého napéti na svorku oznalenou &islem 21.
Sroubkem o jest spojena duSe kabelu s pruZinkou 1 a kladivkem ¢, do

!
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ktersho jest zany"tc;véna jedra ¢ast dotyku " némz imdrni
terého. 3 ot g, VvV némi se primdrni proud
preruduje. Druhav st dotyku g, kterd jest vodivé spojena s pkovovou phrno-
Eou, jest upevnena na pohyblivém drzdku d, ktery jest drzen pojistnym
Sroubkem e. “Povgl}—lg se tento pojistny Sroubek, moZno regulovati viali mezi
dotyky pferuovale, jeZ ma byti 0.4 az 0.6 mm.

Kladivko jest| pruzi-
nou stale pritiacovino do
dofykue a za jednu otdd-
ku rozvodoveého |hFidele
jest Ctyfikrite wvychyle-
no, takie se primarni
proud mezi dotyky Ety-
Fikrdt prerudi. -Vychylo-
vani kladivka zphsobuje
Ctyfhran p se zakulace-
aymi hranami, jenz nari-
i na nardzku ' m kla-
divka,
~ Po ujeti asi 3.000 Lem
le  nutno  problédnout],
zda kontakty preruiova-
¢e nejsou znefistény a do
sucha je¢ dobfe oZistiti,
Updlené kontakty: musi
se jemnym pilnickem (ni-
kdy ne skelnym nebo smi-
rkovym papirem!). oro-
f",n'.“?i a po srovnani na-
fiditi op&t spravnou vali.

B Cel}iv preruSovac jest
pripevnin ve  vilcové
skiifce, kterd je ria mo-
toru uloZena volns: Zma-
na piedsiihu (t. | oka-
mziku zdZehu) se ineddje
totiz ien aniomaticky
odstiedivim  regulitorem Obr. 13. P¥erujovad.

upravenyn ve spodni &i- & T PR

st vilcove skiiky, ny- Sroub pro pridrzeni Pprimédrnibo kabetu,

bri i ragné podie prani isolovu.na’ Cast prerusovale,

Fidide. Rucni reguiace se Pohyblivé kiadivko pierulovale,

d&je zasouvinim a yysou- Drziic dotyku prerasovale,

vinim knofliku 119 (viz Pojistny froubek driaku dotyku preruovate.
obr. 1), spojenche bow- Dotyky pferusovace,

demem s ramenem  d Samomazaci zafizenl pferuSovaci vacky.
(obr. 17) skiifky . pre- X Kondensitor.
ruovade; zasouvacim pp- | Maziice biidele rozdSlovate.

hybem kiofliku se nata | Vratp_ﬂ zprufinka kladivka rozddlovade,

& -prerusoval protj smy~ P Nardzka kladivia pro prerndovzel vatku

slu’ otddeni rozdalovaci- P Prerusovacl vatka,

l\:gé{azﬁg;gi:ﬁz-pr:quu;e se tak diivejsi pfeskoeni jiskry ve wvileich, t |
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tricky proud, jehoz zaporny pol je spojen s kovovon hmotou, kdeito 7 kine-
jného polu jde dvoiji vedeni, jedno pies kontrolni - lampigk:) L1 do- zaFade -
ivac: skFifiky na svorky 213%, druhé pres auntomaticky vypinad 9y 0
!sxjor[cy w3* rovné:z do Zafadovaei skiifiky na svorky nal®, Automaticky vy .
PInac vypne toto druhé spojeni a tim i dodivky proudu do sité dynamenn

] wvidy, jakmile se otdtky dynama zvolni pod uréitou mez, kdy napétl wy-
1
)

jest ptipojen pruznymi drZdky. PH pohledy do jeho vnittka, znazornd.
ného v obr, 14, je vidéti pFivodni dotyk a sckundarniho proudu a a &tyyi
vodivé kontakiy 'b. Pohied na pierusovaé s rozdélovaéem po sejmuti vika
ie znazornén v  obr. I35, Otaciva cast a rozdélovade jest nastréena ma
Ctyfhran preruSovaie a nese sberaci dotyk a rozdélovaci raminko b se-
kundérniho proudu, Poloka, pii niz 1 18Fu{

Cené na desce neb obvody skiifiky pre

zehu v prynim valci.

: i
Rozdéloval (obr. 14. a 15) tvoii vike valcove skiiiiky pierusovace a ‘
H

; trijeného proudu kiesne tak e by prFestoupiic event, napétl baterie a tatn
: by se mohla  vybijeti pies dynamo: v témze okamZiku jde ¢Ast proudit
5 baterie prvym vedenim pres konirolni‘!ampi(‘.ku »I* (Seintiila LU 141287
o a tato se rozsviti, Rozsvicen( lampitky jo tedy znamening, 2o proud PO
: fFrebny pro zapalovani se odebird z baterie, Spili-ii se farovka konlrolys
lampicky, sejmeme .vytaZenim kryt Zarovky s cervenym sklickem, Zdrovi.,
vyimeme a nahradime novow. (J vypinale je take usporidan samotinny re-
guldtor napsti, ktery ma kol udrfovatt napéti dynama vidy ua- stejne
] vy5i bez ohledu na pocet otaéek dynama a potet zapiatych “spotiebifel
i proudu. Dynamo je uloZeno na motorove skrini vykyvug, takie vytazeny
l femen k-pohonu: dynama a ventilatoru."ize napnouti vyk¥vautim dynama.
; V této poloze mitno pak dynamo znovy pojistiti, :
; i Dynamo miite selbati nasledkem opotieboviani tiecich uhiikil, znegistan;
! ftiebo  poskozeni kolektoru, zaolejovani, prilisneho zahiatl béhem provozn
! anebo poruchon nakionné spojky. PFi dennim chody vozi musi e karticky
r kaZdé Ctyii mesice prohléducuti, nejsou-li zreCistény a jsou-li ve avych draz- |
; Kich spriavng zasunuty. Po  sejmut kolektoroyé schrinky avedieme, pera,
i JIMIZ json fartadlcy tateny na kolektor, g zkousime, pohybuji-li e ve svych
' drdikach volné. Je~Ti kartdcek iz tak bpotfebovan, ie jeho méding niiénka
s mardzi do drzéleu, musime jej vymaniti, . Veskeré opravy a prohlidky dy-
: nama svérte vidy odborneé dilng, : -
I | Sponitsd (levotocivy), jest maly elektromotar, upevnény po pravé sira-
i ne spmk_yvrvla Jeit skiifi. Stisknutim knofliku | 7% (obraz 1)), zapne se proud
| do spoustece,_{ctery' jednak’ vysunutim kotvy zasune pastorek do’ ozubeného
; yence setrvacniky, jednalk roztoCenim spoustéfe yvede motor v chod. Spou-
H Stec je pripojen jednidk na kavovan hmoty, jednak na svorku ,30% baterie,

i Dc}gorgéuje sc oblas vydistiti zuby setrvaéniky a pastorky kartackem na-
” mocenym v beazinu a pote Opéiné je namazati, Spoustdc musi byt vidy

| ;i dobie piipeynén, )
. . . _ L . | | Zafadovaci sk¥ifika (,c“ na obr, 12) obstarivd zapingni primarniho

Obr. 14, Viko rozdélovate. Obr. 15, Rozd?lovac. I Proudu pro. zapalovani, .svétla g jiné pfistroje, Obsahuje pFedevéim vvpi-

Kabel vysokého napsti od indukini civky je Pripojen na svorku do-
prostfed vicka rozddlovade, Kabely 1, 2, 3, 4, vedené od rozdélovace, jsou
spojeny se svidkami valcRl t&chto Clsel: 1, 3, 4, 2, (podle. pofady zapalovi-
ni), pii dem# vilec t jest u chladite, viiee 4 1 pricné sﬁény.

Na skiifice rozddlovace jest upevnana Staufferova maznice, kterd se
oblas, asi po ujeti 500 Iem, pondkud pfitdhne, Gimz se "mazivo vtlad{ ke
hiidel: rozd&lovade, Spatnym mazanim nastiva vrzanj hirdele,

Baterie (,B" na obr, 12, 6 volt, 75 ampérhodin) jel' upevnéna pa leve

na¢ zapalovini 2E¢ a pak svorky .51 —30% na kterou se pripojuji ka-
; bel.y_ od dynama a baterie, | 15¢ Pro spojeni s kontrolni lampickou "a- in-
j dukéni civkou a 544 pro osvétleni. Mezi svorkam; nS1—30% 4 15 je
{ vYpinaf zapalovini. Tento se zapoji. tplnym zasunutim kiitio, rapalovaii
! dolotyoru »9% (obr. 1) na’ navestni descé. a tim s¢ soulasné zaphe za-
1 palovini. Je-li kiicek z ¢asti nebo dplné vyjmut, fe zapalovani vypiato” Pro

osvetieni je v zatadovaci ‘skfifice vypinag. jiny, jenZ se zapina pootale-
g nim kii€ku zapalovéni v pravo a ziistiva zapiat’i kdyz jsme vytaZenim. klicku

f
‘ G nl | i E nap@lov{c vV této poloze vypiali zapalovani: {(Viz té# ‘odstavec »Elektrické
strané vozu pod podiahou prednich sedadel. Muys; I)yt‘sv)}m ZApornym i osvitleni”) : . . )
pélem piipojena na kovovou hmoty, ¢ | ram vozu,  svym kladnym P ‘ )
pélem na svorku |, 30¢ zaradovaci skifiiky. O jeji obsluze' a udriovani plati - . . <.
ZvIAstni ndvod. ' i |' Ii-"rehled kabeli Pro zapalovani: j
Dyname (,A* na obrizku 12, 6 valt, pravotofive, se strany ku¥e- I 1. od zAporného polu batetie na ram Vozit,
loviteho konce) jest umisténo na leve gtrand motorug a pohanéno fe- P 2 od kladného pélu baterie. ke SPOUStES, .
menem od klikového hridele. Otadenim ieho  lotvy s vzbuzuje clek- j . 3. Fd kladného poly baterie ke svorce SA% na dynamu,
i ! |
3n i l I ‘ -
: i
! i i
. I i
: o
i ! i
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4. odi svorky ,3% dynama ke s'vqrce 230 —51¢ -zai-agl’ovaci skrinky, . o Hfidel ventilitorn je uloZen v loziskach vpfedu na hlavé a je pohinén S
5. od;svorky ,17% dynama k Cervené koniroini lampitce, = ° P od klikového hfidele gumovym pisewm klinového prétezu. Pas po delsi . :
6. od &ervené kontroini lampicky: ke svorce ,15% zafadovaci skiifiky, o i dobe pii vytagen! de napind tim zpisobem, Ze se vykyvne dynamo, které je
7. od svorky ,15% zafadovaci skiifiky pojistkou na svorku ,20¢ indukcni timto pasem v:}ah'amlano souéasné. — Viz. odst. |, Dynamo®, B, NG
civky, . - ! .. Mazani htidele brovidi se motorovym olejem, kiery se dopliuje po ujeti
8. od svorky ,22° indukéni civky ke svorce ,22% tlactitka spoustice, . - sl 500 Lk po odSroubovini zatky 16 (obr. 2.) u loziska htidele ventilatoru.
'9. od svorky ,21“ induk@ni civky ke svorce ,21° rozdtlovace, i ChladiZ fe upevuén vpfedu na chassis a spojen pryzovymi trubkami s
10. od svorky ,14* tlatitka spoutéte ke svorce ,14° na spoustét, i hrdly motoru.-Vodd se do ného maléva hrdlem ,1“ (obr, 2.) a odpousti z
11. od svorky ,53% tladitka spoustéCe ke svorce L34 zatadovaci skiifiky : ného dole vypoudtécim koheoutkem' , 15 (obr. 2.), jenz ie zavien, je-li

prostredniclyim pojistky, . .. i jeho packa postavena svisle, a otevien, je-li patka vodoroyné. Do chladile

12. (vysoké napéti) od indukéni civky k rozdélovati, = . | POU__Zlf,R voda md byti co moZnd &ista a mékka, protoié z tvrdé vody se

13, (vysoké napéti) od kontaktu ' ,}1“ rozdé&lovale ke 5V1.gce_-p_1'vr31hq .\{alce, usazuje uvnitf motoru a chladige t. z. vodni kamen, ktery zt&Zuje priichod -
14, (vysoké napéti) od kontaktuis}2* rozd&lovafe ke svitce tfettho valce,| - . vody a’ zpiisobuje. iedostatetné chlazeni.
15. (vysoké napdt]) od kontaktu: 3" rozdélovale. ke svitce ¢tvrteho vilce, ! Obsah vody v-chladidi se kountroluje, event, doléva denné pred vyjetim
16. {vysoké napéti) od kontaktu:i4 rozdélovate ke svitce druhého vilce. ' a behem jizdy tak fasto, jak foho teplé pofasi nebo stoupani cesty vyza-
: : : duje. Ma ji byti do vySe asi 3 cm pod okrajem prepadové. trubky. Opo-
mine-li se naliti voda, zahfeje 5e po kritké dob& motor velmi znafné a né-~
kdy dokonce polne|se voda va¥iti a jeji pary unikaji se sykotem pfepado-

ul G L e ‘o
:  Proudové okruhy (viz obr. 12). Proud z baferie muZe ‘jiti do spousté-
ge pouze zasunutim kli¢ku zaFadovaci skiiftky, a pii stisknuiem knofliku

y  spoustéte. — le-li zapalovini.vypiato .a osvetleni zapiaio, jde .prou;d . ; vou trubkou, V tom pipadé musime ihned zastaviti a pofkdme, az motor
1 Cbuterie na svorki ,30 — 51 a ;86 zafadovaci® sfifiky, odtud do tlm lp'ﬁ dostatelné vychiadie, Jinak by sc mohly pisty zadriti, a kdybychom bez :
zpét-na kovovou hmotu, —  Je-li zapalovani zapiato -a stoji-li- motor |ne A Vy(_'kdn!. zalili chlagic studenou vodou, mohly’ by stény valcového bioku :
‘se gtati pEli%.pomalu,, doddva proud do sité jen baterie, a to pi'es- svorky prasknouti. ; ‘
zatadovaci skiifiky ,,56%, ,30 —/51% 54 a 15", a odiud jednak pfes. ihdu- V zimi si potiname podle odstavee: ,Pokyny pro jizdu v zimg®
kinf-civiku a prerudoval na kovovod hmoty, jednak prEesv koiztrolnl"]a‘mpimtku i
1ampicka sviti) a dynamo na kovovou hmotu. — Focne-li se nyni moior N . ! .
goéitipvyéEimi otatkami, prestang: baterie doddvati proud do s;lte L? Crlmsl}phm . 6. Rizné pokyny pro obsluhu motoru.
1AV o (lampitka neswvili), a to jednak do -ighoZ o, ’ . o
;)(l:?f}\:j fggl‘:auil:rgﬁdsv%}rvl?\?l,nfal.Jg(?“plp?"—es ‘ba't'erii,)’ktéi-d 5f]¢ tale dobiji, na . ll\tIeJpqtl_t,_l)néjéx obsluha, pokud se o ni nemluvilo v predeSlém, se tykd
Lovovou amolu., — Baterie a.dynamo se tedy v doddvce proudu |pro cato vect: ) ‘ . o o _
zapalovini vzajemné doplimii, co¥ obstarava automalicky vypinal dyna- Ulabovini blavy valeid. Srogby, spoiujici hlava a jeji tésndni s blo-
ma 2 ukazuje cervené svétlo kontrolni lampitky. Sviti-li lampitka i pil vy§- i kem valed, je nutno do ujeti prvnich 1300 Jum Castéji s citem dotahovati,
Lich obritkich, tu dodivd prodd stdle jen baterie, kdeito dynamo je v ne- i aby snad vznikiou netésnosti se vioZené tésnéni plamenem nepropalilo a za- X
potadku a poirebuje opravu. - Efﬂm%o stc l\talg vmk%uu vody do valeli, Dotahujeme od sifedniko Zroubu ke
3 . 2 : : . rajnim tak, Ze postupujeme stfidav@ na jedné druhé strané. az dota
‘Dbejme bezpodmineénd, aby se motor zastavoval vzdy vypnutim za- viechny Srouby. P | pu] i hé strané. az dotahneme
palovini, aby se zapalovani zapialo begpcostredr}? pred stpusgan;lr%nm-lo;)wéﬁ; Vyregulovani vile ve ventilech. Nirazniky ventili jsou zafizeny tak,
a stoji-li motor, aby zapalovdni bylo vidy a stale vypnuto. Uch C ] aby se snadno dala' vyresulovali vzdalenost mezi naraznikem a ventilem.

-, baterii pfed vybijenim a civku pfed zahkfivanim. . : . Wlerd mid byti‘asi 0.2—-0.23 mm u ssaciho ventilu a 0.25—0.30 mm u vyfu-

Poruchy zapalovani a jich odstranéni viz -stat: ,,Odstranéni poruch kového ventitu. ]e-{llnvlzdéa_lenost mendi, netésni ventil, je-li v&tsi, ventily kle-
- elektrického rafizeni'. i : , i : . pou. Kontrolujeme ji obcas, (po 3—4000 km) kontrolnim plidkem 0.2 mm
A : s o T silnym. Do narazniku ‘je zadroubovan Sroub s hlavow, naraZejici pfimo na

} . C 7 . : oo spodek ventilu, 2 je ve své.poioze zajistén nizkou-piituZnou matkou, dose-
o . e [ . . o ?oavjlctli n?-enl;'zrazn{!é.j\d{}-li s? \{tzdz'llenost mezi n:’lraznikegn a veér;tilem vyregu-
RIEAP Pl o . ) . ati, treba- nejdfive: dvolniti - pfituZnou 'matku, poté mafiditi vzdilenost -
,5.;.Fhlad1c1 zaFizeni n}'(.:'otpru--. , o . , _§;gu_bem a négtklt; ‘opet pfitéhnbut]?. Pouzivame k to?n’u dveu plochych kligi,
. : _ s . - C jeZ isou v nafadi vozu. ) : C
v +Chlazeni motoru fe vodni Jamelovym c.l'vﬂad;qam,.-be spmounﬁf?z oetghem - .~ Zabrulovani ventilii. Na sedlech ventili- se usazuje po Zase karbon a
7 chladici vody a s tahem vzduchu v chladiti, podporovanym VentRatorei, ' sedla se opaluji’ Tim se ventily stavaii nctdsnymi, ,zirdci se komprese"
“@bah vody. Voda se .chlad{ pfi svém pritoku 'lamelami ‘chladice, mezi , a ZmEﬂﬁlljﬁf vykon motoru, Musime proto ohias: uvésti sedla do bezvadné-
*nimiz profskije vzduch jednak. -pirozenym tahem -pFi iizdg, jednak tahem : holsfmlru zab_roq_scm‘m veutii. Je toho treba aeiprve po wujeti asi 6000 km, -
* ventililory. Ochlazovana voda-klesd v.chladici:dolf, tete odtud dolnim hr- pak asi po ujetl 8—10.000 km. Nejiépe svétiti tuto praci odborné dilng.
Cdiern do vélch a vnikd do vsech prostor mezi viastnimi sténami vilea i : CiSténi motoru. Motor je-nutno Tistiti. ncjen z  vnéjSku od prachu a
hlavy a piadtém. Odnima zde teplo sténdm, ohfivd se, stoupd vzhiru a hor- mastného mazu, alg i zevnitf, Na plochach lkompresniho prosteru, pistu
sim hrdlem vchazi zpét do chiadite. . a ventili se usazuji totiZ fasem zbytky hoflaviny a oleje, t z. karbou,
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jenz mé ssledek hordi chlazeni a zmeneni kompresnino prostaru.
li%ggha?iap:g lims;;kl:movolnému zapalovani nassaté smési, motar v”kleP?; a
ztraci na vykonnosti. Doporufuje se potom jej rozebrati ajcely vnitrek fadné
vyiistiti, co nejlépe provede odborna dllnafj. o : : e bezvadns

irdxi sestavovdni motorn. Pokud motorjpracy vadng,
ncxﬁD:::irxfo ieiﬂl rozebirati, protoie by jej mechanik piipadné »neuvedl"1 do
tého% stavu., — Rozebirami provadime tak, e vypustime :vondu‘ z valci,
odejmeme hadici za odvadécim vodnim hrdiem na hlave _vilel, 'vyguEemﬁ
pas ventildtoru z dolejdi kladi¢ky a uvolnime kabel od indukém civ ytk
rozdilovadi, jakoZ | bowden k Fizeni predstihu. Potom ocll_sroubu]emet.lma_ '{]
Sroubfi valcové hlavy .a tuto sejmeme. Pak odejmeme kryt v;.n ilovych
pruzin, uvolnime tyto ventilovymi kle§témi ve vybave. vozu 0 faz}zznym
a vyjrﬁeme ventily.  Valcovy blok lze odmontovati po- odebrani . viecl ppl-
trubi s nim souvisicich a8 po uvolnéni matek sroubn v, {dolni. pijrubé }xlra -
ofi- blok zvedneme a stdhneme jej s pistu. ‘-—’Seslavo‘ﬂ{ggi vyc:sgenyc 1a
#4dnd namazanych Easti se provede opafnym postupemm. -Rozedergmi—l
cely motor, musime - také dbdti toho, aby vatkovy hgl_de} a roz‘uioho'a » é];
la byly pii sestavovdni postaveny do spravné vzdjemné polo '}‘rh i
spravné polohy, ke klikovemu hifdeli podiz znalek na nich vyrazenyen, pro-
toFe jinak se nplng porusi chod motoru, .

7. Spojka. o 1
‘ka slouzi k zapinani a vypinani motoru 2 prevodove skiing. jeii
mecshpa(;lis;rlnus ie umistgn na zadni strané setrvalpiky, nemaze se. a prot?
se spojka nazyva Lsuchd®. Jeji podstatu tvorl jed|11;1\cicska, uloZena 1r1.!.
naboji spojky, opatfend po obou strandch piinytovanym - asbestovym cblo-
senim. Naboj je posuvny na driZkovaném htideli fevodove - skfing. Tieni
se zplisobuie piitlatovanim  tlatitka, na které pusobi tlakove zpruziny,
opirajici sc o Srouby, uloZene v setrvadniku. Se_éignpmltmg pedalu 5poiky ,1
(obr. 1.) se otddi rozvidlena wvysouvaci paka, jeZ posouvi prostfedaictyim
Lulitkoveho foZiska tlalitko ze zabéru s deskou spoiky,, deska se uvolfiuje
a spojka vysouva. o L
Vysouvaci krouZek spojky s kuli€kovym loZiskem |e nutno obéas (po
500 km) namaznouti trochu Staufferovym tukem. Lozisko jest pristupno
otvorem 17 (obr. 2.). Jinak nevyiaduje spojlka zadne,ob;luhy, protoZe v ai
nejsou Zadné £ipky ani foZiska. | . _
]e tfeba jen pamatovati, aby spojka byla_ vidy trvale zasunuta, t. ]
aby se vypinala ma okamzik, nezbytn_empotrebny pro izasun'uh_.ncb vySsu-
nuti rychlosti. Jinak jefi krouzek, loZiske & packyipodlehau rychiéniu
opotfebeni. R ) _
Rovnis nesmime za Zadnych okolnosti pripustiti kisuzdni spojley, pro-
tofe se pri ném jeji soutdstky zahi{vaji a ni¢i. Klouzam spojky nastava :
1. neuvolnili«li jsme uping nohu s pedalu, 2. vniklo-li maziyo na tFeci piochy
(v tom piipadi otistime treci plachy od maziva tim, Ze, je hojud prolgjeme
benzinem) a 3. jestliZe sc obloZeni. tiec desky opotfebovalo.. S
Regule spojky pfi ménd opotiebovaném obfoieni se provadi -kiidio-
vou matkou L8 (obr. 2.} u pedalu spojky. Je-li opottebovdni vEIsi, jest
treha sefiditi vzddlenost mezi rozvidiemou pdkou a. posuvnou abjimkou :
tato vzdalenost ma byti pii.zapjaté spojce 35 mm; reguluji se matkami
na obvodd setrvacniki. Hlavu. Sroubu pti pritahovani matek nutno piidrzo-
vati &roubovakem, natofi-li se setrvalnik tak, aby st Sroub postavil proti
otvorn ve sténd klikové komory u setrvaniku. Je-1i |ohloZeni velmi opo-
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trebovano, nezbyvd: nez svEfiti viz odborné dilng, kteri obloZeni wyméni
za fové (obloZeni ma voitfni primér 178 mm, vnéjdi 218 mm a je 3 mm
silne). |

!
8. Pfévodova skiin.

Slou¥i .pro zménu pievodu miezi motorem. a kardanovym hfidelem. Sa-
motha skfiit 4.8 komorou spojky je z elektronu. Horni viko je z ocelového
plechi s vylisovanou kulisou, jeZ vede. rychlostni paku pii pteméné
rychlosti, a s -pfinytovanym dometkem, ve’ Kterém je rychiostnl pika  hu-
love ulozena prostfednictvim. zpruZiny a plechového vitka; =zpruina. tésni
kouli proti unikani oleje. . Na pravé strané skiingé f{e pFirubou upevnén
spoli§téd a pfipevnéna pdlka brzdy. Uvnitf skiiné fisou hfidele a ozibend
soukoli pro tfi rychlosti vpied a jednu vzad, jakoZ i dvé -vedeni. pro' za-
souvani kol. Neni-li ‘#4dné soukoll - zasunuto, nepfendSi se toleni motoru
na kardanovy hfidel. UtEsn&ni hiidele; vychdzejictho vzadu =ze skFing, je
provedeno kozenou mandetou, utdsnéni hiidele vpfedu spiralou s odpada-
voui dirkod. Vzadu je vyvedén ndhon rychloméru. - Celd pievodova .skfif
s kemorou spojky se dd od motoru snadno odmontovati po  odpojeni kar-
danovcho hiideie. o . :

Kromé dopliiovani neb vymény maziva nepotfebuje pievodova skiii

_zadhé obsiuhy. [ako maziva sc pouZiva hustého oleje. Je-li ho dostatek,

kontrolujeme -po ujeti  asi, 2000 km a. vyméfujeme jej asi po 4000 km. .
Nalbvaci hrdlo (,24% ra ebr. 2) j& umisténo po levé strand skiiné poné-

kudl|.pod osou a tvofi soutasné prepad, po jeboz vvdi ma napld sahatiy; je

pis upné -po vyjmuti. podiabového prkna pred piednim sedadlem. Vypou-

;sitéc‘ﬁ zatka (,.26" na obr. 2.) jest dole pod skiini a md byti vidy dobfe

otaZena. - ' - o

Po vypuSténi starého, oleje se doporufuje pred novym napln&nim wy-
my‘{i shiiin petrolejem anebo lépe smési benzinu s benzolem. Zveuneme pii
tom zadni Cast vozu tak, aby se zadni kola nedotykala zemég; pote’ ne-
chilne motor zvolna hdZeti a zasuneme postupné vSechny rychlosti, aby
se :ve:‘;kcré usazeniny § vymyvaci ndplni promisily a mohly se pak - wy-
pusténim odstraniti. '

t

9. ’Kardah a zadni naprava.

Ptrenos sily od motoru na zadni osu obstarivd duty kardanevy hfidel

s dvéma prufnymi kloubg. Klouby jsou tvofeny .dvéma .peddajnyini gu-
moYymi kotouéi, jeZ nepotfebuji Zadné obsluhy. ProtoZe-se hfidel pfivpro-
per})vz’mi vozu prodluzuie a zkracuje, je. vpfedu vytvofen jako drdzko-.
varly teleskop, k jehoZ mazdni jest upravena tlakovd maznice (2" na
obrl’ 2); pHstupnd po odejmuti podiahy. Sunmouci sila vezu je tedy preni-
fena zadnimi pery. T ’ -
adni ndprava. V pokratovini zadniho kardanového kloubu je. hfidel-

s malym kuZelovym kolem, uloZeny v objimce. Malym kuZelovyri. kolem
je'pohdng&no velké kuZelové kolo (ozuberi- obou kol je typu ,(ifeason™),

v jeho# stredu je umistén diferencial pro. vyrovnavani otacek zadnich

kol| vozu. Z diferencidlu © vybihaji na obé ‘strany’ zadni ‘peloosy, na .ejichf

~ konefelt jsau upevnény “niboje diskovych ‘kol. LoZiska viech hiideld isou

kulitkova neb kugelikovd. 'Prostor kolemi:-loziska ndboje zadnihd  kola
je lzavien siobou -stran plsténymi  ucpdvkami a vyplnén tuhymymazis
vem, jez zabrafinje .vytékdni oleje' ze zadni napravy. '

: : ‘ i '




Mazéinis Skiifi zadni nipravy se plni hustym olejem a ‘o jeho kontrole

i vyméné plati tytéZ udaje jako ‘pro pfevodovou skiifi. Stary olej se vypusti

. zitkou ,25% ve spodu mostu,  nafe? zatkou 27" (obr. 2)), pristupnou po

odejmuti krytu pod zadnimi sedadly se; most. napini ’11.0vy'mk_lo‘1g]em ai k

pretokové zatee ,28 na levé Strané skfiné. K- mazani kulitkovych lozisek

4 nabdjk zadnich kol jsou upraveny. dvé.tlakové mazmice 30", umisténé
ma drzaku celisti brzd. . % b :

10.:P¥edni naprava a Fizeni.

Pfedni naprava Sestivd z!kov'aného nosniku, ktery ngse‘patky per, a
z otolnyclh fepn prednich kol, jeZ svym rozvidlenim abjimaji konce nosniku
‘2 vykyvuji kolem svislych Zepl. Na otolnych epech jsou jednak uchyceny
elisti prednich brzd, jednak jsouw na nich kuli¢kovd loZiska, na _kteryclll_ s&
otafeji naboje pfednich kol. Mazani téchto loZisek se Wprovadl po njeti
asi 5000 km tak, Ze do prostary, pod odSroubovanymi vitky obgu nabojli
»31" (obr, 2) se vpravi néco tuhého maziva. Qba svislé Zepy ,35" {obr| 2.)
'se mazi tinkovymi maznicemi. -7 N . - !
Rizeni. Velké Fidici kolo jeisyym nibojem upevnino na trubkovitou
“osu kola Fzeni, kterd se otdfi ve. sloupku fizenl Sloupek je upevnén jednak
‘na- ram vorzu, jednak na ndvEitnl desku. Trubkou prochdzi vedemf”od
wmofliki elektricke houkagky ,15%, patky pro piepindni svétel ,16% a pilky
pro] astomaticky ukazatel sméru ,17% (obr. 1), jeZ jsou umistény v niboli
kold Fizeni; zapinal téchto pristrojit je’ umistén na_spodnim konci stoupku
‘fizeni, Dolni ast sloupku je rozdifena a nachazi se v ni mcs:.hanllsmus
Fizeni, sestavajici  ze 3roubu; - ulozeného na kuiellkovg{ch ~_lo:r,::ﬂ;vh:ach a
upevnéného na trubku, a ze Sroubového segmentu, ktery pfi. otafeni. Fi-
diciho kola vykyvuje paku fizeni pevné se segmentem spojenou.- Vykyvy
-paky FHzeni se piend3eji pak tihlem Fizeni na' otofnou paku . levého  koia
-a od télo spojovaci tyli fizeni /na otoCnou paku pravého kola. Tyto C(ésti
jsou-spolu spojeny kutovymi Cepy, a to fak, Ze'jsou vidy dva kulové fepy
‘na obou koncich tahia Fizeni i-spojovaci “tyle r:zen'i. L B
" Maxfni ‘Fizeni: Na viech:[ityfech 'kulovych ' gepech (,33“ a ,34f ma
“obr.-2) json tlakové -maznice. Mechanismus fizeni se. maZe .ta‘%c, Ze ]gho
+'skfifi se plni hustym olejem posvySroubovdni nalévaci zdtky ,32% (obr.| 2.
:dostatek oleje se kontroluje vidy -po. ujeti asi 2000 km. — ObCas jtake
"ikontroiujeme spoje tahla, spojovaci tyle a otolnych phk, zda jsou dobre

--spojeny a proti rozpojeni za}iétépy. ‘ |

I

_ii-RAm a pera vozu. = !

Ram, znytovavy ze dvou podélnikovych nosnikd a étyl'-_pi—ié‘ek, je lspvap

-z oceéloveho silného piechu a nese pevné motgr-(tentp spoqivéina gumolvycr}
§palitich), chindig, pfitnou sténu, sloupek tizeni, baterii, tlumic vyfuku, brzdovy

‘pfevad, konsoly pro stupadky,ikaroserii, blatniky, ndraznikové ochranne|tyce
. a je opaifen zavésy pro tepy per. co o
. Pera vozu jsou poloeliptickd; podélna, piedni a zadni a sestavaji z| ne-
#kolika,listh, z nichZ- horni (t..zv. hlavnl list). md na obou kencich 9]{5}
«pro¥epy per. Vykyvy pérovdni jsou tlimeny tumili otfesd. Pro mazéni
jsow-Cepy - per i-epy drZiki. .per opatfeny tlakovymi maznicemi ,!3? a

ST (obr, 2, jictiz-je celkem .12, Obias je také dobfe dati promazhouti

listy--per, aby nevezaly, Zlomi-li se néktery list pera, musi se vymeniti

%3 OVY.
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12, Brzdy.

) Brzdy isou na vSech Etyfech kolech. Jsou wvnitini, dvoucelistové. Brzdoe
vy buben e Spojen!s nibojem kola, ob& felisti jsou pak otoén& kolem ¢epu

utoZeny na driaku celisti a rozevirany pootddenim t. zv, ;klice®. Na vnei.

povrch gelist{ je natﬁytovéno brzdové oblodeni, které pii brzdini ffe o vnitini.
plochu bubnu, Od kihéﬁ zadnich brzd jde pfevod tdhly a pdékami na brzdo-
vy h¥idel, uloZeny ma rdmu. Od kltd  prednichk brzd pak jde pfevod pfes’
prevodovou pdku, uloZenou olotné na predni napravé, tihly a padkami na
tentyZ brzdovy hridel. Peddl brzdy ,2% (obr. 1) pii se&lapovani otadi brzdo-
vym hiidelem a utahuje tak brzdy prednich i zadnich kol; pika brzdy ,5%
(obr. 1.), pfi utahovini otadi timtéz brzdovym htidelemn a brzdf také viechny

&tyfi kola. Phsobeni pedalu i piky na prevodevy hiidel jsou na sob& navzi-
jem nezavisld, -

* Sefizovani brzd. Pro zajiSténi bezpeéné jizdy je nezbytné treba udrio-
vati predni i zadni; brzdy nepfetriits v bezvadném stavu odstrafcvinim
mrtveho chodu, venikajiciho opotfebenim obloZeni:” Predni brzdu sefizujeme
regulaini matkou ,19% (obr. 2, zadni brzdu matiou 21% Pottebuje-li se
P opotfebeni obloZeni zkrdtiti tdhlo, otadi se regulaén{ matkou do prava -
tak dlouho, aZ se docili Zddaného zkrdceni. Regulaéni matkou musi se otidet
vidy nejmén€ o pal zdvitu, aby Cipel na dolni ¢asti matky nabehl do vyfezd
palky, nebot v tctolpolore jest maika pojidténa proti samovolnému uvolnéni,
Brzdy se majil sefiditi tak, aby p¥i sedlipnuti pedalu zabrala nejprve piedni-
brzda a potom zadii a aby viiz pil brzddui netihl na nékterou stranu. Je-li
obloZeni opoifebeno tak znafné, 7e se brzdy regulacnimi mallami 1iZ nedaji
naleZité sefiditi, je nutno obloZeni obmnoviti (na kaZdé Eelisti je obloZeni
30 mm Siroké,'S mm silné a 262 mm dlouhé).

1

Mazani sé déje tlakovymi maznicemi (obr. 2.) ,23 u obou pievodovych
pak predni brzdy, -,20“ u obou klifi pfedni brzdy a »338“ 1 obou kligh
zadni ‘brzdy, JakoZ | mazaci dirkou ,,22° v naboji paky rudni brzdy (dirka
je pfistupnd po odnéti: ptedni podlahy) a v ndbojich peddlu ,10 a 11°.

|
13. Kola a-pncéumatiky.
|

Kola jsou plna diskovd s prohlonbenym rafkem ,,Well Base* (jeho roz-
mér 3.25 D=—16) a jSou velmi snadno vyménitelnd. Pritahuji se matkami vidy
Etyf upeviiovacich $foubfl. Pfi vyméné kola s matky Sroubdéi uvoliuji a s
citem dotahuji pomo:ci kolovratku, ktery je. v nafadi vozu. U novd nasa-
zeného kola je nutho po projeti kratdi trati matky Sroubll zmovu dotih-
nouti, aby se newvdinily. — P¥ipeviiovaci Srouby maji u pravych kol pravy
zavit-a u levych kol| levy zdvit, takZe -se matky .pfitahuji otafenim ve stej-
ném smyslu, jako se| otali kolo pfi jizdé vpied. Pro snazdi informaci, jak se
md urcitd matka pii sejimdni kola povolit, vyznaduje Sipka, vytvoFfend na
Celni strand matky, smér otifeni matky pti jejim povolovani.

Pncumaliley jsou balonového rozméru 5.25 — 16" W. B. Jest treba:
dbiti toho, aby pneumatiky byly na spravny tlak a aby tlak vzduchu byl
na teto vysi udriovin, protoZze pii nifiim tlaka se pnewnatiky stdlym

prohybanim nili, kdeito pFi vy33im je jizda prili3 tvrdd. Kontrolujeme
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nometrem, kiery jest v ndfadi vozu, Tlak v prednich
i zadnich preumatikich md byti 1.3 Atan. jedeme-ii
delsi traf za horkého duoe, tlak vzduchu v preuma-
tikach nasledkem zahfivini stoup4.

Montiz pneumatik ,,Well Base* se provadi
tak, Ze pneumatika se vloZi svym okrajem na jed-
né strané do prohloubeni v rafku kola, natei se
na protilehlé strané pfetihne pomoci montovacich
pak pfes okraj obrule {obr, 16.) Nesedi-H pneuma-
tika svym okrajem ma jedné strané v . prohloubeni,
nesmi . se na protilehle ndsilim pictahovati pres
okraj obruce, protoZe by se ocelové lano, jimZ jest
okraj pla&te vyztuZen, mohlo preffhnouti, PH mon-
taZl nutno také dati -pozor, abychom dufi nepti-
skfipli plastém v rafku.

jej pro fasto, nejméné po kaidé pred vyjetim, ma- >\\
: o

S poskozenymi pneumatikami nikdy nejez-
déme, ani sebe krat$i vzdalenost, protoie nepatrné
jest€ nahu$téné neho. dokonce splasklé pneumatiky
by se rapidné zniéily. Vyméime ihned kolo s ta-
kovou pneumatikou za reservni a pii nejbliz$ pii-
leZitosti dejme podkozenou pneumatiku spraviti v
odbarné dilné,

(e
Obr. 16.- Monta% pneu-

14. Karoserie. matiky ,Well Base'.

Karoserii je tfeba vEnovati stejnd velikou pédi jako ;stmjm’m Castem vozu.

Obsluba karoseric spociva hlavne v ditldladném a’ pravidelném &tani
a myti karoserie. Neni radno nechavati ji deldi dobu jzaspinénou nebo za-
blicenou, fezto by se fak do laku zadiral "lemny prach; éim# by karoserie
ztracela sviij plvodni lesk. K inyti karoserie musi byti vidy pouito jen
Cisté studené a mékké vody bez jakychkoliv piisad; {inak by se lakovini
poSkozovalo. Viiz nejprve diikladné ostfikime, ¢&imZz s¢ zbavi hrubych ne-
Cistot a pak jef [e8t€ za vlhka srnéi ko#i nalezitd umyjéme. Potom nechime
karoserii oschnouti, po pFipadé ji vytfeme suchou kozil Nikdy pi tom ne-
pouZivejme drsnych bhadrii; poSkrabaly by lakovani. A hlavné sé vyhnéme
umyvini néjakou litkou, jez obsahuje lih, nebot tento rozpoust lakovini.

Lakovdnl karoserie, které jest provedeno prvotHdnim pyroxylinovym la-
kem, konservujeme nejlépe tim zplsobem, Ze je alespofi jednou za mésic
vylestime ,pulirkou”  (ledtici vodou) a navoskujeme. LeZt&ni pulirkou
‘providdime na uplné suché karoserii uejlépe podle ndvodu, kiery jest na
kaZd¢ ldhvi pfilepen. Po vyledidni konservaujeme lesk voskovdnim. Vesko-
vani provedeme tak, Fe¢ na vyledtdnou karoserii | naneseme flanelem
velmi tence vosk, ten pak nejditve dobfe rozetieme a potom Jakovdni
vyledtime. : '

Dostale-li lakovéni nedokonalfm umyvénim a ledténim nebo po del-
§lm &ose pouZivani matny vzhled, odstranime tuto| vadn ptehlazenim.
Piehlazeni, které pro jeho obtiznost mame vidy sveriti odborné dilng,
provadi sc tim zphsobem, Ze ledtici pasta se nanasi kalikem na lako-

38

o
{

|
|
b
|

vini a dikladné 8¢ roztira, &imi jemné podkrabané lakovani i prach
z|ného se odstrani a karoserie nabude svého pivodniho  lesku. Vyhlazeog
plochy se pak.normalnim Zpusobem Jedti pulirkon a voskuii. .
OSetieni stiech: U zavienych karoserii &stime le  studenon “vodou
a| v letnich mesicich je obfas ‘navoskujeme, aby ueztricely svoii - prui-
nost a bezvadny .povrch, Strechy Labrioletit nesmime nikdy Cistiti * ben-
Zinem nebo benzolem, kieré by gumovou impregnaci stfechy dpiné roz-
rusily; umyvime je proto mékkon viainou vodou a jen asi jednou za
mesic pouzijeme k myti- slabého roztoku mydla anebo sody.  Stiechy
nesmime mkdy skladati, dokud neni nAlezits proschld. Naopale, ‘ma se
podle moznosti nmapinati, aby se wve slofenych mistech nepreleiela.. Ne-
pouzivd-li se kabrioletu delsi dobu, na pt-pres zimu, nutno pred " opé-
tqé:nym pouiitim nalezité prohlédnouti viechay Cepy sklapéciho mecha-
sismu, zkontrolovati teleskopické zatizeni a viechny ™ spoje, a potom tyto
Casti dobie namazati, Dile se doporuéuje’v zimni dobé, kdy sc  stiecha
-nesklada, odejmouti femen ke skladani stfechy, aby se jim s{fechovice
zbytecnd nediela. : ' ' '
Latkové Ealounéni karoserii nutno Zasto nalezits vykariicovati, ane:
bo| lépe vyssati z ného prach, aby se tento do latky nezairal, Masiné
skvrny se  Cisti benzinem  (ne lthobenzinovou _smési), nanescoym  na
Cisty hadfile. :KoZené potahy sedadel nutno taktéz Casto zbavovati pra-
chu 2 asi jednou za ‘mésic velmi tence navoskovati. ’
 |Dalsi obsluhu vyZaduji zémky a zivisy dveii. Tyto se musi obtas
dukladn¢ jemnym " olefem namazati. ; Vedeni dvefi a to zejmsna
u |kabrioletd, kde json dvefe t&iké, kontrolujeme, problizime .perové
viozky a gumove vedeni a v piipadé potfeby nahradime je novymi
dfive, nez se dvefe uvolni. Tuto praci nejlépe svEriti odbornd dilug. Rovids
ninG odsiraiovati  vili mezi  zadpadkou . a zapadovym plecham  zainku
thned, jakmile sc tato objevi. Tim se zabriu dalSime  zv&doviani  iéto
vule a nepfijemnému klepani dvefi. o :
Ma-li viiz Stiti deldi dobu nepouZit,. namazeme také veskere  chro- l
mované nebo nikiované kovéni kargserie mastnotou, abychom je ‘uchri- -
nilij pfed ztrdtou lesku. I béhem provozy kovdni gbéas vylestime, T
. Spouftéci mechanismus a gumova fésnéni oken nutno také' asi
jednou za rok prohlédnouti a mechanismus - namazati -

- Aby karoserie zachovala ' co nejdéle sviij pavodni vzhled, naprosion

be_z-lvlucnost v provozu, spravnou funkei isvych soutasti a aby Dbyla® vy-

menena nutnd té€snéni a karoserie byla pfitaZena mna chassis, just® bez-

pc_)dmmccng autno, aby jednou za rok byl viiz poslan do dehré odborng

dilny, kterd pro takove prace o opravy na. karoseriich ma Siroke zicuSenosti.
b

15. Elekh}ické osvétleni. i

(Viz téz odstaveg: nZapalovaci a spoustéci zatizeni motoru.*) .
Schema elgktrmkeho zafizeni (obr.117). Viz nistedujici stranu; :
Geld. elektricka sit jest napajena stejnosmérnym . proudem’ o -‘napéti .

6 vjolt.bud dmamgn; A nebo haterii B, jaklto .udivi kontrolmni lampitka T."
Batl?:gge, slouzi také za staly | zdroj. proudu - pro elektricky spoudtd&. €I
Vngjsi JOsvétleni vozu sestdva ze dvou pPednich reflektord D s E, z¢ zadoi
Lislové lampy F, a 7e svétel v obou ukdzatelich smdru H a H, Vnitini
osvétleni vozu sestiva pak 2 lampitky n&véstni desky J a ndstropni
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: ) o G o o i b iedho-
mpy K s vypiradern L. Elektricka houk;:,clxla MgCKD na 6 Yolt, ied
t?asr?gj S0 uvflde;=v,Ei11nost knoflikem, N v .naboji. fidictho ko;a.; kde _]]hog
té%: dolni patka ,16% pro piepinani svétel v piednich reflckioree ]‘|k1a
horni; packa ,17* "pro ukazatele ' sméru_(viz obr, "1). Ke ’s‘praéu vblt)
pred fidicem jest upraven elektricky stiraé skla O ({,Avoz o k[l?‘éi
Pro ‘zapindni skupin téchto pristroji slouZi zafadovaci skiiika is1 k'; -
kem R. Svétla méstsks, tlumend a'plna piepind zapinaci skiiiika reilekto.
ro'v-')‘vch svétel §, uloZend na dolnim konci stoupkn fizeni a spojenall kst pll'{ig
slulnou’ patkou v Fidicim kole.. Pro lkontrold mazéani je do elektric

1
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Obr. 17. Schema elektrického zaFizeni.

' s e

sité zaplata lampiékl V, s automatickym vypinalem Y. [ednotlivé spdtfebic‘:e
proudu jsou pied nasledky kritkého spojent chrinéuy pojistleamid, uspoii-

danymi v jedng poji%tkove krabici U.
! A Dynamo

i B Baterie

i C Spousdtés

i D Levy reflektor

| E Pravy reiflektor

! F Zadni &slovd lampitka

| H, B Ukazatel sméru |

' J Lampitka navéStni desky

- K Nistropni lampa :

i L Vypina¢ ndstropni lampy

M Houkacka

Knoflik houkagky

Stirac skla

Zafadovaci skiifika

Klicele zatadovact skiffiky

Zapinaci skfifika reflek{oro-
vych svétel

Kontrolni lampitka elekiric,
svétla

Pojistkova krabice

Kontrol. lampitka tlaku oleje

-Automaticky vypinag

e o ewyoZ

Proudové okrul:jy vychdzeji od kiadné svorky dynama nebo baterie,
idou do zaFadovaci skfiiiky, kde se vypinaji nebo zapinaji klitkem, ze skiffi-
ky jdou kabety k jednellivim spotiebnim mistdm, spojenym s kovovou hmo-
tou, jiZ. se pak vracefi k zdporné svorce dynama.nebo baterie. ‘

Zaradovaci skifilia: Jeii kif¢ek R méze zaujmouti dvé poiohy, ozna-
Cené Cislicemi 0 a 1'a mize, byti bud dplnd nebo zpola zastréen. Lze jej
zastréiti nebo vyjmoiti v obou pelohach. — Je-1i kii¢ v poloze O zcela nebo
jen zpola vysunut, jsoulveskéré spotiebice vypiaty. .

PEi iiplné zasunutem! klitku v poloze O jsou zapiaty spotfebife, nutné
pro jizdu, ve dne. JSou to: zapalovani motoru Sipky " ukazateli sméru a
stiral skla, tladitko Spoudtéte a kontrolni lampitka tlaku oleje. PH uplné
zasunutém klitku v poloze 1 se pfifadf k oném,_ spotfebidiim jeSt¥ spotie-
bife veierni, 2 to iedni reflektory, zadni &islova lampa, lampicka nivéstni

desky a nastropni tampa. — Vysuneme-li klitek v poloze 1 zpolovice ven,
vypuou se spotfebite |nutné pro jizdu a zfistanou zapiaty jen spotfebite ve-
gerni, — Vysuneme-ii} pak kliek v poloze 1 uplné, spotfebiée vederni ziista-

nou zapiaty a vypnou se spotiebide, potfebné pro jizdu. Houkagka jest
zapiata pfimo na ‘baterii i dynemo. '

Schema pojisikové krabice i&¢ nmaznadeno .na obr. 18 pro snadnéisi
piehled pfi hledani poruchy urgitého elektrického zafizeni. Pojistka se pfe-
péli, vznikne-li v dotyéném zafizeni nebo v kabelu k nému vedoucim po-
rucha ; vypalenou pojistku nutro vymenitl za novou. Pojistkova. krabice je
umisténa na priéné. sténé pod kapotou a obsahuje 8 pojistek, z nichz i
kratke jsou 4Dampérové a pét dlouhych 15ampérovych. — Na pojistky jsou
piipojeny (fimské &islice udavaji pofadové Zisic pojistky shora, oznaceni v
zivorce [est totoiné § oznalenim na viku krabice):
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lll. Bez -pridiny nebudiz nikde provadéna sebemensi oprava rozebirdn]
W ne : y o

[— ' r 0 vyména. soutdsti. . S _ R

B W SPOUS'Téff is 50 2. Viude budiz dbdno nejvétdi Cistoty, -zvia§té velkeré kovové soudasti

‘@3&%‘ - ' kontaktii budte? udrfovany v &istolé!d dobie upevnény. L
T o A ‘ ; . 3. Véikeré kabely budte? chrindny pied jakymkoliv mechanickym
; m_ STIRAC OKNA , KONTROLNI : po¥kozenim, které by mohio zpfisobiti kratké spojeni, a pfed ufinkem
= 5 ; LAMPICKA TLAKU OLEGE _ . oleje -a pohonnych latek, které isolaci kabeli rozrusuji. ‘

; o . 4, Opravy elektrického zafizeni ddvejteiprovadéti jeri v odborné dilng
r{ i€ pravy ! ¢1provaget] 7.
OlE=D0 | HourackA . " by Lo
L —o— . | Obsluha baterie : 3 |

@@5 DO | UKAZATELE SMERY N | - |
L —H— } Baterie je velice dilleZitou asti elektrické vyzbroje vozu a jest proto
’ i z 15 . M Pl o ot . : o .
@E@- ZAPALOVANI . tzl;eﬁa \;’gnm;_a{l ji patfitnou péci. Pravidla. pro- obslubu baterie daji se
. i shriouti v tato ' : . . .
' —— ! , : . . ; . | : ) ot . . oo T . e i
Sls® | duok amia | || |7 e
- - N , 2. Za 3 aZ 4 nedéle prohlédnéte baterii, zdali kyselina ve E&lancich
i{‘= = VNITR'Nl' OSVETLEN! r S6b , stogozsi 15 mm nad deskami. Neni-li tomu.tak, doplite ji destilovanou

} | . vo - " v D Lo

e v il ; 3. Zmnéfte kazdy mésic hustotu kyseliny hustomdrem. Mi-li 'kazdy
‘@%’ SVETLA ¥ REFLEKTORECH R 56a - ’ tlahek baterie hustotu kyseliny 380 Bé, [Tjest nabita, md-li 23" B¢, jest
L J L _J ' pol‘pnabita a ma-li jen 18 Bé, jest. skororiiplné wybita, V tom piipadg
el J 43 T , musi se baterie ihned ‘dobiti, po pfipadé Tnechati prohlédnouti v odborné

dilng, nejsou-li snad. desky poskozeny. Chrafite baterii pied silnym vybitim.

: ' | . .
Obr. 18. Schema pojistkové krabice. e Piesvidite se obfas, jsou-li kabelové . svorky na baterii dobfe pii-

. _ , i : ' tazeny. Téz zaporny kabel od baterie na hmotu nesmi byti uvolnén. Uvol-
ka'll;ds(pl?)usit%é (L?lz:l:r]!lltgh%rri%rﬁkl(]&') R?fnt;ﬁ;ﬁwgiﬁé{f)'“:x?[k‘“c&ﬁﬁ.’-L lllim;{,gll:; nén:é svorky i kabely, zvlddté jsou-li okyslileny, jsou pricinon vellélho
CKE . . azZe 3 . e f At AN It L s

prechadndého. adporu a baterie jest nedostatedné dobijena, nebo v opadndm
pfipadé nemZe dati potfebny proud pro startécr a pod. Soucasnd zkon-
trolujte upevnéni kabeid na dynamu a ‘upevnéni kabellt od dynama a
bat:erie na zaradovaci skiifice. Rovnéz zkontrolujte upevnéni bateric, aby se
tato pfi jizdé nehdzela.

(P). VI Vnitini osvétleni (v}, VILL Hlavni svétla reflektoru (R).

Pichled Zhrovek ve voze : Viechny firovky jsou 6vellové, a to podle
tohoto sestaveni (Zis. objednaci a spodka udara podle ;Osram®).

. | Cis. | Cis, . ; Lﬁ Kabelové svorky, spojky jednotlivych’ &ldnkd, jakoz 1 pdly baterii
Kusfi] Druh lWatt obi. | spodiu Poiqmti ‘ musi byti -vZdy suché, bez okysli¢eni, jinak je ofistéte a po piitaieni no-
. e —— - mazte tukem, -aby vlivem kyscliny se neokyslitovaly. Nejlépe se k. tomu
2 billux 125/15] 7323 442 | plné a tlumené svétio-reflektorn hodi eylindrovy olej. Svorky baterie prohlédnéte nejpozdeji po ujeti 2000
"2 | kalova | 5 | 50061 381 | méstské svétlo reflektord laldmetrf. ¥
1 5 | 5006 281 osvétleni navesthi desky : 6. \éyv‘z(arujte se spojeni jednotlivych !®lankii s konefnym polem ba-
L . Ty P terie néjakym kovovym pfedmétem, nebofi nastalym krathkém spojenim
1| sufitova ? 6410 zadni ‘:'S_lfwf I._\Snpujka se baterie téméf aplné vybiji, coZ zna&né -poSkozuje desky. Nepokiddejte l
2 » 5 | 6416} — 1:lfazatul sment - : nikdy kovové nafadi na baterii,
1 | valeovd | 5 | 6201} 234 | nastropni lampa, {I. Pfi_prohlidce a opravich baterie nepouiivejte nikdy nechrandného
2 — | — |'3765 |E4bB4/10 kontrolni lampitka : : svétla. Plyny vystupujici z baterie jsou zpaéné zapalnc. .

- 8. Pfi vynéti baterie z vozu a zpétném vloZeni, nesmi byii nikdy zmé-
Vyméhujeme-li Zarovku, je radno vypnouti napfed svetlo. - néno piipojeni kabell k pélim baterie. Ziporny (—) pd! balerie musi
Oba piedni reilektory maji byt sefizeny tak; aby iejich tlumen¢ svétlo . . byfj pripojen na kratky kabel ke hmoté, t.1 ] k rdmu vozu, kdeZto od
neoskiiovaio protijedouci automobilisty. Vrhaji-li toto svétlo, prilis vysoko, S svorky ladného polu (+) vedou kabely 'ke spoustéti a k rzafadovaci
sefidime je pomoci jejich kulového uloZeni na upeviiovaci tyli. T : skrlinc’e. Aby zdména byla takika vylougenaj jsou svorky i poly oznadeny

Vieobecné pokyny pro obsluhu’ elektrického' zafizeni. Jako pfi o znaménky + a — a kladny pol baterie jjést vétsiho priméru, takie za-
kterémkoliv jiném-elckirickém zafizeni tfeba dbati hlayné téchto pokynu: ; potnou svarku nelze nan navléci. g R
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. 9,.Nejezdi-li se vozem deliiLdobu, takzé¢ dynamo .nemiZe. baterii do-
bijeti, je nutno spustiti motor alespofi jednou mésitné, a to na’ takovy po-
get otafek, az Cervend lampitka:; v zafadovaci _skiifice. zhasne, baterii
dobiti-a zkontrolovati stav kyseliny. T T v

2710, Betite baterii i pii.natifeni motoru, Nenasko®i-li motor: piH spous-
tén{ startérem béhem 4—5 viefin)'pak jest zbytetné, abyste nechali st%!_.r-
tér déle zapialy. SnaZte se najitijchybu, pro¢ moter nechytd, nebof stdlym
natdtenim baterii vybijete, ale motor nechyp’.i o D

_ ‘Napéti 2 nabijeni baterie. -"“?“-Batérie jest bvbltovi.a ma plné napéti,
vykazuje-li kaidy jeji Eldnek, ‘méfeno pod nabijecim proudem (motor
b8ii a Cervend lampitka nesviti),  2.6—2.7 voltd a kyselina hustotu 280
Bé. Daléi pokradovani v nabijeni pfes 2.7 volth pro &idnek nemid vyznam
a znamenalo by jen zivdtu proudu. a také nelze dociliti  zvySeni napéti
Jakmile piestaneme nabijeti, klesne mapéti &lanku na cca, 2.1 volt {(ba-
terfe mia 3 Elanky, dohromady 8 wvolt) a zfistane -pomérné dlouko na této
vydi. Nap8ti &linku nesmi nikdy, klesnouti na 1.8 'oitu, aby se aku-
muldtor (plné nevybil, Napéti baterie se mé&# voitmetrem, ktery se zaﬁloji
mezi plus (+) a minus (—) pol €lanku. po pf. celé baterie. ; Nikdy ne-
zapoiujte mezi + a — pol baterie ampérmetr; baterie  se spoii nakratko
a ampermetr s¢ zniti. B o |

-l | 2 ) o
-~ Dostane-1i se baterii vidy svédomité’ obsluhy a' ‘dohledu, zustavd Yo

zidlo” provozu schopné i tehdy, 'kdyby dynamke z jakéhokoliv divodu
seihalo, sebof dobra baterie dava'potiebny provozni proud pro vice hodin.

N 3 N ”» T - .’ : o ”~ ‘
- Gdsiranéni poruch strojniho zarizeni. |
. 1 ) 4

Poruchy mazani motoru.

1. Motor bézi jen pomalu a lampitka na pristroj. desce sviti.
a). Je-li v _motorové skiini nedostatek . oleje, dolijeme jejr.a zkontro-
“rlujeme, je-li vypoustei zatka tésnéldotaZena. . N ‘
b) Je-li ucpdn olejovy fiitr,;'sejmeme spodek motoru skiiné a sito

fiitru vypereme v benzinu'| Zdvada by mohla nastati jen pti pouZiti
2~ velmi Zpatného oleje. Bl ‘ 1 : !
¢) 'Dostala~li se nefistota z 'oleje pod kulicku regulainiho a pojist-
<“neho ventilku, cirkuluje olel- jen mezl pumpou a olejovou nadrikou,
»Qdsroubujeme kryt pojistného ventilku a nelistotu 2z kulitky aneb
sedia pellivé odstranime.. )

a

2. Motor mi nadmérnou spo“tFeb'u'oIéie.' ) .
T [ . ]
~ieli podlozku zkontrolujeme. - : | .
b) | Odchdzi-li pii tom z vyfukii piipadné riodravy kout,  jsou loZiska
motoru vybghana a musime svEiti opravu odborné dilng,:
. i :

. I
L !
!

:- ! l. . - ' .

‘Poruchy karburace. L L

i. Mofor sc mesnadno’ s'l:idilnﬁ—i‘.i,l p¥i nizkjck otaikich pracuje velmi
nepravidelné nebo se i zastavuje. :

. Je~li otvor spouStéci trysky ucpany, i«'yjmeme spoudtécl tryskn a |jeji
otvor profoukneme,

a) Vypoustici zatka motorové skiing netésni. - Dotahneme i, po pﬁpfdé‘
R - [

2. Motor pracuje nepravidelng, prska do karburdtoru, netdhne a |

po piipadd-se i zastavaje.
a) Je-li motor v
b jiaprzizdno.' ) . .
- Jsou-li otvory v trysce hlavni nebo vyrovndvaci ZacpAny.: vvi
trysky & jejich otvory profoukpeme. - I Zacpiny,  vyjmeme

profoukneme,

i _c) Je-li ucpano 'benzinové privodni potrubi, proéistjrﬁe je dratem nebo je |

3. Motor se nesnadno ‘spouiti nebo
kem odchizi Zadivy crny kout.
Pfetévkd-_li benzin z plovikové komor
a vyseffime, je-1i pittinoy poruchy  uvizla i
S , Je-l ¢ 218 pdcka ploviku, netdsnost
LL'}}}Iy nebo quf‘aYy plovik. Uvizld picka se uvolnip odstranénim pre-
Sélapc())(hl;{e;%my lef;lov;}z venéll zabrousi odborud dilna. Déravy plovak
‘nd podle Splouchdni benzinu do n&f vniklého 3
zaletovanim provede klempit. ) ! riklého ; oprava - ploval
4. V karburitoru poéne hopeti.

Hlavni véci je'st neztratiti klidnou rozvahu, N i ) ti
s : . utno . ihned . zastaviti

_ghod.,motog: \I}yp'nu’hm klithu zapatovani a uvavifti. kohout pro pifvod
enzinu. PH pousiti hasicich prostiedkd je prihlizeti k tomu, aby ne-

nemd phou '-r}"konnost- a vytu-

zpitsobily vice|$kody nez uzitku (na pf. zasypdvini karburdtoru plskem

nebo zemj mﬁ?e motor vazng podkoditi),

Poruchy chlaz:iani ‘motoru.

Projevaiji se obyéeliné iim, Ze motor nectd
rroj dhne, vod t #1
2 pretokovou trublkou chladite unika para. Pritiny jsou tylo:

1. Uvolnény nebo i;iélrien)’r femen ventildtoru.

- - ] . . . - N
Uvolnény TemMER! se mnapne uvolnénim dynamaﬁ;:_ Piefrieny. Femen

se vyméni za hovy.
2. Chlg:liédjfs_;aneﬁeg blétemo ncho prachem zevné mezi lamelami.
ladic se zeyi.{né_; vodou dikladné vymyie a vystiiki.
3. Chladié je ucpin uvaiti usazenym kamenem. ‘
Chladit se naplni 5% roztokem kyscli : ; &leol
1 napl ) m kyscliny solné, kter 0 nékolika
hadindch kdmen rozpusti. Poté se roztok. vypusti' a cslzlagiﬁ i wélce
se ndkolikriat za sebou propléchnou ~ Eistou vodou, aby se urlité
odstranily zbytli<y ziraveho roztoku i rozpulténého kamene. ‘
4. C]éﬂadié pedne téci po silnych otfesech, mebo pouZiva-li se Zira-
v J\mdg,', ancho narazi-li se chladitem na prekazhu a pod.
e-li porucha mali, maze zruény i iti ic
[ r I v- klempif opraviti chladié zale-
tovanim : Et&1 pos i miz ivné iti j
ovanim . cm.ov?u pajkou, V&tai poskozeni miZe spravné opraviti jen
Poruchy l:o,m'pr‘}izse. | R
f’r‘c}]ev?]i s? tim, iﬁ mo}or Zpatné tahne. Piidiny jsou tyto;
. euéxl.uvazl, ponévadZ se v jeho vedeni olej zapekl, a nedoseda.
t53]r;1e se krvt ventilovych zpruzin i hlava valed. Ventilovymi kles-
€mi se zm‘u.kn!e Zpruina, vyjme se kiinek pod ventilovou podloZkou
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zimé studeny, zahfejeme jej pred odjezdem chode}n '

y karburdtoru, sejmeme komoru
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a ventil se vysune vzhliru. Poté se ventil a jeholvedéni ofisti a vse
se opét zamontuje. | :

2, Sedlo ventilu je vytlufenc a idsnici plocha ventila oilehina, coZ
se zvlaité maze stdli u vyiukovébo vesntilu. |
Ventil se zabrousi smési jemného smirku - s oléjem, kterd se na-
nese pa sedlo. Ventilem se pfi  zabruSovdni otali po sedle vyvrt-
kou, zasazenou do driZky ventilu, a venti! sel oblas nadzdvihne,
aby se stejnomérn€ zabruSoval. Zmizeji-li na sedle tmavd mista,
© je ventil zabrouSen, nafeZ se peflivé od smirku o&isti, aby se ten-
to nedostal do valce. Potom se musfi pFekontrelovati viile mezi . ven-
tilem a jeho ndraznikem. Ventily . nuino zabr;uéovati vidy, kdyz
nastdvd ztrita komprese jich 3patnym doseddnim; na sedlo, " nejdéle
vidy po ujeti’ 10.000 km. i .

3. Pistni krouzky jsou zapeklé a netésni, S
Tieba sejmouti vilce a olistiti pist, vilce | krouzky. Opravu .nejlépe
svéfiii odborné dilné. .. . : N :

. 4. Tésnéni mezi hlavou vilee a valcovim blokem je poikozeno.
Sejme se hlava valcl, podkozené tésnéni se vyjme a dosedaci plo-
chy bioku i hlavy se.dobie ofisti. Nové tdsnéni se napusti pono-
fenim (na delsi dobu) do vrouciho Inéného oleje, ahy. lépe dolehlo
a vzdorovalo inkim, . vody, natef sec zamodtuje, Srouby upeviu-
jici hlavu na blok, .se ' -napfed ~viechny jen lehce utahnou, -Pak se
teprve zalnou dotahovati pevné, ale s citem, a fo nejprve 3Zroub
prostiedni a pak Srouby sousedni, jeden na Jjedné - strahg, pak dru-
hy symetricky na drube strané stfednibo Sroubu atd, a o nej-
prve jedna Fada, pak druhd atd. Po,vleZeni t&sd&ni nechi se mo-
tor bez vody na sucho tak dloubo zvelna béZeti] a% se zahfeje tak,
Ze nelze nan rukou sahnouil. Pak se motor zastavi .a Srouby se
fadné podle udaného zpdsobu dotihnou. Voda .de do chladiée na-
leje teprve po zna&ném ochlazeni motorw, jinak by mohl snadno
prasknouti. : s

|
Odstranéni poruch elekirického zaiizeni.

|
Poruchy zapalovani. I

1. Motor pracuje nepravidelngd, jeden nebo vice |valelt vynechava,

pfipadoé i motor sifili do vyinkm. : [

Zjistime nejprve (na pf.- kontrolni tytkou nebo Sroubovakem), v kterém

valei nepreskakuje jiskra, Lo

a)- Je-li svitka tohoto vdlce zneliténa (dojde % tomu, kdyi nastala
néjakd porucha v mazdni, motor koufi a hroty svicky se zamastily
olejem, takZe ‘mezi nimi jiskra nepfeskakuje), odepneme Kabél od
svicky, svifku vySroubujeme, Fadné |i v benzinu|vypereme a- ofkri-
beme ¢ast pokrytou sazemi, Neni-li ma to Gasy, zasadime zdsobni.

b) Je-li isolace uvnitf sSvitky porudena, vyménime! svitku za novou.

: Porudeni isolace zjistime tim, Ze -vy3roubovanou |4 ofidténou svitku
polozime s piipiatym kabelem na kovovou &dst motoru; je-li isolace
Spatnd, nepfeskakuje pii béZicim motoru mezi hroty 24dnd jiskra.
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2)
b)

I
r

Je-li uvolnén kabel ke svitce, upevnime igj Fadné ke svites i k roz-
délovadi, o [ ) L
Vytechava-li_valec i po zasazeni;'olistérié nebo nové svitky' a pii
dobre upevnéneém kabelu, je kabel’vadny a musi se vyménili za
novy. -Probijeni -vadnéhe kabeln mozno slySeti za jizdy neho pii na-
tafeni jako praskot, zpisobeny - vn& preskakujici jiskrov. Zviddtng

pozarnost nutno vénovati. kabelu- vysokého napéti od indukéni- civky
k rozdé&lovaéi. P ' 3

Sv_i;l;a-_ je épgtr{.ﬁ hebo stard;: hroty - jsou-tozzhaveny d:zpiiso-
~'buji’ predéasrié ¢ zapalovdni nassaté ~ smési.  Svicku .vyménime ~ za
HOVQU. . s A .I - DR

; : : c e e g L wo
: !2. Motor .pracuje nepravidelns a piipadné stifli do- karburatoru.. .,

Motor se obtiZns spouasti a pi'.-i-:poix:l’afalém chodu jde nepravideind.

Hroty svitek se: stilym = pfeskakoVanim jiskry upalily, takze pra-

--cuji;jen ty ~vilce, které ' maji svicky-méné upalené. -Vyjmeme, viech-

ny SviCky, a je-li u'nékteré vzdalenost poli vEt3f nez” 0.6 mm, vy-
ménime svitku za novou, AL SR

w |'|..j[ . ot

. Chod motora-je velmi nepravidelny a motor st¥ili do karburitoru

do_}rj'rfuku, aneho vibec nelze motor spustiti. ‘
Prifinou toho mize byti piehdzeni ‘kabeld od fozdélovale sna ne-
pravé svicky. JProhlédneme, jsou-lij kabely, vedené od rozd&lovace
a ozpmacene cisly'l, 2, 3, 4. spofenyl'se svitkami vaied: prvniho, tie-
tltllo,i,étvrtehp a druhého, potitino smérem od. chladide k pricnd
st&ng. ' “ o

; i .

iy
[

Motor se zastavil nebo se vibec neda spustiti, protoZe do Zadné
svithy nejde proud.

T

Je-li pojistka zapalovani v’ pojistkové krabici vypalena, vyménime “ii

i novou,

Je-li;pieru$oyaé znetistén ‘olejem, sejme se viko r_ozdélovaﬁe‘a vyjme
rozdélovaci rameénko. Suchou’ utétkou se pak olist bhud prerufovaé,
zejmena ma dotykovychi plochach, nebo vodivé segmenly, po pFipadeé
otativé raménko a kantakty rozddlovace, ) ’ o
Zmendila-li s¢ z jakychkoliv diivodi vzdalenost mezi doivky pfe-
rusovace. uvolni se Sroubek, upeviujici dridk s dotykem a nafidi
spravnd vile 0.4 ;a2 0.6 mm mezi: vychylenymi doiyky reguiacénim
Sroubkem, natez se dridk s dotykem‘opét pojisti. :

Jsou-li poruZeny dotykavé _plochy pferusovace, uhladime jo jemnym
pilnitkem. ) " S
Praskia-li zpruZinka pf'eruéovaéc_,.vjr)qiénime ji_za novou. ‘ :
Proraz:1a~l~:' se u n€kterého dilu [{2apalovaci soupravy (na ph ka-
bel, nebo indukéni civka-a pod.y Isolace, musi se poSkozeny 'dii vy-
méniti za novy. o - :

i
f

-Bylo-li_ pii né&jaké.-opravé nuino SHmontovati cely prerudovads roz-

délovadem, provede “se opétng- montdZ tak, Ze se pist prvéhol-viice
postavi do své nejvyssi polohy (kontroluje se vySroubovinim .svicky
a vioZenim Srouboviku do jejiho “lotvoru az nadioipistu) a,preti-

Soval se postavi do polohy, projiskiul prvéhio vilce  (rozdélovaci ra-
rysce, ozmaCené: .4 ZYL"): Hm se zubjjkol'k,

meénko -sméfuje k-
pohonu' pferusovade postavi do s
mozno prerufoval plipojiti k motor

iﬂ;&vne vzdjemné polohy, 4pF niz




ke
c

" Poruchy osvétleni. R Co ' .
- ' : . , pastiorek zaskoti do ozubeni setrvadniku, zastavi se.

1. P# stojicim motora Zarovly. sviti slabym svétlem. a) Baterie neni dostatetng nahi L . o

' Bateric je pfilis vybita, coZ byva nej¢asi&ji zpisobeno -kratkyr . : 7 leysoling: predd s_agac'ne nabita, nebo je mélo naplnéna, nebo nemi . - -

spoienim, které podle dale uvedeného navodu nalézneme a odstra- - : A predepsane hustoty. Zkontrolujeme jeji stav a uvedeme ji do~ "

nime. - i T e A ' T )

% SPouStil po stisknuti knoflike se pofme ofddeti, ale jakmile

=

naleZitého pofddicu,

b Iflékteré z& svorek neni pevnd utazena nebo je silné okyslicena, takse
se do spoustéle nedostane dostatetns silny proud. Svorky olistime '

x i
2 Jedp‘a ze zarovek mesviti. il R .
*a) Je-li pFisludna pojistka v Ojistkové’ krabici® spalena,. nahradime " fji | a dobfe pfitihneme,

.. movou B A R SEE o ) Nekterd rychidst’je zasunuta. Postavime
:h) “Jsou-li pfepélena. vidkna Zirovky, -vyménirhe., Zarovku 'za novou. ; chod.

rychlostni pdku na volny

Z©) Jeuli kontakt lampy pFilis okystiten, .zneétidtén . nebo uvolnén, odisti- i d) - Ztukly olej - v'motoru Zamezuje otalent.”. Protoéime motor nejprve :

T me jej a dobié,pﬁtahneme.iﬂ;ﬂ;]' AR Polehd o o s o : roztaceci klikokr a teprve potom zapneme  spoustas ! o

W W L, I R R |1 4 £ MR G logo o say DL . Lo R .

.x,d)fa-;jej-_ll,zamvka chybr;lé v;objlu'gﬁ:e_ zasunuta,-za g_::l.lm_e.“: SpnaY?e_ ‘ . 3. Po st;’sknut_i kaoflilku spoustés se.“"‘be'c- nozapue. | e
3."Jedna ze Zirovek nebo viecky periodicky sviti a ‘zhasinaji. B .Je praskla pop{sfka a nutno ji vyméniti. - ' sk

~a) Jsou-li zArovky chybng za;u‘gi‘xty;a zas_eidi{he-je;.spravné; RS
‘i) Jesli- piivodni 'kabel preruSen. a " feho. tkovovd - duse prichdzi otfe
* sy za jizdy ve vodivy styk, s kovovoa..;hmotpu, upevnime jej Fadné-

ve svorkich a -pfipadné -porufené misto v isolaci gvineme isolatni

Kratké spojeni

Kritké spojeni, nastavgi porusemim isolace kabelu nebo uvolninim tohoto,

thanici ] j miZe s stati bud”ve veden| mez; pojistkovou krabici febic
1"2,;{(3.]“('1'- crovek ” Lt = I o | mezi pojistkovou krabici a bateri por FADIC @ spotiebiCem nebo ,

4 Zadna ze Zarovek mesvitd. . . L oo . prvém pfipadg se zjisti zdvada ihned jelikoz i listhy jest o
a) Byle-li pouZito Zarovek pro:dmensi polet- voltd ‘ez predepsano, jsou spotfebit vyfazen z‘f'unkc]e a- vadné rr:]i]sntod’sje“koz prasknutim pojistky jest

o e st ée najde prohlidkou kabel: mezi

] . Spotrebicem.  Vyménime-li vypalenouw pojistku za ™
novou, aniz bychom vyliledali a odstranili piieing iteé Spojent. ili -
Do e :y ranili pr1ému__kratkeho apo;em_, spdli

V piipadé druhém! nalezeni mista  kratkého

Zarovky prepileny a vymén;’me je_‘zaii,spra'l\_r.né "pro ,napét_{ 6 volt. . dotyénou pojistkou"

. b)cJesli baterie nabita, jest chyba,'ve vedenit proudu--od baterie pies
©zafagovaci skiifka k pojistkové krabici.. Vedéhi“prohlédneme, viech
ny spoje a svorky dobfe odistime a piitihneme. :

[

spojeni jest obtizndjdi a roz

¢) Je-li bateric vybita nasledkem "kratkého spojeni ve' vedeni, ncbp _ d.ef‘l’mekus':v pri jeho hleddni vedeni na dvé &dsti, Prvou od baterie k zatados
thybou v ni samé, nalezneme' kratké “spojeni’ a- odstrarimé je. Jeli : vadl skitiice, druhou od zatadovaei skiiftky k pojistkové krabici. '
baterie  vybita” aplng, nestdff ~dynamo k. jejimu nabiti & - musi se Hledame-|j V-prvé; &isti, vytihneme uplng klidek zafadovaci skiifiky pfi
tudiz baterie vyjmouti a.:dit nabiti odborne dilng€, V&S opravu ) poloze 0 demenou:k‘[adnou (). svorkou . skridme o + pél baterie. Nosta-

bateric musi rovnéi provésti: odborny zévod: - o 'va:‘]! Jiskfent treba jen slabe, lest kratké spojeni v kabely mezi baterii
) Je-ii bateric vybita nasiedkem poruchy dynama tdynamo nenabiji), #aradovaci skfifikou nebo startérem. Nenastava-li jiskieni, mize byti kratké
ddine dynamo i baterit opraviti resp. nabiti v odcorné diing, ’ ! spojenl mezi zafadovaci skiifikou a pojistkovou krabici. Pi hle ani. zasu~ - - ;
, ; : I ; : neme Wlicek zafadovaci skiifiky dpiné v poloze 1 a vyimeme vSechny po- T ',
‘ ) . . jistky. Nastava-1i nyni pi Skrtdni svorkon o pot baterie  jiskieni, je kratksé
' ??oﬁ»f,gchy spouitéce. ‘ - ) spojent v nékterém kabelu mezi zafadovact skfifikou a pojistkovou  krahici.
: g i Gdpindme nyni postupné kabely ze zatacdovaci skiifky. Jiskieni prestane pi
L Stisknuiim Luofliku spouitdte zapne s¢ do spoustéic proud; ale - Od'fg“““ kabeln, u kierého se krdtke spojeni vyskytuje.
spoudlst se neolddi. e - i 0 nalezen poruchy;bt_xd porufend misto kabelu ovineme Fadns isoladni
w pn e e R ixs i g e Sl Ll tkanici, nebo kabel vyménime.
.0y Je-li balerie vybita, odstranime pridiny vybiti baterie (viz v pic- A
deilém), Je-li vybita jen Casteind, nato®ime motor roztadeci ki
kou a batferie se b&hem jizdy dobije. Je-li wybita aplng, musi de
nabiii mimo viz, : . ’ }

L) Je-li vada ve svorkdch baterie, prohlédneme e, olistime ' a  dobfe
pritikneme. L i :

c) Je-li proud v nékterém misté pieruden, utihneme pripojky kabe -
li a presvédéime se, neni-li,néktery kabel poskozen, Poskozeny kale - i
aprivime nebo vyménime. : . o R . .

d) Kolekior nebo kartitky spouitéte -jsou znetistény.  Qtistime  je
hadrikem, namoenym v Zistém benzinu, - \‘

|

o L.
o . ' \
i ) B ;
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