Navod

pro spravné mazdni vozu

TATRA

typy 57 a 75.




Uvod.

Vory Tarra typa 57 a 75 wyrabgji se ¢ pryotfidnihe mate-
vialy, s wyuiiti nejlepdich pracovnich metod a na zakladé dlou-
holetfeh zkudenosd pfi stavbé suremobila se vzduchowim chla.
zenim. Jsou to hodnomé wirobky, spojujici nejvyEi vikonnast
s hospoadimnosti provosu @ obdivuhednou trvanlivestd,




Dileifost mazéni:

Juk dlovho a jakjm zpischem bude Vis viz pracovati
zilefi hlavnd na jeho mazini Vetkerd sondastky moderniho
moterového voridla fsou nynitak dokonalé, fe pi spravném mazini,
mohou zastavati svou slufbu po 1, aniZ by vykan;&ca\"'qiy anaénéi-
siho opoticheni. Oprori tomu se viak ihned vymstl, byloi mazini
jen jednon zanedbino. Socufistky se pak rychle opotfebuji a jaou
v kratké dobé nepotiebné. Nurmo proto mazini vénovari zvladni

pozarnost a gabfvati se jim jaka vici velice dileiiton.”

) Mazaci vrstva:

Vinde kde pracuji sireje povstavi jejich uFivareli mocny
nephitel: tieni. Sila tfeni se amivduje mazinim, Mazini se
docili tim zphsohem, fo mezi pracovni plochy strojnich soudas-
ek jest pridén vhodnf minerilni olej, ktery pH pohybu pracov-
nich ploch zamesi jejich vedjemnd dorek tim, Ze na nich uiveil

lak zvanou mazaci VESLVU.

Ulkolem mazacich odborniké, chemiki i technikd jest pak,’
vyribit o doporudovatd takové oleje, jejichi poudivani zarufuje
udrient souvislé mazaci vestvy za viech provoznich okolnosd.

Ugel oleje:
Olej pouiivant k mazéni mororového voridla musi spleit
ritzné poiadavky :
1 musi zameziti datek pracovnich plech tim, e wivoil souvis
lon mazach vestvu,



[

musi biti dobeym  vodidem rtepla, jelikoi mé podpakid
chlazeni,

3, pii vysokych ceplotich md téf prispéti k urésnéni valel, aby

spalovaci plyny nemchly profukovat do klikové ekiing,

4, musi bjti zvlidtd odolny proti oxydaci.

Sprévné mazdani:

Aby byle lze wyhovdli viem témio poadavkim, notna po-
ufiti oleje vysoce hodnotného, ktery jest vyroben ak, aby od-
povidal p im podminkdm motoru, Poudiveli se mkového
virabku sprivajm zpisobem, lze mluviti o spravném mazini,

Udezovani, vk t, pr | spotieba pohon-
njch a mazacich latek a jiné poloiky provoznich viloh, jsou
ponejvice v pimé odvislosti od mazini soje @ mohou byt
svétieny & pouze sprivife inim vysacehod-
notnym olejem.

G MNékup oleje :

Nakup hednomého virobku jest véci divéry a divéru roz-

hodné lze miti k podnikam, jef samy majl dostateéné dlauholaté
k o ve virobha ilnich oleji.

Doporuteni oleji.

s -Doporudeni oleji pro jednotlivé typy strojd jest vysledkem
dlouhaletjeh pokusi a spoluprice automabilek, konstrukrérd,
technikit mazaciho oboru a rafinerii autoelejd.

Vlastnosti olejii pro motor

a rychl. skFif typi 57 o 75

Oleje, phichazejici v avahe pro sprivné mazhni motory,

rychlostni skiiné a dilerencidlu typi Tare 57 2 75, maji vyka-
zovatl tato data :
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Olej letni :

Pro motary viech serdi typh 57 a 75:

viskosita (tokutost) pi 500 C 1317 E
pii 80" C nejméné 3" E
pii 100" C nejméné ' E

bod veplanur pres 2200 O

specif. vaha pod 0020

Tyro oleje maji mime jméno obylejné jodté 'b{:in{a_ ozna-

Zeni BB,

Rychlosini sk¥iii (stari provedeni wypy 57 bes synchroniso-
vané treti rychlosd)
wizkosita pii 70" C asi 12-14" E
pi 200 C 450" E
Béiné oczmadeni réchte olejit mimo znatku obyfejnd pis
meno C.

Rychlosini skiii cypy 57 se syn&!mmsovanou et r'ychlnsn
& viech wozd Tarra typy 75:

viskosita pE 50° C 4 15—18° E
pi 1007 C pres 2' E

baod veplanut pres220° C

spacif. vdha pod 0920

Béné oznafeni mimo slovni znadku jeété pismeno B.

Diterencidl typy 57 a 75
viskosita pii 70° C 12.14° E
ph 200 C 450° E

Béiné oznateni mimo znafku obylejné pismenc C.

Olej zimni :
Pro motory viech serii pro wozy Tatra 57 a 75 (pH mra-
zech pod 3% C)



viskosita pi =10 C max. 400" E

pii o max. 150" E

pii  50° C 46" E

pii BOY C min. 2.0° E

pil 1000 O min, 1.65° E
bod vzplanuri . phes 2000 C
specif. viha | pod 0920
bod tubnud nejiméné - 19" C

Tyto oleje maji vesi anatky, charakterisujict je co zimni

oleje.

Rychlosini skila (stardi provedeni typy 57 bes synchroniso-
vané ted ryehlastd)
viskosita pE 708 C 5.6" E
ek pH 200 C 180 E
Zimni oleje pro rychlosmi skiing json vétiineu mimo znatku
jeltd opaifeny pismenem poukazujicim na jejich avlasni vlast-
. nosti co oleje zimni.

Rychlostni skiifi typy 57 se synchronisovanou thetl rychlosd
a viech TATRA wpi 75. 5

Tentié olej téchie viasmest jako pro motor v 16t&, Béiné
oznadeni vétdinou mimo snaiku jeité pismena BE.

Diforenciél fyp 57 a 75
Ty olej jako v léd

Viskosita :

K timte ddajém budiz podeiknute, e rekutost (viskosita)
jest pomémé &slo, z néhaz vypliva v jakém pomdra jest 1eku-
tost toho kierého olaje k vodd, krerd jest oznadena Cislem I, pii
uvedené tepleté. Métitke plainé pro Tvropu jsou tak zv. Engle
rovy stupné.

Specificki viha jest weha I litru oleje v kg

Cleje majici specilickon vahn pod 900, jsou témak vie chiny
prvedu pennsylvinskeho. Tyto oleje vykazuji mimo wynikajici
mazaci viasmosti nejvyEi odelnost proti stirnuti, cof jest zvlafid
dalesitd u oleji pro spalovaci motory. =




Uskladnéni oleji :

K mazini motoru, rychlosmi skiind a diferencidlu mélo by
biti pougito vidy jen zaackovich olefi v ‘plombovangch ple-
chovkich, jelikei pouze v tomto phipadé lze mit jiscorn, io se
jedna skuteiné o hodnomé zbodi.

P# uskladnéni #ho#i v otevienjch plechovkach, kieré jsou
pravi v potebé, nume dbad toho, aby vitokovy otver nebyl
snedistdn o konve byly vidy pevné uszavieny. Pre plnéni se
nejlépe poudije nalevky s kovovim sitem, na jehof Hstow pi
poutit & nume zvlase dbdi

Letni a zimni olej:

Z doporuteni oleji vysvita, Ze v letnim obdobi ma byd

poudite oleje hustiihe, v zimnich mésicich pak oleje Hdkého
s nizk§m bodem thnuti.

Mineralni oleje maiji ot w vlastnost, ie pH zménd teploty

mEni svou tekutost a pi nizkich teplotich stavajl se _t_a:!s‘_luhjm.i.

Fe naslod) své piil i (lepk i) kladou znatny odpor
pobybu  swojeich soudistek. Ke spravné P i tohoto -
poznatku radno ulinid pH stud podasi a vychl dlém motorn
tenie pokus i E
Zedni kolo feved i zdvihakem, vypo bateriové za-

palovani & vyroubovat zapalovac suigky, pak rukou todir roz-
tidect klikouw PH tom lze dobfe pozorovad jaky odpor klade
student olej todivému pohybu, Poté nastoupil do vozu a zapnout
nékeorow rychlost. Na to se mowvu pokusit o rofeni stroje. Nyni
nutno prekomat odpor viech prevodd v rychlostni skiini a dife-
rencidlu, Veikeré yto dily jsou ulofeny ve vychladlém a ziuhlém
mazadle a k todeni stroje jest zapotiebi gnafné sily. V odstavcl
wINeruben? a uspokojivy zimai provozs na sir. I2. jest naznafeno
juk ma bfi v podobnich pripadech motor uveden do prove-
zu, aniz by utrpél na pozddjil vikonnosti.




Mazdni motori TATRA typi 57 a 75.

Mazani motori obou typh dife se thmie systémem, totii tak
zvanfm cirkuladnim mazinim, P lomto zplsobu mazini plni se
olej nalévacim vickem do klikove skiing, krerda ma tomure
Géelu odpovidajici war (viz nadrek X a X1 prifer motord 57
s 75, oznateni a) Napli obnidi u motorn typu 57 Ite 338,
w motoru typu 75 I 5.5.

Stav oleje jest méten mérnou tydi (viz nadriek X, a XL prafez
motorn typy 57 @ 75 oznadeni 1), Ne spodaim konci mérné tyée
jest frézovént, Nejvy3si zafez oznaduje maximalni stav oleje, viz obr.
& L Hladina viak nesmi klesnouti niie nei 3 cm pad tato frézovi-
ni. PH pozorné prohlidee prafezi typit 57 a 75 lze ijek dile- -
3ité jest dodriovani sprivaého stavu aleje. Vatkovy hiidel oznate-
ni ¢} a jeho hnael soukoli jest mazino ponorem do alejové lazné.
Klesnedi hladina oleje tak, Ze stav jest nedostafujici, nedostava
se témto dilim oleje neb jsou maziny pouze nedostateéné.

I
]
C. L Mérnd tyd.

Te-li stav claje piilis vysoky, zasahuil do oleje téZ konce of-
nice a olej pak stiikd v pHliiném mnodstvi mez viles odkud
prichiziai do spalovaciho prostoru. Phisohenim vysoké spalovaci
teplaty pak houstme a tvoH koneiné talik obivany olejovy koks
& karbon. Nasledkem toho se zapeiou pistni krouiky a vently
vypovi sluibu (zistanou vised). Mime to jest i spotieba oleje
nepomérné veliki.

Smérnice pro vyménu oleje.

Pii dobrém & odborném zachizeni se strojem stadl provésti
viménu oleje v létd po vikenu 2-3.000 km, v zimé po BOOD-
1200 km. Sprivad viména starého olefe za Zerstvy zavisi od
nikolika Ziniteld 2 nichi nejdilefitdE jsou uvedeny v nivodu
tovamim na str. 20,
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Ziedéni oleje - usozovani kalu:

Podstatnfm initelem pro wdrieni mazaci a,duopnnsn olulove

naplné jesr predevii hazeni s . Po EtEni motory,

jmenovité pi stadeném polash, nemd strof nikdy pracovati hned

5 vysokimi obritkemi. V tomto pipadé by se na smdenych,

provozem jeité nezahfatych sténach valed sriZela pohonnd larka.
Tyto kondensaty posléze plichivejl do klikové skiing, kde vy-
volivaji zfedéni oleje. WV klikove skiini se téd srafl voda = na-
esatéhe vihkého veduchu, Mime to phichézi do klikové sk.rmc
vada tvofici se pii spalovini lihobenzinové smési a spisob

spoleéné 5 prachem a Zistetkami opotfehovanych kovi zak.dem

oleje.

Doplnéni oleje:

Misledkem spoireby oleje numo Zas od Zasu zhsobu dopl-
hodné viak &

niti. Pridéni ferstvého oleje k
podstatné zlepieni apotiebené olejové niplnd Zde plati. zasada:
Stary olej o Gersted ole] davh vidy jen ojety olej. Staré olejovi
napli piidénim malého mnodstvi cerstvého oleje mz.hodné ne-
ziskd na mazaci schopnost.

Provadéni vymény oleie &

Nastanei potfeba vimény oleje numo postupovati pattié-
nou peflivosth. Ojety ole] numeo vypustid z motors jizdou roze-
hiitého, rudii nejlépe po naveam z cesty a to proto, de v 1eplém
oleji plove prach a stetky kovu, wkie pii otevienl vipustmého
froubu ( viz &s X. a Xl prifez opd 57 a 75 n ) jsou

s vytékajicim olejem vyplaveny. Olej numo wypustiti do vhodné

nidoby, Motoristim, ktefi providéil viménu aleje eami, dopo-
ruduje se zhotoveni takové nédriky = 10d livrové plechovky
podle nadrtku.



. 1L Madrz na vypubtény olej.

Podilng eténa plechovky se ostiibne niikami na plech ve

viii vitokevéhe otveru, juk na naértku obr. &s IL oznadenc ta
kovanou linkou a). Zbude ploché nadrika = driatkem, jimajici
asi 8lur stargho oleje. Okraje se kombinovanymi klestémi ohnou
a splodd se Kladivem. Tim se nadrika vyzudi a sabrani se ma-
nénim. |
... Pe vypuiténi oleje z Klikové skiing zistanou ve viech ka-
nilcich klikovéhe hiidele a na sténach klikové akfind jeété znaéné
hythy starého oleje, Kdyby se nynipe nasazeni vypoufidciho vitka
ihned olejovi nipls obnovils, byl by podle zisady: stary elej a
zersivy ole] dave vidy jen stary olej, v klikavé skiini zase jen
stary olej. Musi prote bit postupovano takeo .
Motor nikalikrite protodic rufni klikou, Zimi se docili, fe
Jedni zbytky opotict ¢ho oleje jsou olejovim terpadlem
z kandlku wvyilaceny. Poté nasadid vypoudticl zitku & palid asi
3 liry herkého fdkého oleje pronlachavacihe. 5 toute néplni
se necha siroj 10 minut pomalu higet, pak se olej vypust.
Olejove sitke (viz s, X.n X1, priafes matoru 57a75) se vy
iroubuje a proplachne v benzinu a opit pamentoje. Vika hlavie vél-
cii (nagrtek obr. Es. 1L Motor typy 57} s¢ rovnéd uvolni'a olej zde
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viko
hlavice
/

C. IIL Motor typy 75.
nashromaidény se vypusi, Pak se vika opét piipevnl, veskeré
uvolnéné Srouby se phtihnou & nasadi se opét vypoustéch: zitka.
Teprve nyni lze pluit zerstvy olej. Po provedené viméng se

motor spusti a nechd asi 10 minut na misté bézeti Nikdy ne-
poudivati petroleje k mmazani klikové skiing!

Oselfovani olejovych filfri.

Uzelem filtru jest, aby zadriel nedistory, prichazefici do
oleje pH provesu, aby tyto neistoty snad neucpaly jemné olejové
kanaly klikoveho hiidele, kterjmi Jest olej protladovan k lo-
iakiun, Phlifné nahromadéni nefistor na filtru mage zpisobitl
ucpdni - olgjového Zstite a tim Zasteéné neb Gplné pierueni
obéhu oleje. Jest proto radno st clejoveé flory p keidé vi-

méné oleje



Prechod z letniho oleje na i olej.

FPiechod 2 oleje leinibo na zimnl zavisi blaved od podminek
Klimatickych a od viie polohy. Viecbecné lze fici, Ze pii repla-
tach nad 0 C mié b pouito oleje lemiho a pfi teplotich
pohybujicich se stale pad 0° C aleje zimniha,

Neruseny a uspokejivy zimni provez.

Mimo uvedenou sprivnou wvyménu oleje a poudid zimniho
oleje pii nastalém zimnim obdoebi, numo k docileni nerugencho
simnihe provesu jefté dbéti rianfch opatbeni, Ridké oleje, ur-
tené pro zimni provor, se zl ji podle zvlaétniho virobnil
postupu ze v]\ﬁdnich surovin, takfe i pi velice nizkych replo-

tich zistavaji tak tekutmi, e olejové Zerpadlo je sto wytladid

je jisté ai k lodiskom.

Mohou vésk i u nids vhoditi wk abnormélné twhé mrazy,
#e i zimni oleje ziuhnow Pro zabrinéni wehnuti zimniho olefe
a zarufeni uspokejiviho simniho provozu radno postupovati

podle smémic nasledujiciho odstavee.

Péte o olej:

Je-li automohbilista nucen své voridio pi mrazn 20° C po dels
dobu nechati stati v piirodd, klesd wplota oleje, nachizejiciho se
v klikové elfini, kterd za jizedy dosibla cca, 90 C, jen pozvolna
a to podle ochlazeni horkjch soufistek motorn Koneing viak

se stiva olej tak hustim,ie olejové Zerpadlo pH startu jid nent
sto jej Eerpati, lofiskiim se nedostivi mazadla a pracuji v obor
suchého tfeni, takie by mohly pH daldi jizdd nastati viiné de-
fekey. £
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Jako kaid{ vzimé pii 20" C mrazu podle moZnosd oblékne
koZich a pfezivky, aby se ubrinil sesdravim vlivim  mrazu,
nutno podobné chraniti motor. K tomu slouzi plechovd vieika
umisténd za chladiovou atrapou, kterd se v zimd zamontuje.

Deobie se t8f osvédiuje piikryti mororu jed

pod poklopem
starou pokrivkow,

Fred zapofetim jizdy v 2imé se doporuuje spustii. viiz nej-
diive na prazdoo’ na” misté ‘mirnymi- obratkami asi pD..dobu 10
minut, Tuké prvni pidl hodiny je lépe jeti zvolna. PH spuiténi
studeného mororn oumo  dbitd woho, aby zplynovaé nebyl za-
plaven, Pomocny karboritor, tak zv. SAMQO.STARTER smi
byt poufit pouze na misté, nikdy za jizdy.

I kdy# se nékrerd 2 téchio opatfeni zdaji snad nepohodlny-
mi & zbyteénymi, plispivaji piece znaéné k docileni a udrieni

‘1 T} P — T

nerugeného =i provezu a k pr tr 1 a pro-

vozuschopnosd vozw.

Zajizdéni novjch a opravenych voril

Velkowiroba mororovich vezidel ma za nasledek, Ze zajizdéni
voel musi dnes providét konsument sam. Tovirny sice’ zajiStufi
vozy pokud jde o prlifnow vii obritek tak 'zv. plombovinim
zplynovale (montii tlumitka do ssaciho dstrofi) piesta viak jest

e

velice dilefité a peélivost nikdy neni nazbyt.

Cim pomaleji se lodiskové stény navedjem uhlazuji a Sm
déle a dim pozvelndji se mohou jednotlivd napéti v kovech vy-
rovnévat a pizpisobovat, tim vé#E provorni schopnosti a wrvan-
livosti. motoru bude lze docilii. Doporuéuje se proto rozhodné
dodrzovati zajiidéci dobu udanou tovérnou, pfipadnd ji spide
jeiré prodloudid,



Vrchni mazani.

Tovirna doporuéuje poudid specielnibe, tak zv, vichniho

mazhni. Towo llo jost zk ze specielnich rin,
odpovidajicich jeho dfelu & zpisobu pouiti © j. pHmiseni
k pohomné litce. Debry olej pro wrehni mazini smisi se ihned

pii vl do tanku 8 pohennou smési a woti olegjovon mihu pii-

chazejici pres zplynovaé do spalovaciho prostoru. Olejova mlha
se pak sradl pii ssacim zdvihi na scéndch ‘vilch, potshujic je

jemnou mazaci vrstvou @ snifuje treni pii pohybu pistd.

Viastnosii oleje pro vechni mazani:

Piebytetné mnafstvi oleje pro vrchni mazani shoil pii spa-
lovacim tektu Gping bez ziswackd, jedndli se oviem o dobry
olej, Jest toui uvazit, fe u novich motord jsou ojnice @ loiiska
wk utésnénd, fe motorovi olej, kiery jedtd nedosih] patfitné
provozni teploty a jest proto pomérné huscy made pouze nedo-
stateéné spodni Sisti pistnd drdhy.

7 uvedentho divodu a proto, de spalovaci praces dnas
pondivané lihobenzinové smési jest velice suchy, jest radno po-
utivati suile vrchniho mazini Poudivati pro vrchni mazani 1ehof
oleje jako pro motor, neni: spravné, jelikoi neodpovidd plné
pofadavkam kladenym na dobré vrchni mazéni a pii jeho po-
uziti mohly by se lehce woild ve spelovacim prostory shstatky.

Provozni schopnost o frvanlivest:

Jek jit byle podotknute numo yénovat zajifdéni zvladmi
pozarnost & petlivest. MEkk} a vysoce clasticky chod, nejlepst
viken, vysokd provozni schopnest a zylégmi rrvanlivost jest

visledkem pomalého a pecliveho zajeti.
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Fylaste budii podotknuto, fe nestati omezit rychlgs: jizdy.
Spite musi by dbéno wha, aby motar pii jednotlivich rychlo-
stech (prvni, drubd a tied rychlost) nebdzel 5. piilifnym” podtem
obratek. Mahly by se wrii lehee wyvinouti abnormilnk lofiskové
teplory, které by mehly zpiscbii yadienl a dokonce i téiké po-

ruchy logisck.

Mazéni grafitovanym olejem.

YV poelednich lérech se chemikim podafile vyrobiti tuhu
v jemnich Chsteikach velikosti ménd nei [JI00.000 mm. Toto
whu lze zvlddmim g P koloidalné: pojiti s ovim ole-

jem, Simi jest déna mawac technice nové mofnost omezeni theni

hlavnéd u novich, nejerich stroji. Tuba takto v oleji vazand jest
sto vniknouti do nejmengich problubin pracovnich ploch, vyplnit
ie @ utvoiid na kovech pewné Ipéjici grafoidni poviaky.

Mazéni dvoufilmové.

Tim, 3¢ se na pracovnich plochich wvofi grafoidni paviaky,
emenii se také nehezpeli poruch pH zajizdéni jelikoi 1éF gra-
loidni vestva pusobi mazné podobné jake vrstva olejova. PH
pouditl gralitovaného motorového oleje lze proto pravem mluvid
o tak svaném mazéni dvoufilmovém t.j. dvojitou vrstvou mazaci.

Pouzivanim gralitevanich oleji zmenii se doba zijezdu a ne-

berpedi poruch jest iméf vylondeno.

Volba grafifovanjch olejii :

Zminénych vihod lze viak vyuiit pouze pii upotiebeni za-

rudend Hsté mhy uvedené velikosti a odborné smisené s olejem.

Doporuiuje se proto pouiivati pouze hotovich a prvatfidaich

grafitovanich oleji. Rozhodné neni radno, sby si automobilista
grafitoval oleje sdm.
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terovy motor.

Mazdani elekirického zarizeni.

numo éas od @
navéhe oleje. Za dmeo {
Pro mazini rozvodn

zpémim kulovym ven
urfena mald mukovd maznice, kterou nutno naplné

horkd logiska.

tukem pro

Mazéani rychlosini skiingé a diferencidlu.
Ukel oleje pro rychlostni sk¥if :

Fmi,

motoru jsou vybaveny kulickos
a ozubenymi koleky, Mazdni

Tyto pievodné &
viletkovimi a kluznimi loZisky
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sougastek se dije ponorem do olejové lazmé. Otazka
lofisek a soukali ok dioledid j
a Zde nejvice zile

prave

¢ O
Oproti tomu

an k

. V. Bychlostmi skifi.
Doplnéni oleje:

adla jak v rychlostni skiini tak i v diferencidlu

TDoplnéni maz
ch. Taktéz

providéno rovnéd v pravidelnjch intervi
ma bid hladina oleje pravidelné kontrolovana. Mals
5 - mefitkem pro sprivnou hladinu oleje. Klesne-li
fladina_ oleje tak hluboko, e podni dil ezubenjch kelesek jiz

i, e kulickovi lofiska a zubniky,

ma b

nesaha do oleje, stiva nebezp




2. VI Dilerencial

piipevndné na vrchnim pastorkovém hiideli nebudon dostat
a. Viz, obe, éa IV, V. a VL Jelikod
kladnéj3i nef oprava motoru,
ti zvlddmi

apravy soukoli jsou

mazi
povétiing velice nidkladné, ba o
budiz =daraznéne,fe mazani téchre dili nutne vé

Mazéani podvozku.

Bychlosmi skiifi a diferes ¢
nosnon kerdanovou troubou, akie odpadd \]ﬁ-‘ﬁml P\}d"Wbl‘-

spojeny

typir 57 a 75 |

Zhivad wdiz k mazéni tyto dily: Fize
vyprufend a svislé fepy, hlavné piednich kol a koneiné klouby
a paky brzd -

k Aby bylo decilene urfitéthe systému v mazdni, je
i plin, v némi jsou uvedeny mazaci

t na obr

&g, VIL wypracovan

intervaly podle ujetych kilometrin

"



Mazaci lis METROLUB:

U typy 537 nutno mazaii podvazek mazadlem, kreré se ruéng
viladuje k jednedivim mazacim mistim  pomect vysokotlaké
maznice METHOLUB, krara se phdiva k vizbroji. Maznico

jest apatiena hubici, kterd jest nasazena na ni

vk zajisténou

epitngm kulidkevim ventilem. Lépe je mazat milo, za o viak

Zostéji. Zasadnd by méle bt mazino po kaidém myedl vozu

rozhodsé viak tehdy, wrali se voridlo z jlzdy po mokrich

a blativich vorovkach. Pied mazinit musi biti mazaci pésuvka

nejdfive Fidné odidténa, aby kandlky vedouci k jednotlivim

mazacim bodim nebyly zancseny piskem neb nefistorou. Timio
mazdnim po jizdach mokrimi verovkami resp. po myth vozu,
se dacili, 7e olef vytladi vodu pHpadnd vnikauvil do kulowych
Klouhia. Viz obr, & VIL Mazaci plin wypy 57.

Mazdni lirzc!ovy'!:h ehiEd

K mazini brzdevich klidi stadi tikric zatladit na biaznici,
u af na bredové

jeliko? stiva nebezpedi, fo by tk mohl
plochy, takie by bredy vypovédély sluibu, Viz obr. & VIL

Vlastnosti fuku:

Podvozck mafe se nejlépe spee téikim olejem, ktery dobie

vzdoruje smyvaci tendenci vody a jest dostateind odolnym v

tlaku, takie zajisfuje spriveé mazéni i pH rdanjch provoznich
narazech, jim# fest vouidle za fizdy vystaveno.

P

UstFedni mazdni:

Typa 75 jest vyl pro mazéni podvezku tak zv.dsted-

nim mazanim. Timto zafizenim se docili jedinjm stiskautim aZel-
né umisténé pumpitky soucasného avtomatického mazéni 20-25
mazacich mist. TlaZey pist Zerpadlového vilce tohoto mazéni

protleduje nassity olej médénjmi rrubkami a ohebnym vedenim
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k jednetlivim mazacim mistim. Tore mazani jest zvlaitd dfelné
a spoleblive, Pro napli olejové nadriky (Viz obr. & WVIEL Cent
rilni mazani orpy 75, & P 10) poudiva se tého® oleje jake
privé toho Easu pro motor. Smérnice pro mazinl jsou tytéd
jako u typw 57, aviak s tou prednosd, fe lze poufit mazéni
i za provozu t . na ph. pH jizdd na mokeé vozovee Ustiedni
mazaci zadzeni prodisti se pe ujed asi 10,000 km v odborng
dilné.

sw o -

Plnéni Humiti nérazii.

Jak typa 57 wk i cypa 73§ wybavena hydraulickymi tu-
midi marazi. Numo dbid o pravidelné doplnéni richie dumica

jelikod by jinak nemohly co hydraulické dumife phsohiti.

Doplnéni flumiti:

K. doplnéni se poudiva zvladinl rekutiny urlené specielnd

pro fdumide nérazi.
MNesna péra:

MNosnd péra se nejlépe jednou do roka wymenmji, fadné
olisti draténim karrifem a namazané grafitovanym stilym tukem

se opit zamontuji. Bredich péky a soutyll splynovale se maZe

Zas od fasu nékolika kapkami mort oleje oleinidkou.

Hydraulické brzda LOCKHEED:

Typa 75 jest vybavena hydraulickou brzdou Lockheed,jejiz
fetfoni so je na viasné dopliovini bradic rekuting. Numao
viak dbén toho, aby byla ploéna vidy i pro tento systém
brzdéni urfeni tekutina. Viz obr dis. IX. Hydraulické brady

typy 75 & 523938 B.
20
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