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l.
HANDBUCH

fiur den

LUFTGEKUHLTEN VIERZYLINDER TATRA
TYPE 57.

Technische Daten:

Aunzahl der Zylinder D : 4
Bohrung S - DTN T . a0 70 mm
Hub 20 (R w R R wl s e ate = Bab S 75 mm
Zylinderinhalt T S I I TS O 1 € 0
Bremsleistung bei 3000 Touren T TN R ca 18 PS
Radstand I x .. 2550 mm
Spurweite Yo R IR R A S m el AL s SRR e shie A LB
Liinge iiber alles s om0l e G am o Al Rall: m
Breite S0EE T b S a Gl m e sae el e o 850 animn
Hihe I e e i N i E L
Kleinster Bodenabstand e I T R 210 mm

Motornummer. Die Motornummer ist hinter der oberen Vorder-
achsfeder am Motorgehiiuse eingeschlagen.

Fabrikationsnummer. Die Fabrikationsnummer ist auf einer
horizontalen Tliche des Ventilatorgehituses, von vorn aus gesehen: auf
der linken Seite, eingeschlagen.

Karosserienummer. Diese belindei sich unter der Motorhaube
am Scharnier.

Gewicht. Das Gewicht des kompletten fahrfiihigen WWagens ein-
schliesslich Werkzeug und Oel 850 ke.

|. Technische Beschreibung des Chassis.

[Das Chassis ist nach der altbewithrten Tatra-Konstruktion entworfen,
wobei Motor, Getriebe, Rohr und Hinterachsgehiiuse den tragenden Mittel-
kirper des \Wagens hilden, an welchem mit 2 Quertriigern die Karosserie
befestigt ist. Nur sind jetzt auch vorne Schwingachsen vorgesehen. Leit-
gedanke bei der Konstruktion war, wieder einen Wagen zu schaffen,
welcher selbst bei Betrieb auf schlechtesten Strassen lange Lebensdauer
gewiihrleistet und dabei auf Wartung und Betriebskosten die geringsten
Anspriiche stellt. Um die Fahrteigenschaften so giinstig wie moglich zu
gestalten, wurde getrachtet, den Schwerpunkt tief zu legen, was natiirlich
auch eine tiefe Lage des TFFusshbodens und niedrige Gesamthohe Ledingt.
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Der Motor ist luftgekithlt und arbeitet im Viertakt Die paarweise,
aus nickelh#ltigem Grauguss zu einem Block zusammengegossenen Zy-
linder liegen einander in horizontaler Ebene, um eine Pleuellagerbreite
verseizt, gegeniiber. Die Kiihlrippen sind sehr lang und am Fusse stark
gehalten. Die Zylinderwandung ist zwecks besserer Wirmeleitung und
Verteilung gleichfalls sehr dick gegossen, was auch gleichzeitig gegen
Unrundwerden bei verschiedener Erwirmung und Abkiihlung schiitzt. Die
nitige Kithlluft fir die Zylinder erzeugt ein auf der vorderen Kurbelwelle
fliegend angebrachter Hochdruckventildtor, welcher von einem mit 2 Aushla-
sedffnungen wersehenem gegossenem Diffusergehiuse umgeben wird. An
die Ausblasedffnungen schliessen gepresste Blechverschalungen an, welche
die Kiihlluft iiber die Zylinder so verteilen, dass ca 1, iiber die Kopfe und
4 iliber die Kolbenlaufbahn geleitet wird. Der untere Teil der Zylinder-
laufbahn ist ungekiihlt, um méglichst gleichmissiges Wachsen der Bohrung
zu erreichen. Der Motor ist kopfgesteuert und liegen die Auslassventile
vorne und hinten, die Einlassventile in der Mitte der Zylinderbliicke. Die
Einlass- und Auslasskamile werden getrennt nach aussen gefiihrt.

Die Ventile werden durch eine im Motorgehiuse ganz in Oel liegende
Nockenwelle betiitigt. Als Uebertragungsorgane dienen Steuerhebel, Stoss-
Stangen und obere Ventilhebel. Die Nockenwelle ist vorne im Oelpumpen-
gehiduse gelagert, welches gleichzeitiz die Lager fiir das Schraubenrad zum
Verteilerantrieb enthiilt.

Die Nockenwelle wird durch fliegend angeordnete Schraubenrider ange-
trieben, von welchen das griossere aus einer geriuschverhindernden Masse
besteht. Nach Herausziehen der Verteilerantriebswelle und Entfernen der .
Stoss-Stangen kann die Oelpumpe samt Nockenwelle, Steuerhebél und deren
Lagerbolzen herausgezogen werden.

Die Kurbelwelle ist doppelt gekropft und sind die Kropfungen um 180"
versetzt. Je zwei Pleuelstangen arbeiten auf eine Kropfung. Durch Schrau-
ben befestigte Gegengewichte an den beiden iusseren Krépfungsschenkeln
sorgen fiir den nGtigen Massenausgleich. Die Kurbelwelle ist hinten und
vorne in einem Gleitlager gelagert. Durch das vordere Gleitlager wird der
Kurbelwelle das Drucksl fir die Pleuellager zugefithrt. Der Oeldruck ist
durch ein Reduzierventil begrenzt. Die Kurbelwelle ist aus legiertem Stahl
hergestellt und an den Lagerstellen im Einsatz gehiirtet und geschliffen.

Die Zabnradpumpe saugt das Oel iiber ein an der tiefsten Stelle des
Geh#uses liegendes Oelsieb, welches zwecks Reinigung leicht herausschraub-
bar ist. Die Lichtmaschine wird durch einen Keilriemen vom vorderen Ende
der Kurbelwelle aus angetrieben. Sie ist am Ventilatorgehiiuse um einen
Zapfen schwenkbar angeordnet. Durch diese Anordnung kann der Keilrie-
men leicht nachgespannt werden. Der Verteiler wird nach richtiger Ziind-
punkteinstellung in einer Klemmhiilse fixiert. Eine Gradeinteilung fir
diese Zwecke ist, durch das obere Fenster im Kurbelgehiiuse von aussen
sichtbar gemacht, im Schwungrad eingeschlagen. Das Vergaserrohr ist so
durchgebildet, dass zwecks gleichmassiger Gasverteilung die Leitung zu
allen vier Zylindern gleich lang ist. Dadurch erhalten alle Zylinder gleiche
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Fiillung. Mit dem Motor kontruktiv eng verbunden ist die Vorderachse. Sie
besteht aus zwei querliegenden Blattfedern, welche durch je vier Schrauben
und entsprechenden Federkasten und Platte am Mlotorgehiuse befestigt
werden.

Die Kupplung ist eine Einscheiben-Trocken-Kupplung. Als Drucklager
sum Entkuppeln dient ein Graphitring, welcher keiner Schmierung bedarf.
Zur FEinstellung der Kupplung dient eine von aussen zugingliche Stell-
schraube an der Unterseite des Getriebes.

Das Getriebe hat vier Vorwirts- una einen Riickwiirtsgang, wobei der
I11, und IV. Gang geriuschlos ist. Die Vorgelegewelle ist in Nadellagern
gelagert. Die Verbindungswelle zwischen Motor und Getriebe ist im
Schwungrad in einem Federrollenlager gelagert.

Die Schaltstangen werden durch einen kugelig gelagerten Schalthebel
betitigt und durch federbelastete Sperrkugeln in ihren Endlagen fixiert.
Um ein gleichzeitiges Verschieben zweier Schaltstangen zu verhindern,
dient eine in alle drei Stangen eingreifende Sperrkugel, die beim Ver-
schieben einer Stange die beiden anderen sperrt. Der Riickwirtsgang wird
durch einen Stift im Schalthebel gesichert, welcher ein Einschalten nur dann
zulisst, wenn der Hebel nach oben gezogen und dadurch der Stift dber
eine Anschlagleiste gehoben wird.

Die Verbindungswelle zwischen Getriebe und Hinterachse ist, um kri-
tische Biegungsschwingungen zu verhindern, in der Rohrmitte durch ein
Kugellager unterstiitzt.

Die Hinterachse ist analog allen Tatraschwenkhinterachsen ausgebildef
das Gehiuse ist aus Stahlguss, ebenso der Deckel. Die querliegende Hin-
terachsfeder ist mit vier Stiftschrauben an das Geh#use befestigt. Als Ueber-
{ragungsorgane dienen geriuschlose spiralverzahnte Kegelrider. Die Diffe-
rentialwirkung wird durch ein Stirnraddifferential bewirkt.

Die Lenkung ist eine Zahnstangelenkung und ist infolge der Parallelo-
gramachse vollkommen stossfrei. Die Zahnstange ist oben auf dem Motor-
gehduse gelagert und so vor Schmutz und Anstossen etc. vollkommen ge-
schiitzt.

Als elekirische Ausriistung ist dem \Vagen beigegeben:

ein elektrischer Anlasser mit Fuss-Schalter fiir 6 Volt,
eine Lichtmaschine 6 Volt,

ein Balterieverteiler mit Ziindspule,

zwei Scheinwerfer,

eine Armalurenbrettlampe,

ein elektr. Scheinbenwischer,

ein elekir. Blinker als Richtungsanzeiger,
ein elektr. Horn,

eine Schluss- und Stoplampe,

eine 8-polige Sicherungsdose,

ein elektr. Oeldruckanzeiger fiir Motor,
ecine Batterie.




Scintilla.
Licht- und Anlasseranlage 6 V, 4 Zyl. Wagen Type 57.
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Batterie 6 V, 60 Amph.
Lichtmaschine

Anlasser

Ziindspule

Zindverteiler
Schalckasten
Sicherungsdose
Unterbrecher tiir Blinker
Schalter fiir Anlasser
Steckdose

Scheinwerter
Armaturlampe
Oeclkontrollampe

5 Richtungsanzeiger

Li  Deckenlampe

L7 Handlampe

Ls Stop-Nummerlampe komb.
N  Fusschalter f. Stop

K  Oeclkontroller

U  Scheibenwischer

P Umschalter tur Richtungsanzeiger
H Horn

Hi Taster fiir Horn

M Masse

St Fuss-Abblendumschalter.,




Bosch.
Licht- und Anlasseranlage 6 V, 4 Zyl. Wagen Type 57.

Batterie 6 V, 6o Amph.
Lichtmaschine

Anlasser

Ziindspule

Ziindverteiler
Schaltkasten
Sicherungsdose
Unterbrecher fur Blinker
Fuss-Abblendumschalter
Scheinwerfer
Kontrollampe d. Lichtmaschine
Qelkonrtrollampe
Richrungsanzeiger

Deckenlampe

Handlampe
Stop-Nummerlampe komb.
Armaturlampe mit Schalter
Fusschalter . Stop
Scheibenwischer
Umschalter fiir Richrungsanzeiger
Hebel der Fussbremse
Horn

Taster tiir Horia

Masse

Steckdose

V1L



Ein Schaltschema (siche Seite V1.) zeigt die Kabelfiihrung und vor allem
den Einbau der Sicherungen.

Als Bremsen dienen eine auf alle 4 Riader wirkende Fussbremse und eine
aul die Hinterriider wirkende llandbremse.

Der Benzinbehilter ist am Motorgehiiuse befestigt und hat ca 361 Inhalt.
Der Vergaser erhiilt den Brennstofl durch eigenes Gefiille. Der in cinem
Schlammsack eingeschraubte Benzinhahn ist ein Zweiweghahn mit Kork-
schieber, welcher vom Fiithrersitz geschlossen werden kann. Der Benzinzu-
fluss zu dem Vergaser wird durch Herausziehen des Handgriffes geiifnet.
Die eiserne Reserve von 3—4 Liter kann erst dann verbraucht werden, wenn
man diesen Handgriff um ca. 43" entgegen dem Uhrzeigersinne dreht und
weiter herauszieht. Sollte dieser Fall eingetreten sein, vergesse man nicht
beim \Wiederauffiillen des Benzinbehilters den Handgrift in die normale
Lage zuriickzubringen.

[l. Behandlungsvorschriften.

a) Schmierung.

Die grisste Sorglalt ist der stindigen Ueberprifung der einzelnen
Schmierstellen zuzuwenden und kann ein klagloses Arbeiten des \Wagens
nur bei strikter Befolgung der Schmiervorschriften gewihrleistet werden.
Ein Schmierplan (Siehe Seite XV.) gibt genau die Schmierstellen, sowie
die Hiufigkeit der Schmiervornahme an, doch wird ein gewissenhafter
Fahrer vor jeder Fahrt ausserdem die hauptsichlichsten Schmierstellen
untersuchen.

Die grisste Sorglalt ist der Motorschmierung zuzuwenden. Vor jeder
Fahrl iiberzeuge man sich, ob geniigend Oel vorhanden ist. Zu diesem
Zwecke dient ein am Motorgehiiuse hinter der oberen Vorderfeder ange-
ordneter Oelstandstab, welcher auf eciner Seite bis zu einer gewissen Hihe
abgeflacht ist. Das Motorgehiduse ist nur dann richtig mit Oel gefiillt,
wenn die Oberfliiche des Oeles bis zum oberen Rand der Abflachung
reicht. Die Messung ist bei stehendem Motor vorzunehmen und ist nach
Herauszichen der Oelstab mit einem sauberen Lappen abzuwischen und
dann nochmals einzutauchen. Erst dann zeigt er sicher die Hihe des Oel-
standes an. Nach dem Oelnachfiillen ist erst nach einer Weile die Messung
durchzufithren, da das dicke Oel einige Zeit braucht, bevor es auf gleiches
Niveau im Kurbelgehiiuse kommt. Die Oelnachfiilliffnung befindet sich
am Motorgehiiuse. Das richtige Arbeiten der Motorschmierung wird bei
laufendem Motor duch eine griinleuchtende elektr. Lampe am Armaturenbrett
angezeigt.

Bei Verlischen der Lampe ist sofort der Motor abzustellen, da Gefahs
besteht, dass infolge Oelmangels das Weissmetall der Pleuellager ausliuft,
wodurch schwerer Maschinenschaden entstehen kann. Der Oelverbrauch des
Motors ist sehr gering. trotzdem ist auf alle Tille nach ca 1.500 km das
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vanze Oel im Gehiuse durch die untere Ablass-Schiraube auszulassen, das
Sieb ebenfalls zu reinigen and neues Oel aufzufiillen. Bei FEinbruch der
kalten Jahreszeit ist das Sommers]l durch Winterdl zu ersetzen. Das Motor-
cehituse lasst maximal 3.51 QOel, das (Getriebegehiiuse fasst ca 1.251 dickes
(el Es ist bei Lieferung des \Wagens richtig gefiillt. Nach eca 5000 km ist
sachzusehen, ob noch soviel Oel vorhanden ist, dass alle Vongelegerider
tallh tauchen. Neues Oel wird durch das Schauloch im Gehiiuse oberhalb
des Anlassers nachgefiillt, welches durch eine gusseiserne Verschraubung
verschlossen ist.

\Wichtig ist auch, dass das Anlasserritzel und die Schraubenspindel, auf
weolcher dasselbe sitzt ofters mit Oel bedacht werden. Das Ritzel ist durch
das Schauloch im Motorgehiuse leicht zuginglich.

Das Hinterachsgehiuse behiillt seine Oelfiillung gleich lang wie das
Getriebe und kann zu gleicher Zeit mit diesem kontrolliert werden. Zur
Nachfiillschraube gelangt man nach Wegnahme des riickwiirtigen Sitzpol-
<lers und Entfernung der Lederhaube. Das Gehiiuse fasst ca 1151 Oel.

Allen iibrigen Schmierstellen sind Metrolubnippel vorgeschaltet und sind
diese nach ca 400 km mit der dem Wagen beigegebenen Spritze zu be-
schicken.

Der Drehisler am Bremsausgleich (am Getriebe) wird mit der beigege-
henen Handkanne mit Oel gefiillt.

Fiir die Schmierung der Zahnstange der Lenkung geniigt es, wenn von
Zeit zu Zeit etwas Oel auf die freistehenden Luufflichen aufgetragen wird.

Durch die Schmierstellen 23 und 24 (siehe Schmierplan Seite XV.) wird
die Nutung der llinterradnaben geschmiert. Bei solchen Wagen, bei wel-
chen die Abschlusskappen der Radnaben mit einem Loch versehen sind, kann
die Metrolubspritze durch dieses Loch auf das Metrolubnippel angesetzt
werden. Bei \Wagen, deren Abschlusskappen dieses Loch nicht haben, muss
die Abschlusskappe heruntergenommen werden, um zu dem Metrolubnippel
su gelangen. Diese Sehmierstelle braucht nur etwa alle 5000 km geschmiert
werden.

Das Oel fir die Motorschmierung muss nachstehende Eigenschaften
hesitzen:

Sommerdl:

Spez. Gewicht bei 207 s S A SR s U e 0940 oder weniger
N e b A BB, L b s b e B s 12—160 E
» L EDECER C  e e a R e wenigstens 3:20 I
S AODDIE o e e e e e e e wenigstens 2:20 E
FIEMmpInkt o 5 = ol e sl el b e e B 2000 C
Winterol:
Spez.: Gewicht bei 081G & © - - o p o moe e fe AR 1'940 oder weniger
Vickositht hel BOVE o o o o o v w5 Sla BiGE Sl A 4—60 E
Tl i o O G GRS U 1-80 E
ORISR e T e e e 1:50 K
S0 ek UGS Sl Bl e R e N e _mindestens— 187 C
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b) Nachregulierungen, die gegebenenfalls am Wagen
durchzufithren sind.

Am Motor: Das Ventilspiel soll normal fiir das Einlassventil 0.15 mm
und fiir das Auslassventil 0.2 mm betragen. Zum Einstellen des Spieles
dient eine Schraube am Ventilhebel, welche mit einem Kugelkop! in die
Kugelpfanne der Stosstange eingreift. Sie ist mit Schlitz versehen und kann
nach Lockern der Gegenmutter verdreht werden.

Das Einlassventil soll 8—10" nach oberem Totpunkt ifinen. Die Steuer-
rider werden von der Fabrik aul dieses Mass eingestellt. Zum Einstellen wird
die am Schwungrad eingeschlugene Gradeinteilung beniitzt. Die 07-Stellung
entspricht der oberen Totpunktlage des ersten Zylinders. Die Zylinderzih-
Jung erfolgt von vorne gesehen vom linken vorderen Zylinder entgegen dem
Uhrzeigersinn. Die Ziindfolge entspricht dieser Reihenfolge.

Die Grundeinstellung der Vorziindung betrigt 4—6° Der Verteilerfinger
dreht sich, von oben gesehen, rechts herum.

Das Reduzierventil ist nur zugiénglich, wenn das Ventilatorrad abge-
nommen wird. Es wird von der Fabrik eingestellt und ist nur durch Unter-
lezen von Scheiben unter die Feder (Verkiirzen der FPeder) zu verstellen,
falls die Kontroll-Lampe erst bei héherer Drehzahl auflenchten sollte.

Der Riemen der Lichtmaschine ist so zu spannen, dass man im Stande
ist, die beiden Riementeile in der Mitte zwischen den beiden Scheiben mit
zwei Fingern bis auf ca 3 ¢m Entfernung zusammenzudriicken.

Die Kupplung ist durch die untere Stellschraube so nachzustellen, dass
zwischen Graphitring und Entkupplungsscheibe ein Spiel von ca 11, mm
bleibt.

Die Wirkungsweise der Bremsen ist dem Bremsschema (siche Seite X1V.)
zu entnehmen. Der Fusshebel arbeitet mit einer in Kugelpfannen gelagerten
Druckstrebe aul eine mit einem Hebel aus einem Stiick hergestellten \Welle,
welche oben in einer Kugelpfanne im Getriebsgehiiuse gelagert ist. Unten
ist an die Welle ein mit zwei Rollen versehenes Querhaupt angeschraubt,
Durch N'edertreten wird die Welle verdreht. kann aber gleichzeitig unten
in einem Schlitz in Richtunz der Seilziige frei ausschwingen. Ein Seil [iihrt
iiber eine Rolle zu den Vorder-, ein zweites iiber die andere Rolle zu den
Hinterridern. Bremsausgleich kommt nun dadurch zu Stande, dass beim
Drehen der \Welle z B. das Scil der Vorderrider zuerst gespannt wird:
fiir das Querhaupt ist nun die en‘sprechende Rolle Fixpunkt und die Welle
vehwingt solange aus, bis auch das Seil der Hinterrider gespannt wird.
Bei Reissen eines Seiles schliigt die \Welle gegen das entsprechende [Ende
des Schlitzes. sodass eine Bremse stets erhalten bleibt.

Die Bremseeinrichtung ist durch Nachziehen der Seile in den Vorder-,
bezw. Hinterradbremshebeln solange einzustellen, bis bei niedergetretencm
Bremspedal der untere Teil der \Welle genau in der Mitte des Schlitzes ist.
Zur FEinstellung sind daher entweder zwei Personen notwendig, anderen-
falls kann das Bremspedal durch FEinklemmen eines Holzstiickes zwischen
Hebel an der Welle und Spritzwand in Bremsstelbung gebracht werden.
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Die Superballonspneus in der Grisse 140x40 oder 1613.25° sind vorn
auf den Druck von 1.2 Atm. und riickwirts auf 1.4 Atm. zu bringen.

Die Vorspur der Vorderrider betrigt 3—4 mm, d. h. die Entfernung des
Felgenkranzes in horizontaler Linie betriigt von Rad zu Rad vorne um 3—4
mm weniger als hinten.

Die Schraubenmuttern der Vorderfeder-, Hinterfeder- und Karosserie-
triigerschrauben sind fallweise, insbesondere wiihrend der ersten 1000 km
nachzuziehen.

Um zu den Muttern der oberen Vorderfederschrauben zu gelangen, ist
es notwendig den Lichtmaschinenriemen herunterzunehmen und die Licht-
maschine hochzuschwenken.

Um die Hinterridder heben zu kinnen, muss der Wagenheber auf einem
Holzklotz aufgestellt werden, welches der Ausriistung beigegeben ist.

Fir die Instandhaltung der elektrischen Anlage und Batterie, sowie des
Vergasers liegen gesonderle Vorschriften bei.

c) Fahrtunterweisungen.

Die beigegebene Photographie (siehe Seite XI.)zeigt den Fiihrersitz. Es
sind alle zu bedienenden Stellen durch Beschriftung kenntlich gemacht.
Diese sind:

1. Der Schaltkasten mit Schaltschliissel zum Einschalten der Zindung und
aller elektr. Verbraucher.
Der Fusschalter zum Anlasser.
Der Gaspedal.
Der Handgashebel.
Das Kupplungspedal.
Das Bremspedal.
Der Schalthebel
Der Handbremshebel.
Der Druckknopf fiir die elektr. Hupe.
Die Handhupe.
Der Schalter fiir den Scheibenwischer.
Der Griff zum Benzin-Absperrhahn.
Der Tachometer mit 8-Tage-Uhr.
14. Die Lampe fiir die Oelkontrolle.
15. Der Knopf fiir die Starterklappe.
16. Der Schalter fiir Richtungsanzeiger (Blinker).
17. Die Dose mit Sicherungen.
18. Der Fussschalter zum Abblenden des Fernlichtes.
19. Die rote Ladelampe.
20. Der Schalter fiir die Beleuchtung der Schalttafel.

Vor Beginn jeder Fahrt iiberreug: man sich erst, ob sich geniigend
Eenzin im Tank befindet und ob der Motor geniigend Oel hat. Sodann brin-
ge man den Schaltschliissel im Schaltkasten von der vorderen Raststellung
in die Einschaltstellung, hintere Raststellung bei ,,Bosch“-Schaltkasten, durch
Linksdrehen des Schliissels bei ,,Scintilta“-Schaltkasten. Wenn die elektrische:
Anlage intakt ist, wird die rote Lampe am Schaltkasten aufleuchten. Vor
Ingangsetzung des Motors vergewissere man sich noch, ob sich der Schalt-
hebel in seiner Nullstellung befindet. Zur Schonung der Batterie riicke man
beim Starten mit dem linken Fuss die Kupplung aus. Mit dem rechten Fuss
wird nun der Fussschalter, welcher sich in bequemer Lage oberhalb des
Gaspedals befindet, niedergedriickt, wodurch das Anlasserritzel mit dem
Z.ahnkranz des Sr:hwungratfes in Eingriff gebracht und der Motor in Um-
drehung versetzt wird. Bei kaltem \WVetter ziehe man gleichzeitig den Starter-
knopf, welcher hiedurch die Starterklappe.des Vergasers schliesst. Der Mo-
tor erhilt auf diese Weise ein benzinreicheres Gemisch und springt leichter an.

—
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Das auf dem Luftansaugstutzen des Vergasers aufgeklemmte Vorwir-
merohr fithrt dem Vergaser vorgewiirmte Luft zu, wodurch auch in der
kalten Jahreszeit ein regelmissiger Gang des Motors gewihrbeistet wird.
In den Sommermonaten kommt man ohne dieses Vorwiirmerohr aus. Es kann
daher in dieser Zeit abgenommen werden.

Das Niederdriicken des Fussschalters erfolgt mit der Sohle des Fusses,
wihrend mit dem Absatz gleichzeitig das Gaspedal betiitigt werden kann.

Sollte der Motor nach mehrmaligem Startversuch nicht anspringen, so
(ut man gut, die Batterie nicht weiter zu erschopfen, sondern zu untersuchen,
oh auch wirklich alles in Ordnung ist.

\Vor dem Anfahren ist die Handbremse zu Jésen. Die Anordnung der
Giinge ist aus nachstehender Skizze zu ersehen.

|
v, I R
Das Anfahren kann normal mit dem zweiten Gang erfolgen. Beim Schalten
auf den niichst hoheren Gang verfihrt man folgendermassen: 1. Gas weg,
2. Kupplung aus, 3. Schalthebel heraus und in den néchsten Gang hinenin,
4 Kupplung ein, 5. Gasgeben.

Beim Zuriickschalten auf niedrigere Génge, auf Steigungen, verfahre man
folgendermassen:

Man behiilt den rechten Fuss auf dem Gaspedal, kuppelt aus, bringt den
Schalthebel iiber die Nullstellung in den nichst niederen Gang und kuppelt
wieder ein. Dieser Vorgang muss sich so rasch als moglich abspielen, damit
der bergauf rollende Wagen nicht zu viel an Geschwindigkeit verliert.

Bei Befolgung dieser Regeln wird man nach einiger Uebung bald geriiusch-
los schalten.

Um zu halten, trete man gleichzeitig auf das Kupplungs- und das Brems-
pedal, bis der Wagen zum Gtillstand gekommen ist. Dann bringe man den
Schalthebel in die Nullstellung und ziehe die Handbremse an. Bei lédngerem:
Halten ziche man den Schaltschliissel auf alle Fille, wenn man ihn nicht
ganz herausnimmt, auf die vordere Raststellung heraus.

Um den Ritckwirtsgang einzuschalten, ist der Schalthebel zuerst ein klei-
nes Stiick (bis zum Anschlag) hochzuziehen. Sodann wird er in der in obiger
Skizze angegebenen Richtung bewegt, wodurch die Rader filr den Riick-
gang in Eingriff gebracht werden.

Die Scheinwerfer werden dadurch eingeschaltet, dass der Schaltschliissel
in seiner hinteren Raststellung im Sinne des Uhrzeigers gedreht wird. In
der ersien Raststellung ist das Stadtlicht eingeschaltet, in der zweiten Rast-
stellung das Fernlicht. Das Fernlicht kann mit Hilfe des auif dém Schalt-
kasten befindlichen Hebels abgeblendet werden.

d) Brennstoff.

Der Motor dieser Type verarbeitet jedes im Handel erhiltliche Benzin.
7ur Gewinnung einer besseren Leistung und eines in jeder Situation klopi-
freien Ganges wird jedoch die Verwendung der gesetzlichen Mischung
(Benzin-Benzol-Alkohol) emplohlen.

~L
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Bremsschema.

Vorderradbremshebel, rechts
Vorderradbremshebel, links
Hinterradbremshebel, rechts
Hinterradbremshebel, links
Handbremshebel

Zeichenerklarung.

I' Bremspedal

(i Bremsausgleichwelle

Il Ausgleichrolle links, fir Vorderradbremse
J  Ausgleichrolle, rechts, fiir Hinterradbremse
Nachstellung der Bremssecile bei A, B, C, D.

XIV.



Schmierplan Type 57.
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VERZEICHNIS DER BESTANDTEILE DES

4 ZYLINDER-TATRA-AUTO.

Weisungen fiir Bestellungen von Bestandeilen.

Die Bestellunzen missen folgende Angaben enthalten: Stiickzahl, Nummer
und Peveichnung des gewiinschten Teiles sowie die Fabrikations-Nummer
des Wagens. Falls vom Besteller eine besondere Art des ersands nicht vor-
seschrieben wird, behalten wir uns die Wahl der giinstigsten Belirderungsart
vor. Die Bezeichnung gewisser Teile mit ,rechts* und ,links" oder mit
vorne® und .rickwirts® sind in der Fahrtrichtung zu verstehen

Bei telegraphischer Bestellung sind die in der Bestandteil-
liste zu jedem Teil gehorizen Nummern und die Stiickzahlen (diese in W o r-

l e n) anzugeben. Fiir die \'ersanddispositionen wolle man folgende Code-

\\ orie anwenden:

Versand als Poststiick . . . . . . . . . . .posta
5 » Postexpress. . . . . . . . . .postex
- S Eiloat L e s rarle
Frachtgut = = o= = a5 =) o o ATAE
2 .. Frachtgut mit versicherter
Licferzeit o . - = 2:: = = % s 1rasl
mit Begleitmann . . . . . . . beglei
ferner:
AMonteurentsendung gewiinscht . . . . . . . monter
Lieterfrist . . termin
Die vorritigen Teile sind sofort abzusenden,
der Rest nach Fertigstellung . . . . . . . presto

1 i . . a .
l'elephonische oder telegraphische Bestellungen bitten wir nachtriiglich

noch schriftlich zu bestiitigen

Es emofiehlt sich die Angabe der Versandadresse gemauest anzugeben.
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5701494

'n 6
F &

M 8
Aln 8
I 10
AL 10
F 12
N 12
M 12
oS12
i 196G

200179
0718
To0719
ail1ul
21138
aT15%
10185

1630

50170
/. 3008

8006
SR
2506

2508
3012
1508
5010
3010
2810
2010
2812
aT0156
570159
R 18

F. 1618
B 10

B 12

B 16

aT0143
aT0192
AT0155
aTuu19

NN AN NN NINGS

01TH
B o

ATTT
700132

Zu Tatel 1

571000 Motor
570100 Motorgehduse

Motorgehiuse kompl.. bestehend aus:

\Motorgehiiuse

Stiftschraube zum Getriebegehiuse und
latorgehiuse

Stiftschraube zum Getriebegehiuse

Stiftschraube zur Oelpumpe

Stiftschraube zum Lagerflansch, Oelverbin-
dungsstiick und Stdsselgehiiuse

Stiftschraube zur Oelpumpe

Stiftschraube zum Zylinder

Schaulochdeckel

L.enkgehiuse

L.enkgehiuse

Lenkstangenlager

., unteren Federblech

.. Federkasien

sur Voderfeder, oben

- sur Voderfeder, unten

\ erschlusschraube

Dichtung

Piroplen

\ enti-

11 1]

) |

33
Biichse fiir Nockenwelle
Biichse mit Weissmetallausguss
Sicherungsstift
\erteilerhiilse
Niedrige Unterlagscheibe
i ederring
Mutter
Niedrige Mutter
IFederring
Mutter
Federring
Mutter
Kronenmuttey
Splint
Flansch zum Gleitlager kompl., bestehend aus:
Flansch zum Gleitlager
Piroplen
Gleitlager mit \Weissmetallausguss
Dichtungsring
Dichiung
Verbindungsstiick zur Oelleitung
Dichtung
Intlifter
Dichtung zum Entliifter
Schaulochdeckel
\ erschlusschraube
Dichtung




210193

E 1532
301297
E 1610
570114
E 1612 b
E 969
aT0125
aToll6
BT0115
E 1423
570195

2T0290

aT022G
570250
I 10
M 10
7. 1508
F 3

M 8
210231
210232
270222
270223
HT0224
K 2206
Fé6

M G
3T0240

270390

h70110
270111
570112
oT0113

Zu Tatel 1

Komplettes Oelsieb, bestehend aus:
\erschlusschraube des Oelsiebes
Boden des Oelsiehes

Siebtriger

Siebmantel

Dichtung

Elektrischer Oelkontroller

Dichtung

Kugelfithrung zum Reduktionsventil
Dichtung

Kugel

Federfthrang

Feder

Verschlusschraube

Dichtung

Oelstandmesser

570200 Kurbelwelie

H70210
570208
570209
aT0235

B &8

B 27

E 606 a 50
DTn22y

570300

DT0326
S70327
aT0304
570305

Komplette Kurbelwelle, bestehend aus:
Kurbelwelle

Gegengewicht

Koplschraube zum Gegengewicht
Sicherungsblech

Plropfen

Piropien

heil

Stiltschraube zum Schwungrad
Schraubenrad z. Nockenwellenantrieb
Schwungrad

Federring

Mutter

Stiftschraube zur ,Mecano“-Kupplung
Federring

Mutter

Mitnehmer

Deckscheibe

Abspritzblech

Flansch zur Riemenscheibe
Riemenscheibe

Koplschraube

Federring

Mutter

Druckring

Lvatt*-Federrollenlager Nr. 16850

Pleuelstange und Kolben

Pleuelstange kompl.. bestehend aus
Plevelstange samt Deckel
Kolbenbolzenbiichse
Plevellagerschale
Weissmetallausguss



FTU324 ¢
570325
5370321 e
570322 ¢
5370323 e
370339
F103506
370337

- )
.'I|”.;|'l“

e

SYLIEL ]
ATuaTn

10
M0
Pn- 8
I" 8

AY
370422
0410
ail415
ST0411
Gingl2
210413
110413
210406

210390

DU
aiinm

ITUS0G
.-'r-l'“.:-)fﬂ
2T0H04
at0510

370309
110305
S8

570420
HT0404
7 2210
7 4008

1218

210508
7. 3905
Z 1008

aT0570

Z 800

Zu Tafel 1

Pleuelschraube

Kronenmutter

Splint

Kolben ,,Bonalite” (9 70 min

Kolbenbolzen fiir Kolben Bonalite*
Kolbenring, oben, fiir Kolben »Bonalite"”
iolbenring, mittlerer, fiir Kolben ,Bonalite"
Kollenring, unterer, {iir Kolben .Bonalite"
Kolben . BHB® 7 70 mm
Kolbenring fiir Kolben BHB" l siehe
Oelabstreifring fiir Kolben . BHB® I Tafel 13
Kolbenbolzen fiir Kolben ,,BHB®

Seegerring Nr. 19 oder
Kolbenbolzensicherung |\ iister fir & 20

570400 Zylinder

Zylinderpaar kompl, bestehend aus:
Zylinderpaar

Ventil [ithrung

Stiftschraube zum Saugrohr
Stiltschraube zur Ventilkammer
Dichtung zum Zylinder u. Motorgehiuse
Ziindkerze, mit dieser wird geliefert:
Dichtung

Federring

Mutter

Niedrige Unterlagscheibe

Federring

Mutter

Federunterlage

Ventil

Unterer Federteller

Innere Ventilleder

Aeussere Ventilfeder

Oberer Federteller

Ventilkonus

Dichtung z Ventilkammer u. Federplatte

570500 Steuerung

Stosselgehiiuse kompl., bestehend aus:
Stosselgehiuse

Stiftschraube zur Ventilkammer
Stiftschraube zum Deckel

Dichtung zum Stissel- u. Motorgehiiuse
\ entilkammer kompl., bestehend aus:
Ventilkammer

Stiftschraube zum Deckel

Dichtung zur Ventilkammer u. Stissselgehiiuse
Distanzrohr

Dichtung zum Deckel

Deckel




570533
Stk 2404
5T0595

270396

370597

570598

570513
570521
S 12
a70520
aT0523
110505
110523
70514
370515
370516

AT0H34

E 1608 b
70525

570547
AT0548
aT0546
70527
12
570531 a
70531 d

570551
aT0552
570537
570511

270550
210552
DT053T
570511

210524
070535

570536

KI. 1005
KI. 2005

Zu Tafel 1

Ventilhebelachse

Konischer Stift

Ventilhebel kompl., links vorn u rechts riick-
wiirls; Dund der Biichse auf entgegen-
geselzter Seite des Schmierloches

\'entilhebel kompl., links vorn u. rechts riick-
wiirts: Bund der Biichse auf Seite des
Schmierloches, bestehend aus:

Ventilhebel

Biichse

Stellschraube

Gezenmuiter

Ventilhebel kompl., links riickwiirts und rechts
vorne: Bund der Biichse aul Seile des
Schmierloches

Ventilhebel kompl., links riickwirts und rechts
vorne: Bund der Biichse auf entgegenge-
selzter Seite des Schmierloches, bestehend aus:

Ventilhebel

Biichse

Stellschraube

Gezenmutter

Feder

Achse der Steuerhebel

Splint

Steuerhebel

Drahtring

Beilage

Beilage

Feder

Feder

Distanzblech, mit

Montagedraht

Stosstange, mit:

Kugelkopf

Kugelpfanne

Kupferscheibe

Nockenwelle, mit:

heil

Keil

Schraubenradnabe I

Schraubenrad

Mutter |

Passcheibe siehe Tafel 2.

Splint |

Passcheibe |

Passcheibe


































































































































