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OVLADACI USTROUJI - obr. &. 1

Piehied pfistroji podle Indexu na obrazku. Nejddleiitéjii pokyny uvedeny v textu na str. 5 aZ 8.

VoaNoun

Kluzny kontakt houkaéky

Tahle ovladanl faluzii pre pfistup chladicihe
vzduchu. Vytafend poloha znadi
vfené, zatlatéena oteviené

Ruéni péfka pro nastavéni plynu
Regulaéni uzavéra topeni (na levé i
slrané)

Pedal plynu

Pedal brzdy

Pedal spojky

Tlatitko noiniho spouitéée

Ruéni pdka brzdy

Zasouvac| paka uzavérky diferencilu
Hlavni péka fazeni 4

Pérovy kontak! paky uzavérky diferencidlu

pravé

Zaluzie za-

13.
14.
15.
14.
i7.
18.
19.
20.
21.
i.
23,
24,
Bn
Hn
K

Palka k zafazenl kompresoru

Uzavér celniho skla

Hubice k ohfivani £elnlho skla

Riiice k nastavénl vyklepeného £elniho skla
Tlacltko houkaky

Startovaci nadrika

Minimax

Paka k zafazeni pfedniho nédhonu

Paka k zafazeni. silniéniho a terénniho chodu
Jednocesiny kohout reservy paliva
Jednocestny kohout hlavnl nédrie na palivo
Dvoucesiny kohoul startovacl nadriky
Vyrovnavacl nadrika brzdové kapaliny

Smér plitoku paliva z hlavni nadriky

Smér pfiloku paliva ke karburatoru



TECHNICKE UDAJE

Druh automobilu

nékladni terénni

Poéet naprav. — celkovy | hnacich 22
Pocet mist v. budce Z po 100 kg
Uzite€na nosnost 1500 kg
Pchaotovostnl vaha vozidla piipraveného k jlzdé 2750 kg
Maximalni pfipustna vaha zatiZeného vozidla 4450 kg
* Vaha pfivésu pro terén 1600 kg
Véha piivésu pro silnici 2000 kg
Maximéalni. taina sila na haku pfi min. rychlosti cca 3 km/hod. 2400 kg
Maximalni rychlost. zatifenéhe vozidla na raving (bez pfivasu) 75 km/had.
Spolfeba paliva u zatileného vozidla na rovné, suché silnici
podle normal. definice £ 24 1100 km

Spoﬁeba motorového oleje

Maicr
pofet a uspofadani vaicd
vrtani- X zdvih
obsah
knmpr&sm pomér ¥
maximalni vykon pfi n cbr./min.
vélce

hlavy wvalcd

ventil
pofel lofisek klikového hildele
mazani
zapalovani
Spojka
Pfevodka

potel rychlostnich stupAd

pfevodové poméry _
Plevedovka redukdni

pofet rychlosinich stupfid

Hnacl napravy

elaly pfevod
diferencial
uzfvérka diferenciélu
Piidavny staly pfevod v kolech
[redukce v kolech)
Rizeni — pfevodovy pomar
umisté&ni
MNoinl brzda
Ruéni brzda

Pneumaliky wvpfedu | vzadu
Rafky — wpfedu i vzadu
Rozvar

Rozchod vpfedu | vzadu
MNejvetsi dalka vozidia
Nejv&iil Zifka vozidla

Nejveétii vyika nezatiZeného vozidla

s plachtou

Svélla vyika u zalifeného vozidla
Brodivost

Vydka zavésného zafizeni u zatife-
néhe vozidla -

Loind plocha
délka | Sifka /| vyika boénic

Vyika plodiny nad zemi u zatifeného

vozidla

0,5—0,35 11100 km

benzinovy, Ctyftakini, wvzduchem chlazeny
8véalec, do »Vu

@ 7572 ‘mm

2545 ccm

1145

75 k/4200

samostatné ze Eedé litiny,

jednotlivé demontovatelné

samostatnég z- hliniku,

jednotlivé  demontovatelna

OHV visuié

5 kluznych, vylitych cinovou komposici
obainé, tlakove

bateriové 12 V

suchd, jednokotoulova

kola ve stadlém zabé&ru, bezhluéné Eikmé
ozubeni, zapinani rychlesti zubov. spojkami
4 vpled, 1 vzad

To6805; 1257 11707 131,08;

zpétny chod 1:5,.00

?rwadani kol jako -u -pfevodovky

. silni€nl 1 = 1,154; teré&nnl 1:2.45

pfedni i zadni s poloosami kyvadlovymi
systému Tatra

1:3,15 — ozubenl Gleason

celnl

na .zadni | pfedni népravad

1.2.38 czubeni éelnil rovné

globoidni $nek s kladkou, *1 : 205
vievo

hydralické na viechna 4 I::rla
mechanicka na zadni kola

10,50—14 — terénni profil

7,00 16

2760 mm

16001600 mm

4720 mm

2040 mm (2210 mm se zpél. zrcatkem)

2620 mm

400 mm
450 mm

450 mm
30001900/500 mm
1060 mm



Pfehled plistroji podle indexd na obrézku. Nejdilefitdjii pokyny uvedeny v textu na sir,

14,
15.
16,
17.
16.
19,
0.
n,
12,

PRISTROJOVA DESKA - obr, & 2

27 26 25 24

Zasuvka ruéni svitilny

Cervend kontrolni svitilna dynama Il — za-
pjato pouze pro specidlnl vezidla

Cervend kontrolni svitilna dynama
pjate . pro viechny druhy vozidel

Manometr oleje

Rychlomér

Stupfovy pfepinaé ., -

Zelen& kontrolnl svitilna -tlaku oleje
Ampermelr

Stitek odrufani

Noini pfepinaé svétel

BIl& kontrolni svitilna uzévérky diterencidlu
Stitek fazeni

Teplomér oleje

Enoflik t&hla sytice karburdtoru

| — za-

15 16

21

4.
5.
26.
ir.

1718 10 20 -

5 ai 8.

Tlaéitke spouitéde

Spinaci skfinka

Vypinafe si@rate (levy — pravy)
Vypinaé ukazatele sméru
Reguldtor dynama

Stitek elektrické instalace
Klicka uzdvérky Zelniho skla
Regqulaéni uzévéra lopeni
Lampiéka na &lenl map--

Zéklopka wylsténi hubice pro teply wvzduch
na gelni sklo

Ritice pro zajifl&ni vyklcpeného Zelniho skla
Dvé pojistkové, krabice &pdlové

Vypinad ocsvélleni pfistrojd

Modrad kontrolni svitilna dalkevich svétel



DULEZITE POKYNY PRO OBSLUHU A PROVOZ

Zajiidéni vozu se provadi béhem prvych 2000 a 3000 km a plati pro né tylo pokyny:
Motor je opatien clonou karburdtoru, kterd omezuje jizdni rychlosli na pfipuiténou
miru, Odstranéni” clony karburatoru provedte po ujeti 2000 km.

F‘Hsil.tliné rychlosti, kieré clona doveoluje, moino konitrelovali na tachometru a jsou
cca tyto:

a) pHi pfevoedu silniénim na l.rychlosl . ... . . =& 10 km/hod
Il. rychlost . . . . . .. 18 kmhed
L rychlosl . . . ... .. 30 km'hod
IV. rychlost . .~. . . .. 50 km'hod

b) V terénu jezdéte s vozidlem teprve po 2000 km a | v iom pfipadé napfekrctu]te
tyta rychlosti na terénni chod:

L. eychlost'. . . . .. .. 3 km'hod
I rychilosl . . . ... ... 7 km/hod
i rychlost . . . . . .. 12 km hod
IV. rychlost . .. .0 o 20 km hed

Po ujeti cca 500 km miiete viz zaliiiti asi 200 kg, po 1C00 km cca 800 kg a po
2000 km dati plné zatiZenl 1500 kg,  pfipadné | ptivés. Aviak Jedtéd | po téchio
2000 km, t. J. po ‘vyjmuli clony karburatoru, jezdéte na silniénl pfevod velmi opatrné
a Jen podle piedepsanych rychlosti — viz barevné pole rozmezi dovolenych rychlosti
na }a:durgflru. Na terenni pfevod jeidéle ai od 2000 do 30 km rychlostmi, uda-
nymi @ :

Vyména oleje pii zajiidéni _

1. v motoru: 1. vyména po ujeli 5C0 km
Z. vyména pa ujeti 1000 km
3. viména po ujeti 2000 km

Pl zabéhu plidaval do benzinu motorovy olej v pomé&ru 1 : 400.

1. v plevedovkéch, y rozvodovkéch zadni a pfedni napravy, v kloubech pfedni
napravy, ve skfini redukce kol a v pfevodce fizenl: '

1. viyména po ujeti 1000 km
2. vymé&na po ujeti 5000 km
3. viména po_ujeti 10000 km :

Vypouiténi cleje  provadéjte v!dr pu del¥i jlizdé, dokud je ole| jeitd leply, a ne-
zapomente na cislé proplachnuti skfini fidkym olejem a pmé -olejem pledapsané
znalky. Pro népiné poulivejte jen pfedepsanych znackovych olejd (viz plan mazani}.

V obdobi zajiidéni je xvlait& tfeba:

1. nepfipouitét velké obratky moloru ani pfi spoufléni a ani za chodu motoru,

2. nerozjiidét se, pokud se motor spravné nezahfeje,

nepfipustit vels rychlosti nei vyse uvedeno,

pfi zatéii tidit se vpi‘adu uvedenymi p:::tyn\i,

nepfetéioval molor, jo véasnd Padit

. vyhnout se jlzdé na iputnych cestach,

H w_.rhm:ut se diouhému a prudkému brzdénT a iviaité pak prudkemu zéb&ru, klery
niéi spojkové obloienl,

. stale sledovat teplotu a tlak oleje, L
slale sledovatl teplotu hlav (nabeojl) kol a brrdevych bubnd, a je-li tfuba se-
fidit brzdy po jejich vychladnuii,

Po ujeti 100—150 km jizdy pfezkouiet:

1. zahfivani motoru, pfevodovky hlavni i redukéni, pfedni i zadnl rozvodovky (skiini
hnacich naprav), hlav {nabcjﬂ} kol, brzdovych bubnl, a je-li tfeba, eodstranit
pticginy zahfivani,

1. plezkouiet a sefidit napéti-femend a wventildloru,

5. tésnost palivevého vedeni, olejového vedeni, hydraulické brzdy, déle t&snost
viech organd podvozku a ‘odstranit piiciny net&snosti.

4. stav viech spoji's dotaienim #roubd a jejich pojisténim — zviaité pak spoje na
tHizeni a matky aiskovych kol,

5. spojovaci &rouby hlay véalcl, a je-li tfeba, opatrnd dotahnoul odbornikem v aut.
dilndch Otvaru; pe dotaieni vid'.r zkontroloval vili ventild,

4. spoje ssaciho a vyfukového potrubi pfi zahfdlém moloru,

7. pfekontroloval a event. dopinit pohonné hmoty,

Movtn A

;-nm



Po ujeti 500 km krom& foho jedté:

8. vyménit ole] v motoru a pti-vymé&né prolistit filtr cleje a vypustit kal,

9. promazat viechna mista bez zfetele na doby, uvedeneé v mazacim planu,

10. ptezkoudet ¢innost brzd a Je-li tfeba, sefidit je; plitom plezkoufet mnoistvi
rzdové kapaliny a 1&snost viech spoji vedeni,

11. ptezkoufe! stav akumuldtoru a spolehlivost vedeni ke svorkam,
Po u,eti 1000 km kromé& toho jeité dale: .

12. vyménit ole] v motoru, v pfevodovkéach, rozvedovkach, kloubech, v redukcich
kel i v pfevodce fizenl,

13. vypustit nelistotu z palivove nadrie,

14, se [di;'vn'lnir chod motoru, L. j. doséhnout pravidelncsti jeho préce pti malych
otafkach,
V dobé zajiidé&ni do 1000 km je dovoleno ponechat motor ve volném chodu pfi
ponékud zvyfenych obréatkéch,

Motor: '

Yilce a hlavy bloku vélci: po ujeti 500 km po prvé a po 1000 km po druhé dejle
si v aul. dilnach .Glvaru piekontroloval a event. dotahnout Srouby hlav bloku vélcd
— sami dotahovani neprovadéjte. Pl této operaci je vidy nutno sefidit ventily na
spravnou wval. X

Po deldi jizd® v prainém terénu je tfeba kromé vy&isténi violek Cistice viduchu
a namvaci] uzavérky se plesvadéili, zda chladici febra vélcd nejsou znediiténa ole-
jem s usazenym prachem, a podle potieby je vyfistit.

Tlak oleje je tovarnou sefizen na sprévnou hodnotu cca 3 atp. Rulitka tlakoméru
oleje na pfistrojové desce ma se pohybovali za chodu motoru v zeleném poli, t. J.
od 2 do 5 a'p. Kromé& icho je dostateny tlak oleje signalisovan zelenou konirolni
jarovkou na plistrojové desce, kterd musi za chodu motoru svitit a tim upozorfiovat,
e tlak oleje v moloru neklesl ped 15 alp.

Zhasne-li zelené svétlo a klesne-li tlak oleje na tlakomé&ru pod dovolenou hodnotu,
zastavle okamiité molor a nepokralujte v jizd& dokud neodsiranite pficinu po-
klesu nebo ztraty oleje. Nezapomente pfi kaidé vymé&n& oleje vyprati $t&rbinovy
Zisti€ oleje v benzinu a vypustit kal z komdrky Eistide.

Zkontrolujte teplotu oleje podle délkového teplomé&ru na armaturni desce, {ehci
ruficka se musi pohybovat v zeleném poli, t. J. max. do 909 C — nejpliznivéjsi
teplota oleje je 70—80° C. _

Spouiténi motoru: Pled kaidou: jizdou kontrolujle stav oleje v motoru. Je-li leplota
ovzduli pod -+50 C, uzaviete olejovy chladig, t. ]. pad€ku uzév@ru chladiZd u motoru
dole po strand na levém boku zasufite smérem od sebe, I j. k moloru, dale za-
viete Zaluzie (l&4hlo smé&rem k Sob@), "okénko wvétraci v masce a dvé klapky ve
spodnim krytu (kapsy) rovnéi uzaviele. Toto opatfeni se provadi prolo, aby se
motor rychleji ohfal, Al stoupne tepiota na 70—80° C, ctevfte chladile oleje, dvé
kapsy ve spodnich krytech a vétraci okénko v masce — ZIaluzie viak nechte uza-
viens. Teprve po stoupnuti teplaty podle teplomé&ru na T0—80° C olevite i Zaluzie a
regulujte teplotu pouze Zaluziemi.

Pfi spoudtdni nezahfadlého mofotu poulijte sytife karburétoru, aviak bez pfidévani
Elvnu a po naskoéeni.motoru syti€ ihned zasufite asi do polovice vylaleného zdvihu.
tartovani opakujte v krétkych intervalech. Po nékolikaminutovém chodu naprazdno
s povytaienym syticem do polovice jehe zdvihu zasufite syli¢ zcela a udriujte motor
na mirnych otaZkach, ai se chfeje — plipadné miZete zvoclna odjeti. Se studenym
motorem nikdy nevyjiidéjte, ;

Dilekité upozorn&ni: Po dlouhé a naméhavé jizdé terénem se motor pfilil Iahfeﬂa ,
a je nebezpeii, kdyZ jej takto.zahfaly hned zastavite, ¥e rychiym jeho ochlazenim
mohou nastat vainé deformace vélclh, hlav | ventild. Proto nezastavujle-a nechte
baiet motor s malym zatifenim, a8 pak naprazdno, aby pomalu vychladl.

Sviky: Tepelnd hodnota 225 -zévit M 142125 — typ: JISKRA 14/225. Sledujle pravi-
delnost. chodu moloru. Nefunguje-li' nékterd sviéka, poznate- na pflis'uiném krytu
hlavy (je méné tep!y). Sviéku vyjméte a vydistéte, vzdélenost elektrod mé& byt
05 a2 06 mm. Zaolejovani svi¢ek pli jizdé s kopce zabrafite pfidanim plynu, aby se
olej -spalil.

Roxdélova&: Vzdalenost kontakil pferufovaée 0,3 ai 04 mm. Potfebné ofijténl kon-
taktd a sefizeni vi!e dejle provést v aul, dilnach Olvaru. Zménu polochy zamonto-
vaného fozdélovade Je nutno provést pouze vy tom pfipad&, je-li benzin, kterého
poukivale, jiného oktanového £isla nei 73, kterého pouiiva vyrobni zavod.

Dyramo: Cervené kontroini svitilna upozorfiuje, e dynamo nenabliji baterii, Sviti-li
tervené svétlo za jizdy phl silniénim pfevodu na IV. rychlost, pfesahujici 20 km'hod.,
je to znameni, je-li pfitom femen dynama v pofédku, iIe Je regulator dynama nebo
dynamo vadné a nutno je sefidit v aut. dilndch dtvaru.

Napindni femenu: Dennd sledujte vytaieni femenu a regulujie jeho napéti, aby ne-
prokluzoval. Sledujte ptitom nabijeni baterie dynamem. ,

Spoult&Z: Nepouilvejte zbyteind spouii&ée — vybijite tim baterii. Pfi opakovaném
startovédni vyékejle, al se pastorek zastavi. Nikdy nezapinejte spousi&é za bé&hu motoru.



Karburator: Regulace: difusér 22, hlavnl tryska 100, vzdulnik 180, tryska akceleralni
pumpi¢ky 50, volnobé&h benzin50, volmob&h -vzduch *150, startér 1405, Podle polieby
vylistdte sito pfivodniho Sroubku karburaloru a sito k benzinové pumpé. Po -cca
1000 km jizdy, v pradném terénu viak denné, vyjméte vloiku d&istiée vzduchu a uzé-
varky nalévaciho hrdla a vyperte ji v benzinu. :

Palivové Eerpadlo: Nalerpani benzinu z palivového derpadla ruénl palkou je moino
jen tehdy, je-li néraznik {erpadla na zdvihu wvacky, kdy cja jeho’ tahlo v konlaktu
% ruéni pacékou. Proto, nezastavi-li se motor na zdvihu vacky, je nuino pelohu vad-
hovéhe hfidele zmé&nilt zastariovénim nebo ruénim protofenim moloru,

Ventily: Vile mezi vahadélkem a stopkou wventilu kﬂntroluliie po- 500, 1000 a’ pak
po 2000 km pravideln® za studeného stavu — u ssaciho ventilu 0,10 mm, u vylukoveho
ventilu 0,15 mm.

Spotieba benzinu: Vy33i spotfebu nei normovanou nutno pfedetfit, pliginy odsiranit
a evenl. hlasit aut. dilndm dtvaru. Po odejmuti clony karburidtoru ma byt u zati-
¥eného vozidla normované spotfeba 24 litrd na 100 km (t. zv. zakladni norma spotieby).

Spolieba oleje: Vy38i spotiebu oleje nei 04 litru na 100 km hiaste aut. dilnédm-
Gtvaru,

Chladiée oleje: Pactka smérem k sob& — chladile otevieny, p&fka zasunuta-k mo-
toru — chladife odpojeny.

Rychlosti vozidla: Po zabéhu nepfekrodujle iyto rychlosti v km/hod :

a) po 2000 km na silniéni pleved: | rychlost. . . . . 12
Il rychlest ., . . . . 24
il rychlost . ", . . 47
IV, rychlost . . . 715
zpétnad rychlost . . . . . 16
b) po 3000 km na terénni pfevod: | rychlost. .. . . 55
- tychlost .. . .12
. rychlost , . . . . 1%
IV. rychlost . : . 36
zpétna rychlost . . . . . 7,5

Na tachometru jsou ocznalena rozmezi rychlosli barevné.

Spojka: PFili§ veliky mrtvy chod pedalu (pfes 20 mm) se reguluje pouze zkracenim
délky tahla v jeho regulaénl vidlici, Polohu vypinacich paéek vysuvného loiiska
nelze regulovat. Spojku pouilvejte jen pro fazeni rychiosti. Prokluzovani spojky
=11 szdé za povozem je zakazano. Rovnél tak je zakdzanc zapinani spojky s proklu-
rovanim pfi vysokych obratkach matoru.

Pfevodovka hlavni, redukéni a pfedni néhon: Zplsob. fazeni vyznaden na -Etitku na
armalurni desce, Piisiuiné paky jsou vyznafZeny na obr. 1 — Ovladac| Gstroji.
Razeni rychlosti neprovadéjte nasilng a pouiivejte Géelnd spojky a plynu.

PFi rozjifdéni vozidla v pfipadé, Ie paka redukce »21« Je v neutrdlu a nelze |i
zasunout pfi normalnim startu s vypnutou spojkou, pusfite spojku, plidejte plyn,
vypnéte spojku a zasufite paku redukce »21« dopfedu na silnicni prfevod a bez-
prositednd pclé zafadie |. rychlest hlavni pakou fazeni »1i«. PHi Fazeni zpélného
chodu nutno fadici péku nadzdvihnautl, ; ’ .

Do lerénu miZete najeti teprve po odstran&ni clony "karburdtoru, t. J. po 2000 km
jizdy, PH najizdéni do terénu zasuite nejdfive pfedni nahon (paku »20« smé&rem do-
zadu) a pak teprve zasufte lerénni pfeved (paku »21« smérem dozadu).’ :

PHi vyjizdéni z terénu na siinici vysuite nejprve uzévérku- diferencidlu (padkou "w10«,
byla-li zasunuta), pak wvysufite terénnj pfeved [paka »21« smérem dopfedu) a nakonec
ptedni nahon (pékcu +20« smé&rem dopledu). Zmahéni obou zubovych spojeni (pfed-
nihe nahonu a terénnihe pievodu) jednou pakou souéasné mohlo by vast k defektu.
Pti fazenl terénniho chodu .na . rychlost je nejlépe w0z zastavit, nebol zalazenl
za jizdy s dvojim vy&lapnutim spojky za pfiméfeného -pfidanl meziplynu ' vyZaduje
deldiho cviku a nésilné Ffazeni pli nedfelném pooZivani spojky motoru a pedalu
plynu ohrofuje krom& drobného ozubeni hfidelovych spojek laké zvlaité obloieni
spojky motoru. ;

Uzdvdrka diferencidlu: Zasunuti uzévérky diferencidlu ruéni palkou »10« (zmacknout
knoflik packy) je signalisovdno bilym kontrolnim své&tlem na'armaturni desce. Obé
uzavérky se zasouvaji touto pafkou souéasné. Uzévérky poulivejte jen kratkodobé
v nejnutnéjiich piipadech ve velmi nepliznivém terénu pli ‘rozjidéni, kﬁzl nepo-
maha ani nahon na pfedni napravu, Zasadnd se nesml pouiivat v zatadlkach, pro-
loie by doilo k poikozeni, plipadné k vylaméani zubl uzavérky diferencialu.

Kompreser: Zapojte hadici k hudtdni pneumatik — pdku redukce 21« dejte’ do ne-
utrdlu — nastariujte molor a zasufite 1. nebo nejvyie Il rychlost — vyilapnéte
spojku a zapnéle fadici packou »13a smérem dopfedu — ruéni palku plynu »3« na-
stavte tak, aby molor bélel cca na polovitni obrétky. Pfed hulténim pneumatik
vypusfte z odolejovafe ole] s kondepsovanou vodou zétkou na spodku od- -
olejovace.



Hulténi pneoumatik: Musi byl u viech pneumalik slejné — 3 alp. v 161& a 35 alp.
v zimeé. Zkonlrolujte tlakomérem na huilénl pneumatik.

Brzdy.

Hydraulickd brzda m& byt sefizena tak, aby plsobila soufasnd a slejnomémé na
viechna £tyli kola. Zvétfenl mrivéhe chodu brzdového pedalu vyiaduje vyregulo-
vani <celistl. Neni-li cbloieni opotiebovénc a brzdéni se zhordilo, seiladpne se
pedal behem jizdy prudce 2- ai 3krat za sebou. Nepomiie-li tento zékrok, pak Je
nutno provést v aul. dilndch Otvaru odvzduinéni celého brzdového systému.

Nikdy neméfte spojeni pedalu s hlavnim valcem hydraulické pumpy, nebof tim
oyste porudili funkci téle pumpy. Pfed kaidou jizdou konlrolujte a podle potieby
doplite kapalinu ve vyrovnévaci nadiice na stav co nejvyiii, aby viak z ni cle] za
jizdy nevystlikoval (cca 5 ¢m pod horni okra] hrdia).

Ruéni brida: Vytaieni lan (plili¥ velky mrivy chod paky) se reguluje matkou na
brzdkwém tahlu. Hrubé vylaieni lana regulujte plimo na pace klife ruénl brzdy
na kole.

Pérovani: Zhordeni pérovéni pfekontrolujte v aut. dilndch Gtvaru — nastavéni po-

tfebného pledpéll lorsnich tyéi se provadi ra?uluénfm froubem v Jejich konsolach
Soutasné pfekontrolujte funkci dvojéinnych tlumi¢d hydraulickjch po jejich od-

pojeni.
Rizeni: Abnormaini opolfebeni pfednich pneumatik hlaste aul. dilndm Glvaru. Pravda-
podobné je peorudena sbihavost plednich kol — wvzdalenost mezl raftky plednich

kol vpfedu musi byt menéi nejvyie o 4 mm ne! vzadu. Velky mrivy chod volantu ma
pficinu v opoifebeni dneku a kladicky wve skiini Ffizenl. Vymezeni tétoc vile déje
se odllatavacim droubem ve viku skfing fizenl. Neopomifite pfekontroloval viechny
spoje fdicich pak a tdhel (zéviatky v korunkovych matkéch).

Nadrika na palive: Palivo ge do karburadtoru dopravovéno membrdnovou pumpou,
opalfenou sitkem, které udriujte v Cistolé, podobné jako sitko piivadéciho &roubku
na karburdtoru. Benzin nalévejle pfes husté sito. Na obr, 3 Jsou vyznaZeny (i
kohouty: kohout Z3 jednocestny hlavni, kohout 22 jednocesiny pro reservu, ozna-
ceny dervend, na cca 50 km jizdy a kohout 24 dvoucéstny pro startovacl nadri, Pii
normalni  jizdé rukojefl kohoutu pro starlovaci nadri 24 dotédhnéle olofenim do-
prava al zlehka dosedne na doraz a otevite kohout 23 pro hlavni nadri po pii-
padé 22 pro reservu. PF starlovani na startovaci nadriku nejprve oba kohouty 22
a 23 uzaviele a poté oleviete kohout 24 otofenim Jeho rukojeli doleva, a zlehka
dosedne na doraz,

PH métenl mnolstvi benzinu zasuite mérku do hrdla nadrie v Zervend oznadeném
misté ai po zétexr na mérce. Zasunuli v jiném misté je nesprévné.

Baterie. Kontrolu népiné provadéjle v 1é6té vidy po dvou, v zim& po é&lyfech ty-
dnech, Podle polfeby doplite pouze destilovanou vodou. Kyselina ma sahati cca
15 mm nad hornimi okraji desek. Zfed&nou kyselinu sirovou poulijte k doplnéni
jen tehdy, byla-li z ¢&lanku rezlita nebo wylita. Méfeni hustoly kyseliny a event.
potiebné dnbilje-nl baterie ve wvoie nebo mimo wviz frov&déjia poure v aut. dil-
nach Glvaru. Pii kontrole a otifiénl svorek néplné se odlisli 1é} froubové zétky a pro-
pichnou se v nich ventilaéni ‘otvory.

Spinaci skklinka: tfipolohova (viz schema elektrické instalace obr. 4) je packova.

Vytalenim packy se zapind, zatlafenim vypind. Mezapomerdte prolo pééku po za-

staveni motoru zasunouli (zatlaciti), jinak by se baterie vybila. Cervend kontrolni

Earovka musi pli zatlafeni pafky zhasnoutl,

Pojistkové krabice jsou dvé Zestipdlové. Jestlite naktery ze spotfebiZd nefunguje,

je nutno prohlédnouti pedie schematu zapojeni elektrické instalace obr. 4, zda neni

plisluind pojistka spalena.

Houkaéka: Kluzny kontakt pro houkacku na hfideli volantu udriujte v Zistold.

Topeni: Cerstyy vzduch z wventildtoru moloru, ohfaty v topném télese vyfukavymi

plyny, ohfiva prostor v budce w fidi¢e a zaroven zabrafiuje zamrzanl Eelniho skla.

Vyasténi topnych hadic moino regulovati uzdvérou 21, obr, 2, a vyGsténi hubic ke

sklu molno uzavilli zéklopkou 23, obr. 2.

Pfivésné zafizeni. Najiidénl tainé tyée pilivésu do mulle pfivésného zafizeni Je

nejrychlejil, jestlie je piivés v podélné ose vozidla. Nezapomefle na mazanl pfi-

vésneho zalizenl, aby neselhavalo aulomalické zaskoleni lainého Zepu.

Karoserie: Krom& mazéni, uvedeného v proveznim mazacim planu v intervalu po

5 km (v dobé& zajiidéni po 500 km & po 1500 km), Je nutno:

1. Kontrolovat upevnéni karoserie na podvozku a zejména budky, ktard je ulofena
na pruinych loikdch — zvladté po deldi jizdd terénem.

2. Regulovat plistup vzduchu k chlazeni motéru:

a) v zimnim obdobi zaviiti Zaluzie na masce motoru vytaienim téhla bowdenu
smérem k sob& Déle nutno zavliti vyklopné vé&tracl okénko v masce a dva
vétraci otvory se silem ve spodnim krytu motoru.

b) v letnim cbdobi: nechat Zaluzie oteviené (t4hlo bowdenu zatlafenc) a rovné:
tak oteviiti vétraci okénko v odklépéci masce a 2 vétracl otvory se sitem ve
va spodnim krylu motoru,

8 Sl 04 - 1129 - 5%



PROVOZINI PLAN MAZANI - obr. &. 3
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Pozndmky :
ELEKTRICKA INSTALACE
legenda k obr &, 4
A — ampermeler M — reguldtor .
B — baterie N — pojistky
C — rapalovaci civka 0O — odrufovate
D — dynamo Oy — odruiovale koncovek
E — baroscop Oz — odpor
F — stop-spinat o — soinac| sktifka
& — makela dynama Py — pfepinat ukazalele sméru s
H — houkatka B: — noini plepinad svélel
1 — sléraé Fi: — stupfiovy plepinad
¥ — kontrolka nabljeni R — rozdélavad
K: — konlrolka makety 3 — spoulléd
K: — kontrolka baroscopu T — tlaéitko houkaéky
K: — kontrolka diferencidlu Ty — Uaditke spoulléée
Ky — konlrolka osv. 1é8vése U =-ukazalel sméru
Ks — kontrolka dalkovych svélel V — vypinaé osvall, pfistrofd
L = hlavnl svétlomety Vi — wvypinaé osvéll, zavisy
Li — osvétienl zavésu V: — spinad uzdvérky diterencialu
Lz — stinény svéllomel Vi — vypinad stérale
Ly — odstupovi svitilna X — osvitleni plistroje
Li — koncové svitilna I — résuvka pro montainl lampu
L — svililna na mapy 1 — rhsuvka pro plivés
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SCHEMA ELEKTRICKE INSTALACE - obr. &. 4

Spinéni skfinky P« w Uipelohovd - pidckova

Poloha | zap. svorky Jizda
Vylalend pélka — poloha zapnula
0 1, 15, 54 ve dne y P B R
1 30, 15, 54, 57, 58 méstem zatlatend paika — peolocha vypnutd
2 30, 15, 54, 55, 58 v noci

Iapojeni pojistek:

1 lavé dalkové svétlo — koniralka 7 méstsks svétla

2 pravé dalkové svéilo B slop-svétla

3 levé tlumené svétlo ¢ sidrade — konirolka diferencidiu
4 pravé tlumené svétlo 10 houkaclka

5 cavétlen| pfistr, & plivésu 11 ukazatelé sméru — barocscop

& koncova svatla 12 zésuvka — svitilna na mapy

Viditelnest edstupového svélla Li:

Clyfi svitici okénmka splynou v jedno: odstup voridel 35—300 m
Ciyti svitici okénka splynou we dvé: odstup vozidel 25— m
Viechna 4 svilicl okénka rozeinatelna: odstup vozidel ménd nef 25 m

Folohy stupfiového plepinaie Pi:

C — slindny svétlomet L: a odslup. svélleo P vypnuly
H — slingny svéllomet L: vypnut, cdstupové svitlo Pa zapnulo

Vi — slinény svéilomet L: rapnut na nejmendi svitivosi — pororovaleino do 500 m —

odstupova svetlo Zapnutlo

Ve — slingry svéllomet! zepnul na stledni svitivesl — pororovatelno do 800 m —

odstupové svéllo zapnuio

¥y — stinény svétlometl zapnul na nejvéiil svilives! — pozorovatelne do 1500 m —
odstupové svétlo rapnuto ’



